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A kornyezeti hatasvizsgalat (KHV)

A kornyezeti hatasvizsgalat (KHV) [angolul Environmental Impact Assesment,
(EIA)] feladata, hogy eldrebecsiilje és értékelje egy tevékenység kornyezetre kifejtett
hatasait, s ebbdl kovetkeztetéseket vonjon le a dontéshozatal szamara. Itt nem fela-
datunk arnyaltan értékelni a KHV fontossagat, csak roviden utalunk arra, hogy mig
vitathatatlan a jelentdsége abban, hogy jobb informacidkkal rendelkezziink a tevé-
kenység kovetkezményeit illetden, az is kétségtelen tapasztalat, hogy ez az intéz-
mény Onmagéaban nem képes megeldzni a karos kovetkezményeket. Therivel et al.
[1] nyoméan a f6bb korlatok a kovetkezok:

- a KHV inkébb reagal javaslatokra, mintsem elébiik menne: igy 1ényegében csak
elfogadhatja vagy elutasithatja a tervezeteket.

- a KHV egy adott beruhazasi javaslat hatdsaival foglalkozik és kevéssé képes a
kummulalodo hatasokat, parhuzamos fejlesztések kovetkezményeit megitél-
ni,

- a KHV csak korlatozott mértékben képes alternativakat megcélozni.
Mig a KHV alkalmas eszkdz beruhazasok, konkrét, elhatarozott 1étesitések

(projektek) hatdsainak elemzésére, sziikség volt egy olyan eljarasra is, amely mar
korabbi fazisban, szakpolitikdk, tervek és programok (policies, plans and programs)
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kialakitasanak az idszakaban eldtérbe hozza a kornyezeti szempontokat. Ez a fajta
prevencid iranyaba tett 1épés tekinthetd a stratégiak kornyezeti vizsgalata (Strategic
Environmental Assessment, SEA) létrehozo6janak.

Stratégiak kornyezeti hatasvizsgalata (SEA)

A fenti megkdzelitésbol adéddéan a SEA egyik fo jellegzetessége, hogy nem
konfrontal, hanem egyiitt késziil a szakpolitikaval, menet kozben juttatja érvényre a
kornyezeti érveket. 1987-t61 eldszor Hollandia, majd a kilencvenes évek kezdetén Uj
Z¢land, Nagy-Britannia és az Eurdpai Bizottsag is iranyelveket alkotott a stratégidk
kornyezeti értékelésére.

Hasznalat kozben dertilt ki, hogy a SEA éppen nagyfokt dontéshozatalba integ-
raltsaga révén nem csupan, mint hatdsvizsgalati eszk6z jelentds, de igen szorosan
kapcsolodik a fenntarthatosag eszméjéhez, s mint ilyen, a legkdzvetlenebb eljaras
ahhoz, hogy a fenntarthatosag operacionalizalhato legyen. Nevezetesen a SEA segit-
séget képes nyujtani ahhoz, hogy adott helyen a meglévé kornyezeti kapacitas fenn-
maradjon, mivel hatast képes kifejteni arra, hogy a kornyezeti szempontok athassak a
dontéseket, hogy intézményi harmodnia és integracid johessen létre kiillonb6zo aga-
zatok ko6zott, hogy a kornyezeti artalmak megeldzhetdek legyenek, hogy a kornyezeti
javak értékelve legyenek, és hogy a méltanyossag €s a nyilvanossag részvételi szem-
pontjai érvényesiiljenek.

A SEA harom f6 alkalmazasi szintjérél mar volt sz6 (policies, plans, programs)
ehhez hozza kell tenni, hogy ugyancsak harom f6 alkalmazasi teriilete alakult ki: ne-
vezetesen az agazati dontések, a térségi dontések €s az indirekt alkalmazasok (példa-
ul jogszabalyok, technologiai fejlédés vagy pénziigypolitika) hatadselemzése.

A Vars6—Budapest kozlekedési folyoso stratégiai hatas vizsgélata egyfeldl aga-
zati tipusu kiinduldsu, de egyben térségi kdvetkezmények nyomonkdvetését is sziik-
ségessé teszi.

A SEA modszertana

Bar a fentiekbdl is kdvetkezden a stratégiak hatdsvizsgalata mintegy menet koz-
ben alakult és ez a fejlodés még ma sem fejezddott be, célszerii felhaszndlni azokat a
modszertani fogddzokat, amelyek mar kikristalyosodtak. [1], [2], [3].

Bér a mddszertani 1épések is a KHV moddszertanokbdl indultak ki, most nem fe-
ladatunk a torténeti fejlodés tovabbi vazolasa, Therival et al.[1] nyoman egyetlen le-
tisztult javaslatot mutatunk be és probalunk kovetni. Eszerint a SEA 1épései a kdvet-
kezdk:
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- (1) a SEA sziikségességének meghatarozasa
- (2) munkaprogram kialakitasa
- (3) célok meghatarozasa

- (4) fokuszalas: fizikai hatarok
célbavett hatasok megallapitasa
alternativak

- (5) kornyezeti adatbazis felallitasa

- (6) kornyezeti elemzés

- (7) hatasok 0sszesitése és értékelése
- (8) javaslatok, ajanlasok

- (9) gondoskodas a folyamatok figyelemmel kisérésérdl €s a visszacsatolasrol

Esetiinkben (1) és (2) pontokon tul vagyunk, a munkaprogram szerint (4) fazis-
ban tartanank, valdjdban azonban még (3) /célok meghatarozasa/ is eldttiink van, hi-
ba lenne magatdl értetddonek tekinteni a célokat és tallépni rajta.

Ennek alapjan a mostani munkafazis f6 feladatanak (3) a célok meghatarozasat
¢és (4) a feladat térbeli, hatasbeli ¢és mozgastér-beli hatarainak kijelolését tekintjiik,
tovabba ennek nyoman a tovabbi lépések megtervezését. A célok meghatarozasa
eldtt azonban sziikségesnek tartjuk a kontextus pontosabb megjeldlését, a "kozleke-
dési folyosé" problémakdr alaposabb koriiljarasat. Ezért a kovetkezd pontban rész-
ben idébeli eldzményekre, részben térbeli csatlakozasi peremfeltételekre hivjuk fel a
figyelmet, ezutan tériink vissza a Varso-Budapest TINA folyoso SEA tartalmi célkitii-
zéseinek megfogalmazéasahoz.

IDOBELI ES TERBELI KOTOTTSEGEK, ADOTTSAGOK, TRADICIOK

Torténelmi lengyel-magyar folyosok

Bér a mai gyorsforgalmi tervezetekre nincs kdzvetlen hatdsuk, érdemes egy pil-
lanatra visszatekinteni a multba, és a Varso—Budapest folyosé eldédjeként megemlé-
kezni a kozépkortol 1étezd lengyel-magyar kapcsolatokrol. A lengyel févaros a XVI
szazad elejéig Krakko volt és magyar oldalon is csak az id6 egy részében volt Buda
az orszag székhelye. Ezzel egyiitt is ala kell huzni, hogy a lengyel-magyar kapcsola-
tok f6 Gtvonala — egyébként a hegyaljai borkereskedelem hordozoja — a Hernad vol-
gyén vezetett Kassan at Krakko irdnyaba. A nyugati oldalon a még korabbi Boros-
tyan Ut vonala inkdbb Morvaorszag fel¢ vette az iranyt. A fobb kereskedelmi utak
(publica strada) helyét jol érzékelteti, ha felsoroljuk azokat az akkori magyarorszagi
varosokat, amelyek a XIII. szdzadban arumegallitd jogot kaptak. A Duna vilgyének
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fontossagat érzékelteti Pestujvar (a késébbi Buda) Gydr és Pozsony (és persze fol-
jebb Bécs) ilyen szerepe. Emellett a Vag volgye kozelében Nagyszombat és a Hernad
volgye mentén Kassa és Ldcse rendelkezett az arumegallitds jogaval. A kdvetkezo
évszdzadban 1335-ben a Visegradi kongresszus Osszehivasanak egyik kivaltd oka
volt, hogy Bécs felujitotta drumegallito jogat, ezzel lehetetlenné tette a nyugat felé
valo kereskedést. A Bécs megkeriilését lehetévé tevd €északi kapcsolatot kivantak a
Visegradnal taldlkozé uralkoddk biztositani, egyfelél megint Kassa—Ldcse—Krakko
iranyban, masfeldl a banyavidéken (K6rmdc-, Selmec- Besztercebanya) Zsolnan at
Briinn felé.

Ahhoz, hogy megmagyarazzuk, miért szorult hattérbe a Duna-volgy és Lengye-
lorszag kozvetlen kapcsolata, elegendd a térképet eldvenni. A kozlekedést lehetové
tevo folyovolgyek koziil az Ipoly, a Garam, a Nyitra is csak az Alacsony Téatraig
biztositja az utat, egyediil a Vag ered magasabbrol.
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Forras. Széchenyi Istvan 1987 [4]

1. Abra. Atnézeti térkép a magyar kozlekedési iigy rendezésériili javaslathoz.
(Részlet)

Széchenyi "A magyar kozlekedési ligy rendezésériili javaslathoz" készitett térké-
pén 1848-ban valamennyi jelentds folyo volgyében tervez épitett utakat, €s (az akkor
¢pp nem létezd lengyel allam) teriiletére Nyitra és Besztercebanya feldl biztosit kap-
csolatot. (1.dbra)

Széchenyi terve késobb a kiépiild vasuthalozat alapjava valt. A vasit esetében
értelemszeriien megismétlodott az a jelenség, hogy a helyi érdekli vonalak 1étezése



VARSO—BUDAPEST TINA-FOLYOSO STRATEGIA KORNYEZETI VIZSGALATA 5

mellett is a gerinckapcsolat a legjobban jarhatd volgyeken at jott 1étre, tehat nem a
banyavidéken keresztiil.

TEM észak-déli autopalya

J6 szaz évet ugrunk az idében. Uttoré véllalkozasba fogott az a tiz orszag (Auszt-
ria, Bulgaria, Csehszlovéakia, Gorogorszag, Jugoszlavia, Magyarorszag, Lengyelor-
szag, Olaszorszag, Romania ¢s Torokorszag), amely 1977. szeptember 1-én hivatalo-
san is rogzitette, hogy megépit egy nagyteljesitményii autopdlya halézatot, amely
Transzeurdpai Eszak-Déli Autopalya (TEM) néven fogja sszekapesolni a kontinens
északi, déli ¢és délkeleti részét.[5]

A terv Ujszerliségét az jelentette, hogy a TEM-et kezdettdl fogva tiz orszagot at-
szeld, de egyetlen rendszert alkotd, azonos paraméterekkel rendelkezd autdpalyanak
tekintették. A project fontos eleme volt, hogy az érintett orszagok eltérd miiszaki
szabvanyait ¢s kiilonboz6 kozlekedéspolitikai megkozelitéseit is harmonizalni kezdte
a tervezési folyamat keretében.

-+ Késdbb rogzitendd szakaszok
Sections to be clarlfied later
——= Tangerl kapcsalatok
Marllirme connections

Forras: Dr. Vasarhelyi Boldizsar—Katona Jenoné [5]

2. abra. A Transzeurépai Eszak-Déli Autépalya halézat (TEM)

A 2.dbra bemutatja azt a 10970 km-es héaldzatot, amely egy Gdansk—Ankara ge-
rincvonalbdl és kelet-nyugat iranyt bdvitésekbdl tevodott dssze. Gyakorlatilag a
project az érintett orszagokat, de mindenekel6tt a vasfiiggdny €s a Szovjetunio kdzott
1év0 orszdgokat teljes jovendd autopalya halozatuk végiggondolasara késztette.
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A folyosé minket jelenleg érintd részére koncentralva azt allapithatjuk meg,
hogy a TEM tervezett gerincvonala észak-déli iranyban lényegében folyamatosan
Lengyelorszag, az akkor még nem elkiiloniilt Szlovéakia tovabba Magyarorszag ko-
zépvonalaban haladt végig.

Bar a TEM project hivatalosan nem maradt abba, a kilencvenes évek elejétdl bi-
zonyos mértékig zarojelbe keriilt. Az érintett orszagokban végbement politikai rend-
szervaltozas, tovabba a kereskedelmi kapcsolatok atrendezddése kapcsan nagyon
elotérbe keriilt a kelet-nyugati kapcsolatok kérdése, €s a ennek keretében az érintett
orszagok megléve és tervezett haldzatai egy Uj szemszdgbol keriiltek megitélésre és
atértékelésre: nevezetesen dominanssa valt annak vizsgalata, vajon mely halozatele-
mek képesek a Eurdpai Unidban kialakitott TEN atlapold héalézatok (haldzat terve-
zetek) kiterjesztéseként, azok meghosszabbitasaként funkcionalni.

Pan-europai folyosok

A: Tallinn - Riga - Werszaws

B: Berlin - Warwawa - Minsk - Moscaw

C: Berlin/Dresden - Wroclaw - L'vov - Kiev

D: Nfimberg - Praha - Bratislava - Budapest - Constanta/Thessaleniki/Tstanbu]
E: Trieste - Ljubljana - Bratishava - Uzgored - L'vow

F: Gdansk - Poznan/Lodz - Zilina

Gt Dinube Waterway Corridar

E: Dusres - Tirana - Skopje - Sofia - Varna

I: Helsinki - Kiev/Moskow - Odessa/KishinewBucuresti - Plovdiv

Forras: AIT/FIA Proposals for an European Motorway Network. Report 1994 [6]
3. abra. EU korridorok kozép- és Kelet-Eurdpaban (javaslat)

Jol érzékelteti a nézépont atrendezddését az 1994-bdl szarmazo 3.4bra, ahol az
AIT/FIA fuvarozoi szervezet adja meg elképzelését az EU Bizottsdga szdmara a pan-
europai autopalyadk keleti halozatanak javasolt szerkezetére [6]. A tervezet ligyel ar-
ra, hogy az EU nyugat-keleti folyoso6i meghosszabbitasukkal lefedjék Eurdpa kiszé-
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lesedo keleti felét, de ennek alarendelve és esetlegesen kezelik az észak-déli iranyo-
kat, egyaltalan nem gondoskodva ebben az Osszefiiggésben a folytonossagrol, a kor-
ridor szemléletrdl. Ennek eredményeként vizsgalt térségiink észak-déli gerincvonala
Bécsben kot ki és a térségen beliil nem folytatodik. Altaldban megfigyelhetd, hogy az
EU végs6 bastyai, Berlin és Bécs szdmara adottak a jo sugariranyt kapcsolatok (ami
eldonyOs Pozsony szdmara is) de egyébként a térség belsd kapcsolatai nincsenek meg-
oldva. Emellett a tervezetet jellemzi, hogy az 1993-94-es politikai szitudcidonak meg-
felelden a horvat, szerb, bosnyak érdekeltségii teriiletek kimaradnak a tavlati terve-
7¢&sbol, kovetkezésképpen a feléjiik iranyuld szomszédkapcsolatok is hidnyoznak.

Hasonlo6an a pillanatnyi politikai szituaciot vetitik ki tavlati elképzeléssé azok az
1997-ben Szlovédkiaban vagy Magyarorszagon késziilt tervezetek, melyek kritika
nélkiil atveszik az EU-ban elOkészitett pan-europai nyomvonalakat. A 4.dbran egy
magyar minisztériumi kiadvany [7] nyoméan mutatjuk be a folyosdkat, ahol a 668 km
hosszu szlovak-magyar hataron egybefliggd 660 km-en nincs kapcsolat a két orszag
kozott.
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Forras:Tények és adatok a magyar kozutakrél 1998 KHVM [7]

4. abra. "Magyarorszag Eurdopaban' Az abra atveszi a javasolt pan-europai
kapcsolatokat
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Az 5.abran a szlovak Kozlekedési, Posta és Tavkozlési Minisztérium 1998-as
kiadvanyanak [8] cimlapjarol latunk hasonlo halézatot, a 6.abran pedig bemutatjuk
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Forras: Ministerstvo Dopravy, Post a Telekomunikacii Slovenskej Republiky [8]
5. abra. A pan-europai halozat a szlovak minisztérium kiadvanyan
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Forras: Ministerstvo Dopravy, Post a Telekomunikacii Slovenskej Republiky [8]
6. abra. Szlovak autopalya tervek 1998-bol
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Belfoldi kozlekedési folyosok

Mira mindenképpen tal vagyunk azon az idészakon, amikor Eurdpa egyik olda-
lan sem igazan szamitottak fontosnak a kelet-nyugati folyosok, de reméljiik, azon is,
amikor ennek ellenhatasaként viszont csak a nyugati 6sszekottetés birt jelentéséggel.
Szlovéakidban jelentdsen atértékelték a halozati elképzeléseket, és mind kozuti, mind
vasuti vonatkozasban az orszagon beliil is alkalmaztik a korridor szemléletben torté-
nd tervezést. Ennek nyoman két kelet-nyugati folyosod és négy észak-déli korridor
alakult ki, utobbiak koziil az egyikben a vasut nem megy végig. A korridorok koziil
2-2 tavlatilag autopalyava épiil ki, a halozat tobbi eleme ennél egyszertibb kiépitést
kap.

N motiorway — as proposed by the Ministry of Transport, Post and Telecommunications of the SR
/f\\;' motorway - as phposed by the Slovakia Spatial Development Perspective
. speedway - as proposed by the Ministry of Transport, Post and
Telecommunications of the SR
f&‘f speedway - as proposed by the Slovagia E_Bpa!ial Development Perspective

& road border crossing without access limitation - as proposed N 1% ¢lass road with sp y cOor n: ctions of interstate and nation-wide function
by the Ministry of Transport, Post and Telecommunications of the SR - as proposed by the Ministry of Transport, Pest and Telecommunications of the SR
< road border crossing without access limitation fg' 1% class road with speedway communications sections of interstaie and
—as proposed by the Slovakia Spatial Development Perspective nation-wide funciion — as proposed by the Slovakia Spatial Development Perspective
£ other road border crossings - as proposed by the Ministry /% 1% class road and selected 2™ class roads of supra-regicnal function - as proposed
of Transport, Post and Telecommunications of the SR by the Ministry of Transport, Post and Telecommunications of the SR
& other road border crossings - as proposed by the Slovakia &7 1% class road and selected 2™ class roads of supra-regicnal function — as proposed
Spatial Development Perspective by the Slovakia Spatial Development Perspective
& principal road junctions —as proposed by the Minisiry of Transport, 2™ class road of regional function - as proposed by the Ministry of Transport,
Post and Telecommunications of the SR Post and Telecommunications of the SR
O principal road junctions - as proposed by the Slovakia 2™ class road of regional function - as proposed by the Slovakia Spatial
Spatial Development Perspective Development Perspective

Forras: Slovakia Spatial development perspective 1999 [9]
7. abra. A szlovak teriileti terv kozuthalézatszerkezeti javaslata

A szlovak kozlekedéspolitika 2000 februarjaban keriilt megujitasra, ennek kere-
tében a célok ¢és feladatok kozé beépiiltek az elmult évek folyaman a Kornyezeti Mi-
nisztériummal k6z0s tervezésben kialakitott elképzelések.
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:‘Q"\. “(‘ } P ‘\\f‘,r\ corridoer of fast-speed track - as proposad
"\ 4 by the Ministry of Transport, Post and
n }/‘ Telecommunications of the SR
L W ‘ f I i upgraded railway track — as proposed by
L % # Lt the Ministry of Transport, Post and
O Telecommunications of the SR
A ralilway border crossing for passenger and truck transportation f upgraded and eleciified milway Fack
= g proposed by the Ministry of Transport, Post and - as prapesad by the Ministry of Transpart,
Telesornmunications of the SR Post and Telecommunications of the SR
& railway Border cragsing for passenger transpertation ’\v, upgraded and elecrified rallway wack
= as proposed by Uhe Ministry of Transport, Post and —as proposed by the Slovakia Spatial
Telecommunications of the S8 Development Perspective
0 raibway border srossing for passenger ransportation Lo~ electrified raiway track — as proposed by
- as propased by the Slovakia Spatial Developrment Perspective the Slovakia Spatial Development Perspective
. camhbined transport tarminal of international impartanes N censtruction of new railway truck — a5 praposad
@ comhbined transport terminal of intrastate imparance Ly the Slovakia Spatial Development Perspective
n releading node - potantial area for a combined transpost t': f netweork af olher raileay trucks
s n® suburban passenger transprortation integrated system
+

Forras: Slovakia Spatial development perspective 1999 [9]
8. abra. A szlovak teriileti terv vasathalézat-szerkezeti javaslata

A magyar kozlekedéspolitikarol és az orszagos teriiletfejlesztési és teriiletrende-
z¢si elképzelésekrdl az aldbbiakban bdvebben lesz sz6, de a "Varso—Budapest" kor-
ridor szempontjabdl az a tény, hogy Szlovakia fel6l honnan érkezhet be az ut és a
vasut, mindenképpen adottsagot jelent. A tovabbiakban ennek megfelelden eldzete-
sen figyelembe vessziik a bemutatott szlovak elképzeléseket, mig a kidolgozas soran
természetesen egytittmiikddiink a parhuzamosan késziilé6 munkarészek kidolgozdival.

Orszagos kozlekedéspolitika és hozza kapcsolodo dokumentumok

A ma hivatalosan érvényben 1évé magyar kozlekedéspolitika 1994-ben késziilt,
1995-ben fogadta el a kormany és 1996-ban a magyar orszaggytilés [10]. A magyar
kozlekedéspolitikanak 6t {6 stratégiai irdnya van:

— az Europai Unidba integralodas eldsegitése,

— a szomszédos orszagokkal valo egytittmiikodés feltételeinek javitasa,
— az orszag kiegyensulyozottabb térségi fejlodésének eldsegitése,

— az emberi ¢€let és a kornyezet védelme,

— a kozlekedés hatékony, piackonform mikodtetése
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A pan-europai folyosok és a TINA kapcsolatok kérdéskorét szorosan érinti az el-
sO két foirany. A gyakorlati javaslatokba a kilencvenes évek kozepét jellemzo altala-
nos tervezdi szellemiségnek megfeleléen 1ényegében kizarolag a TEN haldzat meg-
hosszabbitasat jelentd kelet-nyugati folyosok keriiltek bele.

MAGYARCRSZAGON 1998-2007 KOZOTT KIEPITENI TERVEZETT
GYORSFORGALMI HALGZAT !
a 2119/1997. {v.14.) Korményhatérozat alapjén

A FEJLESZTES
INDULO EVE:
1998,

begépilt autdpdlya T
Megépilt autdit
Epuld autdit ST
Tevezelt autdpalya Q0000000
Tevezettauldpilydvi oGO0 00000
fejleszihetd gyorstorgalmid Gt

2007 utan folyamatosan

8piils lejlesziésak aopnooon
1085/1987. sz Korm, hat. alapjan
meghatérozott kiegészitések

{Helsinki kanferencia szerinl) 3k & 3 k%

Forras: 2119/1997. (V.14) korm. hat. és 1085/1997 korm. hat szerinti moédositasai
9. abra. A 1998-2007 kozott kiépitésre tervezett kozuti gyorsforgalmi halozat

A kozlekedéspolitika nyoman a kozuti gyorsforgalmi halozat kiépitésérdl intéz-
kedé kormanyhatarozat 1997 majusaban a févarosbol kiindulo, M1, M3, M5, M7
autdpalyékat tekintette a jovobeli szerkezet legfontosabb elemeinek, ennek megfele-
16en ezek megkezdett szakaszainak folytatasat irta eld programként. Egy honappal
késdbb, 1997 juniusdban a Harmadik Paneurdpai Kozlekedési Konferencia Helsinki-
ben elfogadta a 10 paneurdpai kozlekedési folyosd koncepciojat, ezen beliil aktiv
magyar segitséggel a hazai prioritasok kozott nem szerepeld V/C Budapest-Mohécs—
Sarajevo—Ploce folyosot is. Ennek kdvetkeztében a friss korméanyhatarozatban rog-
zitett gyorsforgalmi hélozat fejlesztési program modosult, és a kordbban a kozleke-
déspolitikaban autopalyaként egyaltalan nem szereplé Budapest—Bataszék—Mohacs
utszakasz 6todik févarosbdl kiinduld autdpalyaként bekeriilt a mddositott tizéves
programba. A 9.abrdn egymastol megkiilonboztethetéen latjuk az 1997 majusban
elfogadott tervezetet és annak év végi modositasat.

Ezzel az ujonnan beemelt V/C szakasszal a magyar kozlekedéshalozati tervekben
megjelent egy, a szorosan értelmezett Varso—Budapest szakaszt ugyan nem érintd, de
annak déli irdnyt potencialis tovabbvezetését tranzitjellemzokkel rogzitd, magas pri-
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oritast élvezd paneurdpai gerincelem. Ez azt vetiti eldre, hogy a kozlekedési tarca
illetékeseinem csupan az V. és a IV paneurdpai kozlekedési folyosot, de tavlatban az
¢észak-déli iranyu harmadik tengelyt is Budapesten keresztiil tervezik vezetni.

2117/1999. (V.26.) szami Kormanyrendelet
{(Magyar autépalya és gyorsforgalmi
uthalézat 10 éves fejlesztési terve)

Szombathgly
= Szekesiehervar®

Ve%p rémy Jelmagyarazat

MUkadd autopalya
= MUk&dS autdut
Tervezett autout s autcpalya
fellesztés, a 241 7/1999, sz
Kormanyrendel

apjan
= = = e Tervezett autdut

1999-2001 k&zotti
fejlesztések:
== eme - (Hépités
= - hidépités
—_—  .feldjitas

» 2001.12.31 -ig elinditands
fejlesziesek

Forras: 2117/1999. (V.26) korm. hat. Es Kézlekedéstudomanyi Intézet [11]
10. abra. A 2000-2010 kozott kiépitésre tervezett kozuti gyorsforgalmi halozat

Két évvel késobb, 1999 majusaban, amikor a kormanyzat ismét modositotta a 10
éves autdpalya és gyorsforgalmi uthaldzat épitési tervet, egyfeldl a mindségi para-
méterek lecsokkentek, a kiépitendd szakaszokon a vérhato forgalomnak megfelel6en
egyeldre autout jellemzokkel épiilnek az utak; masfeldl viszont a kordbbi szerkezet
nem valtozott, tovabbra is a fovarosbodl kiinduld csapok folytatasa képezi a jovo
gyorsforgalmi halozatat. (/0.abra) Pontosabban, egy kisebb, de témankat jelentésen
érinté valtozas megfigyelhetd. A — koradbban a féuthaldzat hianyzo telepiilési elke-
rilé szakaszainak megépitésére kialakitott tizéves program keretében elkészitett —
Véac—Budapest kozotti 2-es foiit 1) szakasza M2 néven mint meglévd autout hirtelen
felkertilt a térképre, most mar észak feldl is megtamogatva azt az elképzelést, hogy
az M-utaknak a fovaroson keresztiil kell szallitaniuk a tranzitforgalmat.

E kérdéskor kapesan érdemes ramutatni a magyar kozlekedéspolitika legnagyobb
problémajara. A kiragadott bemutatasban is jol érzékeltethetd volt, hogy Szlovékia a
legutobbi idészakban jelentésen modositani tudta a korabbi kdzlekedési koncepciodjat
¢s az orszagon beliil is alkalmazta a korridor szemléletet, kialakitva egy halos, nyitott
szerkezetet (két kelet-nyugati és négy észak-déli folyosot). Ezzel szemben Magya-
rorszagon minden 4j elképzelés tovabbra is a korabbi egykdzpontu szerkezetet erdsiti
meg. E szerkezet karos volta egyébként minden kdzlekedési és teriiletfejlesztési atte-
kintésben, helyzetelemzésben kiemelt figyelmet kap, az altalanos elvek szintjén az
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értekelések allast is foglalnak a szerkezet megvaltoztatasa mellett, (1attuk, a kozleke-
déspolitika is stratégiai céljai kozott szerepelteti az orszag kiegyensulyozottabb tér-
ségi fejlodésének eldsegitését), ennek ellenére a konkrét 1épések és beruhdzasok to-
vabbra is a centralizalo struktarat fejlesztik tovabb.

18
I ATINAVASOTI HALGZAT MAGYTAR SZAKASTAI |
| ;

1299, szeptember)

Cbae ) s

Forras: MAV Tervezé Intézet és Kozlekedéstudomanyi Intézet [11]

11. abra. A paneurdpai folyosok gerinchalézata a magyar vasuthalézaton

A magyar kozlekedéshaldzat centralizalt szerkezetének okai a XIX.szdzad els6
felére nytlnak vissza. Széchenyi hatarozott torekvése volt, hogy Budabol és Pestbol
egy Bécs sulyaval dsszemérhetd kdzpontot hozzon létre. Ennek érdekében tudatosan
févaros-centrikusan alakitotta a kiépiil6 ut és vastthalozatot. Budapest orszagon be-
lili sulya még nagyobb lett az elsd vilaghaboru utdn, amikor nem csak a korabbi te-
rilet csokkent koriilbeliil a harmadara, de 1ényegében valamennyi masodik szintii
varos is a hatarokon tulra keriilt. A masodik vilaghdboru utdn negyven évig egy na-
gyon is centralizalt, egykozpontu politikai-hatalmi berendezkedés szamara megint
kedvezdnek tlint a tulcentralizalt fizikai szerkezet és 1ényegében alig torténtek 1épe-
sek ennek feloldasara.

Amikor a kozati és vasuti féhalozat egykdzpontu szerkezetét 6sszefiiggésbe hoz-
zuk az orszagon beliili térségi és fovaros-vidék kozotti fejlettségi kiilonbségek 1étre-
jottével, egyben arra is felhivjuk a figyelmet, hogy nem varhatd, hogy ugyanez az
eszkdz, nevezetesen a most mar egy kovetkezd miiszaki fokot jelentd régiokozi koz-
lekedés gyorshaldzat korabbihoz hasonld szerkezetben valo kialakitasa alkalmas len-
ne a korabbi problémak feloldasara. Mindazokkal szemben, akik a tervezett autopa-
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lydk megépitésétdl a az elért vidékek felzarkozasat varjak, arra kell ramutatni, hogy
épp az orszagon beliil nagyobb szamban kialakulé csomopontok jarnanak polusképzo
hatassal, nem pedig az, ha Budapest kozponti szerepe fizikai forméaban is tovabb no-
vekszik.

of
| A TINA VASETI HALOZAT MAGYAR SZAKASTAI
| _[1998. szeptember}

d'.sc f . > i
Forras: MAV Trvezé Intézet és Kozlekedéstudomanyi Intézet [11]

12. abra. A magyarorszagi TINA folyosok a javasolt kiegészitésekkel

A kozlekedéshalozat szerkezeti problémai az ithaldézathoz hasonloan jellemzik a
magyar vasuthdlozatot is. A 11. dbran kiemeltiik azokat az tengelyeket, amelyek a
paneurdpai haldzat eredeti javaslatdban (IV-es és V-0s folyosé és a paneuropai kon-
ferencian elfogadott ledgazasai) szerepelnek. Lathato, hogy magyar szemszdgbdl ki-
zardlag sugaras elemekrdl van sz6, ahol a hét szomszédos orszadg barmelyikébdl ki-
zardlag Budapesten keresztiil lehetséges egy masik orszagba eljutni.

A magyar vasuthalézat forgalma az elmult évtizedban csaknem a felére csok-
kent. A vasut nem tervez dinamikus fejlesztéseket, a haldzatok allapotanak megfeleld
fenntartasa is gondot jelent. Ennek ellenére a /2.abran lathato kiegészitések, ame-
lyek részben meglévd vonalak bevonésat jelentik a TINA halozatba, hatarozott kon-
cepciodt céloznak meg. Az észak-déli tranzit lehetdségét a fovarosi tengely mellett a
javaslat biztositani kivanja nyugaton (szlovdk—szlovén/horvat kapcsolat) és amennyi-
re a halozati adottsagok engedik, keleten is lehetové valik egy szlovak—romén sarok-
forgalom. Ennél is jelentdsebb az a torekvés, hogy a javaslat j vonalszakasz és Du-
na-hid kiépitése aran is lehetové kivanja tenni, hogy kelet-nyugati iranyban kiala-
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kuljon egy masodik tengely az orszadg kozépvonalaban. Ha ez a tengely 1étrejonne,
lathatoan 6nmagaban is megvaltoztatna a magyar vasuthaldzat struktarajat.

Az orszagos gerinchalozatok szerkezete

A bemutatott javaslat kapcsdn érdemes atfogdan is megvizsgalni egy olyan
Osszkozlekedési régiokozi gerinchaloézat kialakitasi lehetdségét Magyarorszagon,
amelyik kedvezdbb hatasokkal jarna, mint a fovaroskozpont halozat allandé tovabb-
fejlesztése.

(Pozsony) Komarom (Kassa) Zahony

Tata Budapest Miskolc Nyiregyhaza

(Szatmarnémeti)
Debrecen

Koérmend Berettyoujfalu

(Graz) (Nagyvarad)

Békéscsaba

Dombovar Szekszard

(Arad)

(Ljubjana)

(Zagrab) (Eszék) (Belgrad)

Forras: A magyar gyorsforgalmi uthalézat...Koézlekedéstudomanyi Szemle 1994 januar nyoman [12]

13. abra. Egy javaslat a tranzit folyosok és a gyorsforgalmi halézat sémajara
Ilyen tranzit sémat mutat be a /3.dbra. A tranzithalozat kialakitdsanak alapelvei
a kovetkezok:
- biztositson 0sszekottetést a kijeldlt hatarpontok kozott
- viszonylag rovid hosszban kelljen kiépiteni

- keriilje el az érzékeny teriileteket, igy a fovarosi agglomeracidt ne szelje ke-
resztiil és a Balaton partjan ne menjen végig.

- illeszkedjen bele egy régidkat 6sszekotd gyorsforgalmi halozatba

A keretet képezd gyorsforgalmi halozat azon az elven nyugszik, hogy a nyitott
hatarokkal rendelkezé orszagban a sugaras halézat feloldasanak tobbé nem a
gyliriis-sugaras (tovabbra is egykozpontu) rendszer felel meg, hanem egy nyitott
halés rendszer. Ennek megfelelden a halozat 1ényegében harom kelet-nyugat iranyt
és négy észak-déli iranyt tengelybdl all, esetenként atlds elemekkel kiegészitve.
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Forras: A magyar gyorsforgalmi Gthalozat...K6zlekedéstudomanyi Szemle 1994 januar nyoman [12]

14. abra. A kiemelt tranzit halozat és a gyorsforgalmi kozuati halézat sémaja
térképen

Ezen beliil a halozat gerincét a javaslat a kozépso kelet-nyugati tengelyre flizi
fol, amely igy a Dunat a fovarosi agglomeraciotodl délre, az orszag kdzepén, Dunauj-
varos magassagaban keresztezi. E tengelynek a dunantuli illetve az alfoldi oldalon is
egy-egy sulyponti csomoépontja alakithatdo ki, nyugaton Székesfehérvar, keleten
Kecskemét-Szolnok térségében. Fentebb lattuk, hogy a keleti oldalon a vasuti halozat
mar ma is alkalmas arra, hogy e kdzépsd tengelyre hordja a forgalmat (Zahony-
Szolnok, Békéscsaba-Szolnok, Szeged-Cegléd) jelenleg azonban innen még hidnyzik
a tovabbvezetés, kényszertien a févaroson at van csak kapcsolat a dunantuli oldallal

A gerinchaldzat kialakitasanak masik alapelve, hogy a létezé, kiillonb6z6 rangu
halézatoknak (alsobbrendii halézat, orszagos fohalozat, régiokozi gyorshalozat)
mas és mas a funkcidoja, amit akkor képesek megfeleloen ellatni, ha az adott
szint 6nmagaban teljes folytonossagi halézatot képez. Nem rombolhat6 tehat szét
a fohalozat "rdhordd" szakaszokra a gyorsforgalmi halozat kiépitésekor, €s ugyanigy
az alsobbrendli halozat folytonossagat, st région tilnyuld kapcsolati lehetdségeit is
meg kell Orizni. Az alsobbrendd héaldzat funkciodja a telepiilésen beliili halozatokkal
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vald teljes kapcsolat biztositdsa, ugyanakkor folytonossdga lehetévé teszi példaul
kerékparforgalom alaphaldzataként vald hasznalatat is. A féhalozat varosokat, na-
gyobb telepiiléseket kot Ossze, és a telepiilést elkertilni szandékozodknak a telepiilésen
kiviil biztositja a folyamatos haladéast. A gyorsforgalmi halézat régiokat kot Gssze,
még varosokat sem érint kozvetleniil. Dontden ez utdbbi az orszagos tranzit forgalom
hordozdja.

A fenti elveknek megfeleld kozati gyorshaldzat lehetséges elrendezését mutatja
be a /4.abra még mindig sematikusan, de mar a térképre helyezve €s figyelembe vé-
ve az érzékeny teriiletek (févarosi agglomeracio, Balaton térsége) tehermentesitésé-
nek a lehetdségeit.

A Varsé—Budapest folyoso sziikebb térséget érinté tervek, elképzelések

A Vars6—Budapest folyosot ebben a SEA vizsgalatban régidokozi kapcsolatként
kezeljiik, vagyis a TINA kozlekedési folyos6 nem a két fovarost, hanem a két f6-
varos altal fémjelzett régiot (és a kozbeeso régiokat) hivatott egymassal ossze-
kotni. Ugyancsak aldhuzandd, hogy a folyos6 nem kezdddik és nem ér véget egyik

e rer

illetve déli iranyban.

Az itt kiemelt elveknek megfelelden a folyosot értelemszeriien az egyes orszagok
¢észak-déli folyosoinak rendszerébe kell beilleszteni. A fentiekben bemutattuk, hogy e
folyosok rendszere és egyaltalan a nyitott halds rendszer elképzelése is napjainkban
kezd gyokeret verni €s a korabbi tervek és elképzelések altalaban nem ennek a szel-
lemében sziilettek. Ennek ellenére indokoltnak tartjuk, hogy az érvényben 1évo el-
képzeléseket mar a korridor szemlélettel is litkdztessiik, hiszen most ennek fényében
kell értékelniink realitasukat, hasznossagukat, hatasaikat.

Az eddigiekben lényegében érintettiilk a magyar kozlekedéspolitika, illetve az
ennek nyoman készitett agazati programok elképzeléseit, most ezt teriiletfejlesztési
elképzelésekkel tudjuk kiegésziteni. Az orszag egészére vonatkozdan a magyar Or-
szaggyllés 1998 marcius 20-an fogadta el a nemzeti teriiletfejlesztési koncepci-
ot.[13]. Ez a dokumentum vasuti halézaton a Komarom—Budapest ¢s a Szob—Buda-
pest utvonalakat adja meg, mig a tervezett gyorsforgalmi uthal6zat részként jeloli az
érintett térségben

a Komarom—Kisbér—Székesfehérvar szakaszt, (itt megtérve de Siofok—Dombovar
vagy Dunatjvaros—Mohdcs folytatas lehetéségével);

az Esztergom—Budapest szakaszt;
a Parassapuszta—Vac—Budapest szakaszt és

a Salgotarjan—Hatvan—Budapest szakaszt.
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A most készités alatt 1évé Orszagos Terliletrendezési Terv (OTT) [14],[15]
Alapvetden ugyanezeket a kapcsolatokat biztositja, a benniinket érint alabbi kiegé-
szitésekkel:

Vastti kapcsolatként javasolja a Szar—Rackeve—Cegléd kapcsolat kiépitését, ami
a kelet-nyugati kapcsolatban betdltott elsdrendli fontossaga mellett lehetévé teszi a
Komarom— Szar kapcsolaton ar az ¢€szak-déli folyosokhoz vald6 Budapesten kiviili
csatlakozast is.

Kozuti javaslatokban a Komarom—Kisbér—Székesfehérvar szakasz kozvetlen
folytatast kap Dombdvar iranyéaba, ezzel kiizel teljesértékii észak-déli kapcsolatta
fejlodik, ezen kiviil bekertiil a tervbe az M0 kozvetlen godolldi atkotése, ami itt el-
akad, de potencialisan benne rejlik egy Budapestet elkeriild észak-déli kapcsolat le-
hetdsége.

Egyébként az OTT tervlapjain rajta van a kelet-nyugati és az észak-déli halos
rendszer szinte minden eleme, de egy gyliris-sugaras rendszer koncepcidja maradva-
nyaként az Osszefliggések még nem kovetkezetesek. Masik probléma, hogy a terv a
jelenlegi négy mellett tovabbi harom autdpalyat akar a févarosbol elinditani.

A f6évaros térségét érintd Budapesti Agglomeracio Fejlesztési Tanacs koncepciok
¢és programok [16], [17], egyfeldl atveszik az OTT nagyon is centralizalo, ) beve-
zetd autopalyakat tervezd javaslatait, masfeldl itt és a fovarosra vonatkozo varosfej-
lesztési [18], [19] és kozlekedéstejlesztési [20], koncepcidk és tervek kialakitasa so-
ran szilardul meg az MO gylrQ helyett 'U' format képez6 funkcidja. Az ebben rejlé
tovabbi lehetOséget eddig egyediil [16] vonta le, ahol, megjelent G6dollé és Vac
kozvetlen Osszekotése, ezzel lehetdséget teremtve itt az észak-déli kapcsolat folya-
matos elvezetésére.

A felsorolt munkak és most késziild tovabbi munkdk lehetdséget adnak arra,
hogy a tovabbiakban hatarozottan értelmezziik a Duna-kanyar érzékeny teriilet jelle-
gét és a fovaroshoz vagy a Balaton térségéhez hasonldan kijel6ljiik a mindenképpen
elkeriilend6 térségeket. Ez a munka fogja lehetdvé tenni, hogy koncepcidozus modon
allasfoglalas legyen kialakithato olyan kérdésekben, hogy a Dorog / Esztergom és
Balassagyarmat kozotti térségben hol engedheté meg kozlekedési csatornak fejlesz-
tése. Jelenleg ezt a térséget veszélyezteti a Parkdny-Esztergom hid, a 10-es ut forga-
lomnovelése, az MO észak-keleti, északi és nyugati cikkének épitése a hozza tartozo
Duna-hiddal, egy vaci hidra vonatkozé elképzelés, tovabba az itt emlitett Vac—Go-
dollé irdny megerdsitése, a 1étezd 11-es, 2-es €s 1) 2-es utak forgalma és a tovabbi
¢szak-budapesti fejlesztések hatasai mellett.
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A TINA-FOLYOSO STRATEGIA KORNYEZETI VIZSGALAT TARTALMI CELJAI

A varhato kozvetlen és kozvetett hatasok elorejelzése

A kozlekedési folyosokat az jellemzi, hogy — hasonléan mas 11j gondolatokhoz —,
megvaldsulasuk sordn az eredetileg feltételezett célokon tulmend, elére nem kalku-
lalt hatasokkal is jarnak. Ezen hatdsok egy részére napjainkban joviink rd, ezért az
egész kérdéskor mozgasban van.

A hatasai Osszességére valo fokozatos raébredés jellemezte korabban magat a
vasutat, vagy az autdpalyakat is. P¢ldaul az autopalyak kialakitasanak eredeti célja
megfeleld kapacitasnovelés és biztonsadg létrehozéasa volt a kozlekeddk szdmara.
Csak amiota a palyak megépiiltek és hasznaljuk 6ket, azota dertlt ki, hogy az auto-
palyak legjelentdsebb hatasa, hogy a gépkocsikozlekedés szamara korabban irredlis-
nak szamito tavolsagokba valo széllitasra is versenyképessé tettek a kozutat, és ezal-
tal gyokeresen atrendezték a szallitasi piacot.

A TINA stratégia hatasvizsgalatanak feladata, hogy megprdobaljon elébemenni a
jovonek és gondolja at a folyos6 megvalosulasa utan varhato legkiilonb6z6bb hata-
sokat. A forgalom ¢és a forgalom vonzaskorébe telepiild kiilonféle tevékenységek
egylittesen hoznak 1étre hatdsokat, melyeket a tapasztalatok szerint elditéletektol, ér-
dekeltségtol és eldélettdl is fliggden a szereplok tobbsége egyoldaluan értékel, fO-
képpen, (esetenként kizardlag) az remélt eldnydkre vagy dontden a vart hatranyokra
Osszpontositva a figyelmet. A vart hatasoknak egy széleskorli és kiegyensulyozott
értekelése eleve megeldzheti azt, hogy utdlag érjék kellemetlen meglepetések a hata-
sok elszenveddit.

A kozlekedési folyosok célja kiilonbo6z6 régiok osszekotése

Arra is szlikség van, hogy a stratégia hatdsvizsgalata keretében végiggondoljuk
maganak a tervezett folyosonak a céljait is. Alternativ javaslatokat csak akkor lehet
tenni, ha a vissza tudunk menni az eredeti célokhoz és azok alternativ kielégitési le-
hetoségeit vizsgaljuk.

Jelen eldzetes anyag ehhez kivan adalékokkal szolgalni, amikor rogziti a kozle-
kedési korridor céljait, mely szerint a folyoso mind a helyi, mind a région beliili fobb
forgalmi aramlatoktol elkiiloniilt, régiokozi tavolsagi forgalomra kell, hogy szolgal-
jon, és mind a régiokozpontokkal, mind a tobbi célponttal kozvetve, a helyi f6- és al-
sobbrendii halozatokon keresztiil keriil a célpontoknal kapcsolatba.

A régidkozi forgalom szohaszndlatunkban egyarant jelenti a kiilonbozd orsza-
gokban 1évo, vagy az egy orszagon beliili nagyrégiok kozotti forgalmat. Ebben — és
csak ebben — az értelemben a folyosok forgalmédban nem kiiloniil el a hazai és a nem-
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zetkozi forgalom. Nem helyes azonban a folyosok olyan kialakitasa, amely kiilonbo-
z0 tipust, tehat helyi / eldvarosi és régiokozi tavolsagi forgalmat kivan rendszerében
Osszekeverni. Magyarorszagon ez tortént, amikor a fOvarosi bevezetd szakaszokon
kialakult forgalom szdmara megépiilt kapacitasnoveld palyaszakaszokat tekintették a
régiokozi folyosok alapjanak.

Nyugat-Eurépaban a TEN halozat feladata eredetileg 6nmagukban fejlett belso
halézattal rendelkezd orszagok atlapold halozatanak megteremtése volt az egységes
piac kialakitasa érdekekében. Nem magatol értetddd, hogy ugyanezek a haldzatok és
ugyanaz a prioritas indokolt akkor, amikor fejlett orszagokat kevésbé fejlett gazdasa-
gu ¢és hianyos belsd halozattal ellatott orszagokkal akarunk 6sszekotni, vagy, amikor
kevésbe fejlett, belsé halozatukban is korrekciora szorulo orszagok egymdas kozotti
osszekottetéserol van szo. A TINA hélozat tervezésekor egyfeldl észlelhetd egy ten-
dencia e kiilonbség figyelmen kiviil hagyasara, masfeldl ugyancsak észlelhetd egy
olyan varakozas, hogy az EU altal preferalt régiokozi folyosok képesek lesznek egy
fiist alatt megoldhani az orszag helyi kozlekedéshéalozatdnak hidnyossagaibol és el-
hanyagoltsagabodl ered6 gondokat is. Magyarorszdgon ez a tendencia érezhetd a ré-
gi0kozi folyosoknak a fovarosi agglomeracion torténd atpréselésében, ami mogott az
a varakozas huzdédik meg, hogy igy egy uttal (!) megoldhatokka valnak az eldvarosi
kapacitasproblémak is.

Vilagos kritériumok felallitasa a folyosok nyomvonalanak kialakitasahoz

Visszaidézve a kordbban mar felsorolt szempontokat:
- biztositson 6sszekottetést a kijelolt hatarpontok kozott
- viszonylag rovid hosszban kelljen kiépiteni

- keriilje el az érzékeny teriileteket, igy a fovarosi agglomeraciot ne szelje ke-
resztiil és a Balaton partjan ne menjen végig,

- illeszkedjen bele egy régiokat 6sszekdtd gyorsforgalmi haldzatba,
- amely gyorsforgalmi haldzat képezzen nyitott, halos szerkezetet, és
- réteges haldzat formdjaban lapolja at az ugyancsak teljesértékii fohalozatot il-

letve a folytonossagat megdrz6 alsobbrendii és helyi haldzatokat

Vitakat eldszor a kritériumok ¢€s az elvek szintjén kell lefolytatni, csak ezek rog-
zitése utan lehet nyomvonalakon vitatkozni.
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A VIZSGALATBA VONT RENDSZER LEHATAROLASA

Térségi hatarok

A varsdi és a budapesti régio kozotti folyoson egyértelmiien kiviilesének tekint-
jik a keleti, tradicionalis magyar-lengyel folyosot (Tokaj / Miskolc—Hidasnémeti—
Kassa—Krakko irdny); illetve nyugaton a Magyarorszagra Pozsonyon keresztiil
Rajkéanal belépd forgalmat. Ezekhez a hatarpontokhoz is rendelheté egy-egy észak-
déli korridor, amelyek hangsulyozottan nem a fOvaros térségével biztositanak
kapcsolatot. Ugyancsak a miskolci térséghez sorolhatdo a banrévei (Sajo-volgy)
hatarszakasz

Kevésbé egyértelmii, de még a térségen kiviilinek tekintettiik a Gy6érhoz kap-
csolodd Vamosszabadi hataratkelést.

A févarosi agglomeracio peremét hatasaban még érintd két hatarpontként Nyu-
gaton Komaromnal beérkezo, keleti irdnyban pedig a hatart a Somoskdujfalunal atlé-
p6 forgalmat tekintettiik. Ennek megfeleléen a folyosok sz¢lsé hatarai egyfeldl a
Komarom—Székesfehérvar—(Sarbogard—Szekszard) vonal illetve a Salgétarjan—
Zagyva-volgyHatvan—(Szolnok—Kecskemét) vonal lehet.

E hatarpontokon beliil elvben még szdmitasba veendd, ezért megvizsgalandd be-
érkezési pontok lehetnek Esztergom / Dorog térsége, Szob, Ipolysag / Parassapuszta
¢s Balassagyarmat.

A folyoso térségen beliili vezetése mellett természetszeriileg figyelembe veendd
mind észak feldl, mint dél fel¢ a tovabbvezetés lehetdsége.

Kompetencia hatarok

A vizsgalat soran komolyan kivanjuk venni, hogy itt stratégia szintli elemzésrol
van sz0, ezért hivatalosan jovahagyott korabbi, vagy most érvényben 1évd, jova nem
hagyott, csak tervezok, tervezdintézetek altal javasolt elképzelések egyarant figye-
lembe vehetdk, ugyanigy, mint a vizsgalat sordn felmeriil6 1j, vagy eddig nem vizs-
galt tovabbi lehetdségek. Természetesen az elkésziildé elemzés sem lesz tobb, mint
egy érvrendszer és javaslat, amely figyelembe vehet6 a tovabbi dontéshozatalnal.

Agazati hatarok

A kozlekedési folyosora vonatkozod stratégia hatasvizsgalata nem sziikithet6 le a
kozlekedés kozvetlen kibocsatasaira és az ezzel kapcsolatos kornyezeti kérdések
vizsgélatara. A kozlekedési folyoso kialakitasa a kozvetlen miiszaki, tertiletfoglalasi
jellemzokon talmenden gazdasagi, térségfejlesztési, €életmodbeli tarsadalmi kovet-
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kezményekkel jar. Osszességében a kornyezeti hatdsokba beletartoznak a kozvetett
hatdsok is, tehat a gazdasagi €s tarsadalmi valtozasok kornyezeti hatdsai. A stratégia
hatasvizsgalatanak ezekre a kdzvetett hatdsokra is becsléseket kell tennie, és a kdvet-
keztetéseket a varhatd kozvetlen €s kozvetett hatdsok Osszessége alapjan kell levonni.

A SZAMITASBA VEENDO HATASOK

Az alabbi hatasok elemzése kiilon-kiilon sziikséges az egyes alternativ folyosé
valtozatokra. Elvben elképzelhetd, hogy az alapelvek és kritériumok megvitatasa is
eldontetleniil hagy egyes kérdéseket, és azokat alternativaként tovabb kell vizsgalni.

Ténylegesen varhato forgalom az adott iranyban

Fizikai lehetdség elkiilonitett utvonal kiépitésére, vagy késdbbi fejlesztésre
A kozlekedési folyoso és csomopontjai illeszkedése a meglévo halozathoz
A forgalom vagy a folyoso altal zavart természeti és telepiilési tényezdok

A kozlekedési folyoso és csomopontjai altal kivaltott térségi fejlesztd hatas mér-
téke

A kozlekedési folyoso és csomopontjai altal kivaltott térségi fejlesztés fizikai le-
hetdségei, kivanatos vagy nem kivant volta

A varhato térségi fejlesztd hatas kornyezeti kovetkezményei
A varhato térségi fejlesztd hatas tarsadalmi kovetkezményei
A kialakul6 tarsadalmi kdvetkezmények kornyezeti konzekvenciai

A varhat6 forgalom kozvetlen kdrnyezeti hatasai

A KIALAKITANDO ALTERNATIVAK

A koréabbiaknak megfelelden, az alternativak kialakitasat meg kell eléznie a cé-
lokra ¢és a kialakitas elveire vonatkoz6 megallapodasoknak. Most egy pillanatra fel-
tételezve, hogy az itt javasolt elvek elfogadast nyernek, az alternativak kialakitasanak
egyfelél Magyarorszagon, masfel6l Szlovakiaban is bele kell illeszkednitik az észak-
déli folyosok rendszerébe és harmonizéalniuk kell a masik orszag altal valasztott al-
ternativakkal. A tényleges részletmunkat megeldzve példaul alternativ utvonalként
jelenhetnek meg a kovetkezd folyosok (a vasut és a gyorsforgalmi 1t esetén értelem-
szertien az adottsdgokhoz igazodva):

Komarom—Székesfehérvar (-Dombovar—horvat hatar)

Komérom—Székesfehérvar—Dunaujvaros(—Szekszard—horvat hatar)
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Parassapuszta—Vac—Godoll6-M5(—Kecskemét—Szeged) ill.
Szob—Budapest(—Kelebia)

Parassapuszta—Vac—Godoll6-M7(—Székesfehérvar (—-Dombovar—horvat hatar)
ill. Szob—Budapest(—Sarbogard—Dombovar—horvat hatar)

Somoskdujfalu—Salgotarjan—Hatvan—Godollo-MS vagy M7( 1d fent)
A feléllitott kritériumoknak nem felel meg, de természetesen vizsgalhato:

Parassapuszta—Vac—Budapest(—M6—Dunatijvaros—horvat hatar)

TOVABBI MUNKAPROGRAM JAVASLAT

Kozvetlen lépések: a jelenlegi javaslatok megtargyalasa

Kozvetlen Iépések: a jelenlegi javaslatok megtargyalasa javitasa juniusig (ebben
nincs valtozas az eredeti munkaprogramhoz képest)

Javaslat a SEA tovabbi lépéseire:
- (5) kornyezeti adatbazis felallitasa
- (6) kornyezeti elemzés
- (7) hatasok 0sszesitése és értékelése
- (8) javaslatok, ajanlasok

- (9) gondoskodas a folyamatok figyelemmel kisérésérdl €s a visszacsatolasrol

OSSZEFOGLALO MEGALLAPITASOK

A Varso—Budapest régiokozi kozlekedési folyoso nem a két varos, hanem régiok,
mégpedig az adott savba es6 valamennyi régio osszekapcsoldsat célozza.

A folyoso sem Varsonal, sem Budapestnél nem ér véget, északi illetve déli irany-
ban tovabb folytatodik.

1977-t6l a TEM keretében tiz orszag szorgalmazta egy észak-déli autopalya ge-
rincvonal kiépitését. A kilencvenes években a vasfiiggony megsziinésével szinte kiza-
rolagos hangsulyt kaptak a kelet-nyugati korridorok és a TEN keleti meghosszabbi-
tasai.
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A TEN meghosszabbitasa valt a TINA hdlozat gerincvonalainak alapjava is és
ma is ezeket tekinti az Eurdpai Unio prioritdsnak.

A TINA e prioritast élvezo gerinchalozataban Pozsonytol keletre 660 kilométeres
hatarszakaszon nincs a Szlovdkia és Magyarorszag kézott kapcsolat. Magyarorsza-
gon beliil e pan-europai prioritasok kozott mind a vasuthadlozaton, mind a kozuti
gvorsforgalmi halozaton kizardlag Budapestet atmetszo tengelyek szerepelnek.

Az egyes TINA-tagorszagok altal elfogadtatott, eurdpai szinten mdsodlagosnak
tekintett TINA folyosok a hazai orszagos térszerkezet szempontjabol egyaltaldn nem
masodlagosak. A magyar vasuthalozaton itt jelennek meg mind észak-déli, mind ke-
let-nyugati iranyban a févarost elkeriilo, a centralizalt szerkezetet oldo halds szerke-
zeti elemek. Sajnos a kézuthaloza esetében még hazai szinten sem nyert egyértelmii
elfogadast a halos szerkezet fontossdaga és a vasuthoz képest itt még sulyosabb prob-
léemat jelento tulkozpontositott szerkezet mielobbi oldasasanak sziikségessége.

A Varso—Budapest multimodalis folyoso magyarorszagi szakasza a Komdrom és
Somoskoujfalu kozotti hatarszakaszon érkezhet az orszagba. Vasuti tengelyként a
Vag vélgyében délnek tarto vonal a jelenlegi tervek szerint csak Pozsony érintésével
jut el Magyarorszagra, Komdaromnal vagy Szobnal. A gyorsforgalmi kozuthalozatban
a tervek szerint el fog késziilni a Vag volgyi sarokdg Postyén és Ersekijvar kozott,
ami kozvetleniil Komdaromhoz érkezik. Besztercebanya térségén keresztiil egy nem
autopalya kiépitésii gyorsforgalmi kapcsolat Parassapusztanal vagy Somoskéujfalu-
nal léphet Magyarorszagra. Parkany-Esztergom kapcsolata Szlovakiaban nem foly-
tatodik jelentos kapcsolatként, Magyarorszdagon a 10-es ut gyorsforgalmi kiépitése
teljesen elhibazott elképzelés.

A Parassapuszta—Vdc szakasz folytatasaban Viac és a fovaros kozott megépiilt, a
telepiiléseket elkeriilo foutat egyre gyakrabban tiintetik fel M2 gyorsforgalmi utként.
Mivel ez az ut telibe taldlja a fovarost, kizarolag a Budapest érintésével lenne foly-
tathato. Ha ez a folyoso egyaltalan szerepet kap a késobbiekben, akkor az észak-déli
korridorként valo folytatast sokkal elonyosebb lenne Vic—Godollo—-MO iranyban
megadni. A stratégia hatdsvizsgalatanak kiemelt fontossagu kérdéscsoportja kell
legyen a keresztezhetoség kérdéskorének beleillesztése az egész Duna-kanyarnak,
mint érzékeny teriiletnek az osszefiiggésébe.

A tovabbi vizsgalatok masik csomopontja kell legyen az orszdagos gerinchdloza-
tok szerepének tisztizdasa és szerkezetének vilagos kritériumok szerinti alapelvek
alapjan torténd kialakitasa. Az orszag kozepén dtmend észak-déli kozlekedési folyo-
sot ebbe a rendszerbe is bele kell illeszteni.

A stratégia hatasvizsgalatanak a folyoso kozvetlen kérnyezeti hatdsai mellett a
kozvetett hatasokkal kell foglalkoznia. Ilyenek a kozlekedési szerkezet és az adott fo-
lyoso gazdasagi és tarsadalmi hatdsai, és e hatdsok kérnyezeti kovetkezményei.
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VARS(')—B"UDAPEST TINA-FOLYOS(’)
STRATEGIA KORNYEZETI VIZSGALATA (SEA)

ELOZETES ATTEKINTES
STRATEGIAK KORNYEZETI VIZSGALATA (SEA)
A kornyezeti hatasvizsgalat (KHV)
Stratégidk kornyezeti hatasvizsgalata (SEA)
A SEA moddszertana
IDOBELI ES TERBELI KOTOTTSEGEK, ADOTTSAGOK, TRADICIOK
Torténelmi lengyel-magyar folyosok
TEM ¢észak-déli autopalya
Péan-eurdpai folyosok
Belfoldi kozlekedési folyosok
Orszagos kozlekedéspolitika és hozza kapcsoldédd dokumentumok
Az orszagos gerinchalozatok szerkezete
A Vars6—Budapest folyoso sziikebb térséget érintd tervek, elképzelések
A TINA-FOLYOSO STRATEGIA KORNYEZETI VIZSGALAT TARTALMI CELJAI
A varhato kozvetlen és kozvetett hatasok eldrejelzése
A kozlekedési folyosok célja kiilonb6zo régiok dsszekdtése
Vilagos kritériumok feléllitasa a folyosok nyomvonaldnak kialakitdsdhoz
A VIZSGALATBA VONT RENDSZER LEHATAROLASA
Térségi hatarok
Kompetencia hatarok
Agazati hatarok
A SZAMITASBA VEENDO HATASOK
A KIALAKITANDO ALTERNATIVAK
TOVABBI MUNKAPROGRAM JAVASLAT
Kozvetlen 1épések: a jelenlegi javaslatok megtargyaldsa
Javaslat a SEA tovabbi 1épéseire:
OSSZEFOGLALO MEGALLAPITASOK
HIVATKOZASOK
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