A NYUGATI KAPUK

NYUGAT-DUNANTULI INFRASTRUKTURA-HALOZATOK, KOMMUNIKACIOS
ES KOZLEKEDESI FEJLESZTESEK, PROGRAMOK, LEHETOSEGEK

Fleischer Tamas

A magyarorszagi infrastrukturdk fejlesztése valaszuthoz érkezett. Mig korabban
a halézatok a kiillonboz6 belso igények alapjan, (bar leginkdabb azoktol elmaradva,
elkésve) épliltek, addig, most, jelentds nyomads éri az orszdgot abban az iranyban,
hogy akar az erejét meghaladé tempdban is nagy lépésekkel fejlessze azokat az inf-
rastrukturakat, amelyek az eurdpai osszekéttetést biztosito halozatok részeit képezik.

KOZLEKEDESI IRANYELVEK AZ EUROPAI UNIOBAN

A ko6z6s Eurdpai Unids kozlekedéspolitika alapmotivuma: egységes halozat az
egységes piachoz. Az Uni6 kozos kozlekedéspolitikdja hét pilléren nyugszik. Ezek:

1. haté¢konyan miikddo és az emberek €és aruk mozgasat megkonnyitd belso piac;

2. a legmegfelelobb technologiat alkalmazd koherens és integralt kozlekedési
rendszer;,

3. egy Transz-Eurdpai kozlekedési halozat, amely 0sszekoti a nemzeti halozato-
kat, lehetové teszi azok egylittmiikddését és az Unid periférialis régioit
Osszekapcsolja a kozponttal;

4. a kozlekedési rendszerbe beleépiil6 kornyezet iranti elkételezettség, ami eldse-
giti a nagyobb kornyezeti problémak megoldésat;

5. a lehetséges legszigorubb biztonsagi eldirasok eldmozditasa;

6. a kozlekedésben dolgozdk és a felhasznalok védelmét és érdekeit szolgalod szo-
cidlpolitika;
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7. a kapcsolatok fejlesztése harmadik orszagok felé.

A pillérek nagyobb része tehat a piaccal, a kornyezettel, a biztonsaggal és a tar-
sadalommal foglalkozik, a hétbdl csak harom iranyul kozvetleniil a kapcsolatok ala-
kitdsara: nevezetesen a kapcsolatok egységes rendszerének megteremtésére, a meg-
1év6 haldzatok Osszekotésére és a tdvolabbi térségek bekapcsolasara. Azokkal a
kozlekedési feladatokkal, amelyek az egyes orszagok vagy régiok belso kapcso-
latait érintik, — a szubszidiaritasi elv értelmében — altalaban nem foglalkoznak
Kozosségi szinten.

Transzeuropai halézatok

A Transzeurdpai Halézatok koncepcidja az infrastruktira harom nagy tertiletét: a
kozlekedés, a tavkozlés és az energia eurdpai hdlozatainak fejlesztési programjat
Oleli fel. Els6 izben 1989-ben a strassbourgi EK csucsértekezleten vitattadk meg az
elképzelést, majd kiilon fejezetként (XII.) bekeriilt az 1991 decemberében alairt
Maastrichti Szerzédésbe. Azodta a transzeuropai halozatok kérdése folyamatosan na-
pirenden van és tobbek kozott a Kozosség kozlekedéspolitikajanak is {6 pillérét ké-

pezi [1].

Az Eurdpai Unid 1996-0s irdnyelveiben az aldbbiakban rogzitette ijra a Transz-
Europai Kozlekedési halozat célkitlizéseit [2]:

- személyek és druk mobilitasanak biztositasa,

- magas mindségi szintll infrastruktira kinalata a felhasznaloknak,

- a kozlekedés valamennyi modjanak kombinélésa,

- a meglévo kapacitasok optimalis kihasznalésa,

- egyiittmiikodésre valo alkalmassag (térségek, kozlekedési modok stb. kozott),

- a Kozosség teljes teriiletének lefedése,

- a kibovités lehetévé tétele (kordbban az EFTA-orszagok,) Kozép- és Kelet-

Eurdpa valamint a Mediterranum felé

A transzeuropai kozlekedési haldzat magéba foglal kiilonb6zd infrastrukturakat
(utak, vasutak, viziutak, kik6tok, repiildterek, navigacios berendezések, intermodalis
arukezel6 terminalok, és csOvezetékek); tovabba ezen infrastruktira mikodtetéséhez
sziikséges szolgaltatasokat. Valamennyi 6sszetevot az jellemzi, hogy részben meglé-
vo, kijelolt elemekbdl all ossze, részben pedig a célkitlizések teljesitésére alkalmas
uj, altaldban kiemelkedd szintli szolgaltatast nyujto fejlesztések sziikségesek a halo-
zat Osszefliggéseinek a megteremtéséhez.
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A Miniszterek Tanacsa és az Eurdpai Parlament 1994 4prilisaban hozta nyilva-
nossagra az 0sszes kozlekedési modra kiterjedden a jovobeli halozatokra vonatkozo
iranyelveit.

56 000 km-nyi korszeri forgalomiranyitasi felszereléssel ellatott autopdalya és
jomindségii kozuti fouthalozat, amely minden eurdpai régiot megkozelithetd-
vé tesz;

70 000 km-nyi vasuthadlozat, beleértve a nagysebességli vasuthalozatot és a kom-
binalt szallitasra 1étrehozott folyosokat, amelyek a régidkat és a kikotoket te-
szik elérhetové;

A vastti, kozuti, belvizi €s tengeri hajozasi folyosdkon alapuld kombinalt szalli-
tasi halozat, a hozza tartozo és a kiillonbozo kozlekedési modok k6zotti aru-
mozgast lehetévé tevo valtopontokkal;

12 000 km-nyi hajozhatd belvizi kozlekedési halozat,
267 kijelolt transz-europai repiiloter rendszere
hatékony ¢és versenyképes, jol felszerelt tengeri kikotok;
eurdpai tengerhajozasi forgalomiranyito rendszer,

légi forgalomiranyito rendszer amely integralni képes a meglévd feliigyeleti,
kommunikécids és forgalomiranyitd rendszereket

korszerii informdacios és iranyitorendszer amely a teljes kozlekedési haldzaton
képes a forgalmi aramlatok kiegyenlitett kezelésére.

Ala kell huzni, hogy a felsorolt tervek feltételezik, hogy az atlapolé halézatok
az egyes régiokon beliili meglévo, miikodo kozlekedési rendszereket kotik ossze.

Kozép- és Kelet-Europaban nem elegendé a nagy eurdépai halézatokhoz valo
kapcsolodast tekinteni a jovo feladatanak, de ezzel parhuzamosan azt is biztosi-
tani kell, hogy a bels6é halézatok olyan miikodo rendszereket alkossanak, ame-
lyek képesek a région és az egyes orszagokon beliili kapcsolatokat ellatni. A r¢é-
gi0kozi haldzatelemek nem helyettesithetik ezt a belsé kapcsolatrendszert, sét, az
atlapold haldzatok hatékony miikddésének feltétele az alattuk feltételezett szint
megléte és jo miikddése.

Az Unid kozlekedéspolitikdjaban jelentds figyelmet kap az elképzelésekhez hoz-
zarendelt, a becslések szerint 2010-ig mintegy 400 millidrd ECU-t kitevd finansziro-
zasi igény. Ugyanakkor hangsulyozni kell, hogy ezt dont6 részben a projekt altal
kozvetleniil érintett orszagoknak kell eldteremteniiik. 1995-ben a K6z6sség (Council
Regulation (EC) No. 2236/95 [3]) kiilon is szabalyozta egyfeldl azokat a kritériumo-
kat, amelyeket a projekteknek teljesiteniiik kell ahhoz, hogy egyaltalan beterjeszthe-
tok legyenek kozdsségi tarsfinanszirozasra, masfeldl megszabta, hogy a
transzeuropai halézathoz kapcsolodo elétanulméanyok, megvalosithatosagi vagy ha-
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tastanulmanyok legfeljebb a koltségek 50%-ig, a teljes beruhdzas pedig legfeljebb az
Osszes koltségek 10 %-ig részesithetd kdzosségi tamogatasban.

Az Eurépa Tanacs 1994 decemberében Essenben tartott iilésén prioritdst adott
Osszesen tizennégy, a Transzeurdpai Kozlekedési Haldzat részét képezd kiemelt
projektnek. Az eredeti megfogalmazas szerint kiemelt cél a kozati aruszallitas he-
lyettesitése, a tOkekiadasok 80%-a vasutépitésre forditando és tovabbi 9% kozut és
vasut kozotti kapcsolat megteremtésére. A 14 projekt 6sszkoltsége (1997-es aron)
111 Md ECU. 2005 végére kell elkésziilniiik. A tervezet jellegzetessége, hogy az EU
magteriiletén elsdsorban a francia halézathoz kapcsolddva épiil meg kozel 5000 km
nagysebességli 4 vasuti palya, mig innen tavolodva a masik stlypontot a peremvidé-
kek (GR, PR, IRL, S-FIN) meglévé halézatainak autopalyakka, hagyomanyos, de
korszerti, 200 km koriili sebességre alkalmas vasutakkad, illetve autdutakkd torténd
korszerlsitése jelenti [4].

Paneurodpai kozlekedéshalozat

Az Eurdpai Unid szorgalmazza, hogy sajat transzeurdpai kozlekedési haldzatat
kiterjessz€k a tagjelolt orszagok teriiletére, illetve azon is tul kelet felé, hangsulyoz-
va, hogy mekkora gazdasagi jelentésége van annak, hogy a tagjeldlt orszagoknak
hatékony halézatuk legyen, amelyik kapcsolodik a nyugat-eurdpai halozathoz. A
TINA (Transport Infrastructure Needs Assessment [5]) program keretében megkez-
doédott a legfontosabb prioritasok, valamint a k6zos érdeklddésre szamot tartd pro-
jektek és ezek életképességének meghatarozasa.

A program egyik célja, hogy a kovetkezd években fokozatosan kiterjesszék az
Unid sajat, transzeurdpai haldzataira vonatkozé irdnyelveinek hatdlyat valamennyi
tagjelolt orszagra. A kezdeményezés kdzéppontjdban a pan-eurdpai kozlekedési part-
nerkapcsolat koncepcidja all, eszerint az érintett orszagoknak, az EU-nak, a kiillonbo-
z0 nemzetkdzi pénziigyi intézményeknek, a maganberuhdzoknak, a munkaltatoknak
¢s a szakszervezeteknek egyarant fontos szerepe van az 0j kozlekedési kapcsolatok
kialakitasaban.

Az EU Phare programja évi 200 millié eurot kiilonit el a kdzlekedési projektekre,
ezen beliil is kiemelten a tiz intermodalis kézlekedési folyosora. A becslések szerint
legaldbb 50 milliard eurora lesz sziikség ahhoz, hogy a megjeldlt tiz kdzlekedési fo-
lyos6 kozlekedési palyait a nyugati szabvanyoknak megfelelden korszeriisitsék. A
figyelmet igyekeznek majd arra Osszpontositani, hogy a tagjelolt orszagok a lehetd
leghamarabb bevezessék az Uni6 szabvanyait, mivel ez az eldfeltétele annak, hogy a
kovetkezd 15 évben végre lehessen hajtani a tervbe vett kozlekedési haldzatfejleszté-
seket [6].
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Forras: Az Eurdpai Unio kozlekedési rendszere. Eurdpa Fiizetek, ITD Hungary 1995 [1]

1. abra. A transzeuropai halozatok szempontjabdl prioritast élvezd kozép- és
kelet-eurdpai koziti folyosok. A tervezet jellegzetessége, hogy elsdsorban az EU
térségébdl sugariranyban kialakulo kapcsolatokra helyez stlyt.

A Phare program altal elkiilonitett évi 200 milli6 euro 15 év alatt Gsszesen 3
milliard euro, ha ezt kizarélagosan a 10 folyosoéra forditjak, akkor sem haladja meg a
varhatd koltségek hat szazalékat. Az 50 milliard ezt leszamitva is ugyanannyi: a tag-
jelolt orszagok Osszes, az elkovetkezo 15 évben varhatéo GDP-jének egy szdazaléka.
Tehat a teljes GDP egy szdzalékat folyamatosan ezen egyetlen beruhazasra kellene
forditani masfél évtizeden keresztiil. — Az EU 15 tagéllama 1994-ben 67 milliard
ECU-t forditott dsszesen kozlekedési beruhazasokra, ami nem haladta meg a 15 EU-
orszag azévi GDP-je 1,1%-at. Ugyanez az Osszeg a 10 tagjeldlt orszag 1995 évi
Osszevont GDP-jének meghaladné a negyedét!

A TINA halozat alapjat a TEN Kiterjesztését képezo tengelyek képezik,
emellett maguk a tagorszagok is javasolhatnak tovabbi tengelyeket, ezek ma-
sodlagos prioritassal keriilnek be a tervezetekbe.
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Az Europai Uni6é nagymértékben szorgalmazza, hogy az EU térvényhozasban
kialakult elemeket a tagjelolt orszagok mar csatlakozasuk elétt bevezessék. Jelenleg
olyan intézkedések kertiltek elétérbe, mint a kereskedelmi jarmiivek sulya és méretei,
a hivatasos jogositvany birtoklasanak feltételei, vagy jarmiivek emisszidjara vonat-
koz6 kornyezetvédelmi szigoritasok. Fogado orszagként azt is végig kell azonban
gondolni, hogy a céljaban vitathatatlanul korszerti eldirasok gyors bevezetése milyen
tarsadalmi, foglalkoztatasi, finanszirozasi, versenypoziciot érintd stb. hatasokkal jar.

Magyarorszagon a 30 000 km-es orszagos kozuthalozat folyamatos allapotfenn-
tartasa 1998-as arszinten évi 27 millidrd forintot igényelne. Még ennek az idealis
Osszegnek is a tobbszordsét, becslések szerint mintegy 88 milliard forint egyszeri
raforditast igényelne viszont a szamitdsok szerint a jelenlegi 10 tonnds maximalis
megengedett tengelyterhelésnek az EU-ban elfogadott 11,5 tonnara torténd felemelé-
se, illetve a 40 tonnas megengedett maximalis jarmli-Osszsuly 44 tonndra torténd
emelése. (88 milliard forint az 1997 évi magyar GDP 1%-éanak felel meg!) A szdmi-
tas nem tartalmazza az intézkedésnek a tovabbi 105 000 km-t kitevé dnkormanyzati
uthalozatra gyakorolt hatasat, tovabba az abbol ad6do atmeneti kovetkezményeket,
hogy a magasabb terhelhetdség eldnyeit egyeldre a hazai gépjarmiipark nem tudja
kihasznalni, addig tehat az ebbdl adodd fuvarozdi megtakaritasok szinte kizardlag a
versenytarsakat hozzak elonydsebb pozicidba [7].

A MAGYARORSZAGI HALOZATOK KIALAKULASA

Tegyiik til magunkat egy pillanatra a finanszirozassal kapcsolatos gondokon és
feltételezziik, hogy ezek a kérdések megoldhatdéak. Milyen héalézatok épiilnek ki eb-
ben az esetben Magyarorszagon?

A magyarorszagi kozlekedéshalozat szerkezete a mult szazad masodik felétdl
alakult ki, az orszagos jelentdségili utak kiépitésével, illetve a vasuthalozat épitésével.
A legkorabbi iddszakban, a szabadsagharc leverése utan Bécs nagy sulyt helyezett
arra, hogy a birodalom egésze kozvetleniil a csaszarvaroshoz kapcsolodjon. Amint az
a 2.abran 1athato, 1967-ig harom vasutvonal épiilt meg Bécs fel6l Magyarorszag ira-
nyaban: az elsé a Duna bal partjan Pozsonyon 4t Pestre ¢s onnan tovabb az Alf6ldon
keresztiil; a méasodik a Duna jobb partjan Gyoron at Székesfehérvarig, valamint a
harmadik vonal Sopronon és Szombathelyen keresztiil Nagykanizsaig. Utobbi vona-
lak végpontjait a Déli Vasut vonala fiizte fol: Budatol Székesfehérvaron at Nagyka-
nizsaig. A tovabbiakban a D¢li Vasutnak ez a lezard szerepe meg is maradt, és mivel
Budapesttél délre egész Ujvidékig nem épiilt hid a Dunan, Budapest kozponti
szerepe egyre erdsebbé valt, ezen belill is érdemes kiemelni, hogy Bécs hatasaval
szemben is Zsolnatél Dombovarig, egy 270 fokos ivben az orszag tavoli térségeiig
dominanssé tudott valni, és tulajdonképpen egyediil a Balaton északi partjaig ter-
jedo6 negyedben (ami a szlovakiai teriileteket most nem szamitva a mai Nyugat-
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Magyarorszagi Régio mellett Veszprém megyét jelentette) érvényesiilhetett Bécs
kozvetlen vonzasa.

Forras: Frisnyak Sandor: Magyarorszag torténeti foldrajza. Tankonyvkiado, Budapest, 1992. [8]
2. abra. A vastthalézat f6 vonalainak kiépitése 1855-t6l 1887-ig

Hasonloképpen Budapestre szervezve épliltek meg a {6 kocsiutak is, megalapoz-
va a fovaros orszagon beliili tulsulyat, amit tovabb fokozott az, hogy az els6 vilagha-
borll utdn az orszag teriiletének kétharmada a szomszédos orszdgokhoz keriilt, benne
a fovaros utani masodik varosok kategoridjanak mindegyike. A masodik vilaghabo-
rat kovetden az egykdzpontl politikai hatalom szamara kifejezetten elényds volt a
fovarosbol jol szervezhetd — €s arra rautalt — orszag, €s tovabbra sem kertilt sor a Bu-
dapest-centrikus szerkezet véltoztatasara.

Mindezek nyomdn mar a hetvenes évek vége 6ta nem késziil Magyarorszagon
olyan kozlekedéspolitikai vagy teriiletfejlesztési elemzés, koncepcid, amelyik le ne
szogezné, hogy az orszag alapvetd problémadja a talzottan kdzpontositott kozlekedési
és térszerkezet. Ugyanezek az anyagok célkitlizéseik kozott nagy hangsulyt helyez-
nek e probléma megoldasara, egy kiegyensulyozottabb térstruktura kialakitasara —
majd ennek ellenére, a konkrét javaslatok soran Ujra és ujra eldkeriilnek az ujabb, a {6-
varosnak az eddiginél is nagyobb kdzpontositottsagot nyujtd elemek.
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A magyarorszagi autopalya-épitések a hatvanas évek végén indultak meg, ami-
kor a motorizéacid is nekilendiilt és a legforgalmasabb utaknak, nevezetesen néhany
fout fovarosi bevezetd szakaszanak a kapacitasa kezdett kimeriilni. Az elsé autopa-
lya-szakaszok (eddig valamennyi) e févarosi bevezetd fout-szakaszokkal parhuzamo-
san, azokat kisegitve épiiltek, egyeldre négy irdnyban, nevezetesen az M7, az M1, az

M3, és az M5 autopalyak.
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Forras: Kozutak Eurdpaban. 4. Természetvédelem. KHVM Kozhti Féosztaly, Budapest, 1999. [9]

3. abra. A magyar gyorsforgalmi uthalézat fejlesztésének a Helsinki folyosok
megvaldsitasat célzo 10 éves programja 1999

Mig a teriiletfejlesztési koncepcid nyoman a hetvenes évektdl az uthalozat-
fejlesztési elképzelésekben is "a talzottan sugaras fohalézat oldasa, gytirti iranyu
elemekkel" szerepel a megfogalmazasokban, maga a tervezett autopalya-haldzat nem
volt mas, mint a négy, a févaros feldl megkezdett Gitnak a hatarig torténd tovabbépi-
tése (3. abra).

Minthogy a paneuropai folyosok kijeldlésekor annak tervezéi nem tudtak masra
tdmaszkodni, mint az egyes orszagok meglévo tvonalaira és 1étezd fejlesztési elkép-
zeléseire, teljesen magatdl értetddden, szinte automatikusan keriilt Magyarorszagon
is atvezetésre a két legfontosabb folyoso, a [V-es és az V-0s torténetesen €ppen a ter-
vekben is szerepld autopalydk vonalaban. Ezzel megerdsitésre keriiltek az utvonal
hatarpontjai, de dnkénteleniil megerdsitésre keriilt maga a korabban kijeldlt Gitvonal
is: ugyan hol mashol kellene vezetni e folyosokat, mint a kordbban tervezett iranyok-
ban, mikor éppen most erdsitette meg az eurdpai szervezet is ezeknek az iranyoknak
a fontossagat!
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A REGIOK KOZOTTI FORGALOM HALOZATAI

Pedig ezek a folyosok teljesen mas szerepet hivatottak betdlteni, mint a 150 éve
kialakitott uthalézat egyes szakaszai €s ennek megfeleléen mindenképpen idészerii
legalabb végiggondolni, hogy az 4j szerepkorhoz milyen térbeli vonalvezetésnek kell
tartoznia.

A magyar kozuthalozatnak is, — mint mas orszagok esetében is — az alapjait a
szekéruthalozat adta. A szekérutak a falvak hataraba, a foldekhez vezettek, de ezek-
nek az utaknak egynémelyike kapcsolta 6ssze a szomszédos falvakat is egymassal:
Ennek megfelelden az Ut a telekhatarokhoz, a terephez és a talajviszonyokhoz illesz-
kedve haladt. Ez a hal6zat valt a mai alsobbrendii halozat alapjava. A féutak (ez a
vasutakra is igaz) mar magasabb elhatarozasok alapjan, tervezett modon épiiltek,
¢épitésiikkor lehetdség volt atvagni korabbi telkeket, elszakadni a tereptdl €s igy sok
helyen kiegyenesiteni az ut vonalvezetését. Ezek az utak fontosabb célpontokat, va-
rosokat kotottek Ossze, egyaltalan nem volt céljuk minden telepiilésen atmenni. Az
eredmény az lett, hogy a féutak egy teljesen uj térbeli struktirat hoztak létre, el-
szakadtak az alsobbrendii halézattdl és a varoshalézatot rajzoljak ki szamunkra.
Az mar egy Ujabb fejlemény, hogy ma mar a féut sem haladhat 4t a varosok belsején,
hanem el kell keriilje a beépitett teriiletet: ez azonban nem valtoztat a féuthalozat
alapvetd szerepén és struktirdjan.

A legels6 autopalyadk megépitése idején még nem volt vildgos, hogy az autopalya
nem csak az Ut kapacitasat noveli meg, nem csak nagyobb sebességek kifejtését teszi
lehetévé viszonylag biztonsdgos mddon, de 1étrehoz egy ujfajta forgalmat is: neve-
zetesen olyan tavolsagokra is tomegesen és rendszeresen lehetévé teszi a gépkocsi
hasznalatat, ami azel6tt elképzelhetetlen volt. Nem egyszertien a vastt, de kifejezet-
ten a nagytavolsagu vasuti forgalom tartomanyabol vett at az autopalya jelentds sze-
mély és aruszallitast. Ez a fajta forgalom, fiiggetleniil annak racionalitasatol, 1étezik,
¢s a nemzetkozi korridorok éppen ennek a forgalomnak a hordozoi.

Ez a forgalom t6bbé mar nem varosokat, hanem régiokat kot 6ssze, €s ahogy ko-
rabban a féutak a maguk 0j feladataihoz 0j halozati szerkezetet hoztak létre, tigy a
régiokozi forgalom palyai szamara is meg kell teremteni a sajat 1éptékének meg-
felelo térbeli strukturat.

Itt ismét vissza kell térni arra a gondolatra, amit a transzeurdpai halozatok kap-
csan aldhtiztunk: a TEN-re vonatkozé unids tervek feltételezik, hogy az atlapolo
halozatok az egyes régiokon beliili meglévo, milkodé kozlekedési rendszereket
kotik 6ssze. A kialakitandd hal6zatok tehat nem a hidnyz6 fohaldzati vagy alsobb-
rendii kapcsolatok potlasat szolgaljak, ellenkezdleg, kifejezett zavart okoz a régioko-
zi palydk mikodésében, ha funkciojuk Osszekeveredik mas, helyi szerepekkel. De
még tobbrdl van szo. A megfeleld helyi hdlozatok hidnya nem csak zavart okoz, de
az érintett orszag szdmara hatranyossa is valik a régiokozi palyak hatdsa: nevezetesen
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az atlapolo palyak elényei csak akkor valnak egy orszag szamara elérhetové, ha
az adott orszag rendelkezik megfelelden felszivoképes helyi gazdasaggal, ipar-
ral, szolgaltatasokkal, kapcsolati rendszerrel — és ennek a kapcsolati kultaranak a
térbeli lenyomatait éppen a helyi kozlekedési haldzatok jelentik.

A régiokozi forgalom palyaira sziikség van, de ennek a szintnek a kialakita-
sa nem elegendd. Ezzel parhuzamosan fenn kell tartani és fejleszteni kell a helyi
(alsébbrendii- és f6-) halozatok miikodoképességét. Jelenleg Magyarorszagon et-
tol eltér6 folyamatok zajlanak. Egy olyan kiépiild rendszerben, ahol az
interregionalis forgalmat szolgald folyosokat at kivanjuk préselni a fovarosi agglo-
meracio térségén, hogy megoldjuk vele a févarosi bevezetd utak kapacitasgondjait,
egyszerre okozunk kart mind a folyosénak, mind pedig a térségnek.

Ami mégis biztatd, az az, hogy ha nem is az autdépalyakra vonatkozoan, de lega-
labb a gyorsforgalmi uthdlozat egészét tekintve, lassan, elképzelések szintjén, kezd
megformalddni egy olyan haldzat, amelyik alapja Iehet a kivanatos jovobeli strukta-
raknak. Mara Iényegében egyetértés van arra vonatkozoan, hogy ennek a halozatnak
nem gyuriis-sugaras (tehat egy tovabbra is egykdzpontu) szerkezetként, kell kiépiil-
nie, hanem nyitott haloként, kelet-nyugati és észak-déli folyosokra alapozva.

(Pozsony) Komarom (Kassa) Zahony

Budapest Miskolc Nyiregyhaza

(Bécs) (Szatmarnémeti)

Debrecen

Kormend Berettyoujfalu

(Graz) (Nagyvarad)

rBékéscsaba

Dombovar Szekszard

(Arad)

(Ljubjana)

(Zagrab) (Eszék) (Belgrad)

Forras: A magyar gyorsforgalmi tithalozat... Kozlekedéstudomanyi Szemle 1994 januar [10] nyomén

4. abra. Javaslat a kozlekedési korridorok, és ezen beliil a Helsinki folyosot ké-
pezo autopalyak sémajara

Konkrétebben ez Magyarorszagon harom kelet-nyugati folyosot jelent €s négy
¢észak-déli korridort: ez utobbiak helye nem teljesen jutott még nyugvopontra. A Hel-
sinki folyosok kérdése ebben a rendszerben ugy vetddik fel, hogy — megtartva a
nemzetkdzileg rogzitett hatarpontok helyét — vajon az orszdgon beliili 6sszekotd fo-
lyosot tovéabbra is a fovaroson at vezetd kelet-nyugati tengelyre kell-e alapozni, vagy
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inkabb az orszag kozepén haladd "nyolcas" vonalra. Az alabbiakban a k6zEépsd vonal
kiemelése mellett tessziik le a voksunkat, €s az ezt érzékeltetd sémakat mutatjuk be.
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Forras: A magyar gyorsforgalmi tithalozat... Kozlekedéstudomanyi Szemle 1994 januar [10] nyoman

5. abra. Javaslat a kozlekedési korridorok, és ezen beliil a Helsinki folyosot ké-
pezo autopalyak sémajara Magyarorszag térképén

A javasolt szerkezet jelentdségét az adja, hogy altala mind az orszadg nyugati,
mind pedig keleti részében kialakulhat —Székesfehérvar, illetve Szolnok térségében —
egy-egy olyan logisztikai csomopont, amely egyfel6l bizonyos mértékben tehermen-
tesiteni képes a fovarost, masfeldl szervezd kdzpontjava tud valni az adott orszagrész
kiilsd, interregionalis kapcsolatainak.

A véazolt éltalanos kozlekedési séma szamos eleme vasuti vonatkozasban is meg-
valosithato, vagy éppen létezik is. A 6. abra a TINA halozatba tartoz6 hazai vasut-
vonalakat tlinteti fel, ezen beliil a fovarosbol kiindulé vonalak képezik a TEN kiter-
jesztését, vagyis a EU szdmadra prioritast jelentd folyosokat, mig a hazai kiegészitd
javaslatok az A-jelii tovabbi vonalak. Utobbiak koziil mindenképpen kiemelést ér-
demel a Boba—Székesfehérvar—Pusztaszabolcs—Szolnok—Piispokladany kelet-nyugati
tengely javaslatba hozasa, ami pontosan megfelel a kordbban targyalt "nyolcas" vo-
nalnak.
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Forras: A magyar kozlekedéspolitika feliilvizsgalata.. . Kozlekedéstudomanyi Intézet 1999 [11]
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6. abra. A TINA vasuti halézat magyar szakaszai

KOVETKEZMENYEK A WEST-PANNON REGIOBAN

Gerinckapcsolatok

A fentebb targyalt orszagos sémdnak a nyugatmagyarorszagi tengelyei tulajdon-
képpen adottak: mind a kelet-nyugati, mind pedig az észak-déli folyoso részben 1éte-
zik, miikodik, részben pedig fejlesztése a tervekben szerepel. A 7. dbra mutatja be
magat a teljesen sematikus folyoso-szerkezetet. Természetesen ez a "tiszta" modell a
meglévd viszonyoknak megfeleléden némiképpen eltéréen jelenik meg a kozuati és a
vasuti halézaton.

A felvazolt modell hatarozott célja jelenlegi tervekben felbukkano "kiilsé gytir(i"
illetve bizonytalan hierarchiaju gyorsforgalmi atkotések lehetdség szerinti kikiiszo-
bdlése, a jelentds tranzit iranyok és régiokozi forgalmak viszonylag kisebb szdmu
atlapolo forgalmi folyoson vald kozlekedtetése, egy jol attekinthetd, vilagos rend-
szerben.
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BRATISLAVA
WIEN BUDAPEST
GRAZ SZOLNOK
SZEGED
LJUBJANA
ZAGREB

7. abra. Az infrastruktura atlapol6 gerincvonalainak sémaja a Nyugat-
Magyarorszagi Régiohoz képest

Kozut

A kozathalozaton (8. dbra) magatdl értetédd a megfeleltetés a kozépsd kelet-
nyugati tengely és a leendé M8-as gyorsforgalmi ut kozott. A région beliil egyéb ter-
vek hianyaban egyeldre a jelenlegi 8-as fout vonalat jeloltiik meg (Graz—Szentgott-
hard—Kormend—Vasvar—Veszprém) illetve innen tovabb Székesfehérvar—-Dunatjva-
ros—Szolnok iranyat.

Eszakon a kelet-nyugati tengely Westpannon térségen atvezetd szakaszat az M1
autdpalya alkotja. Itt mar donteni kellett az ugyancsak fontos fohaldzati funkciot el-
laté Gyodr-Sopron 85-0s ut és az M1 GyS6r—Mosonmagyardvar szakasza kozott. Az
abran is jeleztiik, hogy a Magyarorszagon beliili geometriai viszonyok csabitd kove-
tése helyett is a nemzetkozileg elfogadott és mar kiépiilt E60-as (M1-es) irany képezi
a tengelyt.

A déli kozuti tengely specialis helyzetben van. Egyfeldl azért, mert itt a 8-as vo-
nalnal is tavlatibb 9-es elképzelésre tdmaszkodtunk (Nagykanizsa—Kaposvar—Szek-
szard—Szeged). Masfel6l mind a jelenlegi 7-es féuton, mind a tervekben szerepld
autdpalya esetén Nagykanizsatol nyugatra egy rovid szakaszon kozosen halad a ke-
let-nyugati és az észak-déli tengely, és csak a hatar utan valik szét Zagrab, illetve
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Ljubjana felé. Természetesen van lehetdség a magyar oldalrol kozvetleniil szlovén
hatarallomashoz jutni; ezt féut kapcsolattal jelzi a vazlat, Lenti iranyaban.

WIEN WIEN, BRATISLAVA
Mosonmagyyardvar
Sopron Csorna Gyiir BUDAPEST
KizTegy
.Sznmbathel'f Sarvar Papa Kishér
GRAZ SZOLNOK
Szentgotthard Hormend Vasvar Veszprém
-
Lerti %ﬁ BALATON
Nagykanizsa
“apus‘uér SZEGED
LJUBJANA ZAGREB

Forras: Magyarorszag nyugati hatarmenti régioja teriiletfejlesztési koncepcioja alapulvételével [12]

8. abra. A Nyugat-Magyarorszagi Régio fo kozuti kapcsolatainak sémaja

Azzal, hogy el6zbleg Pozsonyt és Zagrabot jeloltik meg az észak-déli tengely
markéns pontjaiként, tulajdonképpen azt is eldontottiik, hogy az orszagon beliil koz-
uton nem a (Bécs—)Sopron—Sarvar, hanem a (Pozsony—)Mosonmagyarovar—Sarvar—
Vasvar—Nagykanizsa(—Zdgrab) 86-os vonalat tekintjiik az észak-déli f6 tengelynek.

A felsorolt tengelyeken talmenden az egyébként egységesen jelolt tovabbi foutak
kozil kettdnek a kiemelését tartjuk fontosnak, dsszhangban a kordbban az orszag
egészére vonatkozoan bemutatott sémaval. Ez két atlos irdny, az egyik a Gyor—Kis-
bér szakasz, amely tovabb Székesfehérvar térségén at mind Dunatjvaros és a hidon
at a keleti orszagrész, mind pedig Dél-Dunantul elérését teszi lehetévé. A masik atlo
az M7 vonala, amely azonban csak akkor miikodhet TINA tranzit halozati elemként,
ha a funkcioja nem keveredik 6ssze a Balaton parti féut szerepkdrével. Ott, ahol a
jelenlegi tervek Zamarditdl az autdpalya meghosszabbitasat képzelik el, azt a féutvo-
nalat kell megépiteni, amelyik at tudja venni a jelenleg az tidiil6teriileten végighalado
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fout funkciojat. A majdani TINA utat, amely Olaszorszag, Szlovénia, Horvatorszag
illetve Ukrajna, Romania, kozott 1étesit kapcsolatot magyar teriileten keresztiil, a
Balaton 1idiil6 korzetén kiviil, a parthoz Marcali és Tab vonalanal semmiképpen nem
kozelebb kell megépiteni.

A kozuti tranzit folyosok kialakitdsanal alapelvnek kell tekinteni, hogy ezek a
folyosok tavlatilag atlapold palyakként kell miikddjenek az egyébként teljesértékii és
varoskozi kapcsolati funkcioit maradéktalanul ellatni képes fohalozat "folott"

Vasut
WIEN WIEN, BRATISLAVA
Mosonmagyardvar
Sopron Gyiir BUDAPEST
Hizzey
Szombathely Porpac Cellddmélk
GRAZ SZOLNOK
Szentgotthard Kormend Boba Weszprém
Lalaldwd Zalazzertivan | Ukk
/ |
Lenti Tapolca  BALATON
Nagykanizsa
Kaposvar SZEGED
LJUBJANA ZAGREB

Forras: A TINA magyar vasuti szakaszai (1999. szept.) in MAVTI-KTI [11] alapulvételével

9. abra. A Nyugat-Magyarorszagi Régio vasuti kapcsolatainak sémaja

A régi6 vasuti kapcsolatai (9. abra) sajatos struktirat alkotnak, amennyiben ha-
tarozott kozéppont helyett a halozat egy Szombathely, Celldomolk, Ukk, Zalalovo
négyszog koré szervezodik. A tavolabbrol érkezd tengelyek e négyszog oldalfelezoi-
hez kapcsolodnak (Porpac, Boba, Zalaszentistvan, Kérmend) és tulajdonképpen ha-
gyomany és dontés kérdése, hogy a mely utvonalak tekinthetok kiemelt folyosoknak.
A 9. abran a MAV torzsvonalait tekintettiik mérvadonak és ezzel 6sszhangban jelol-
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tik meg a tengelyeket, megjegyezve, hogy a déli ("9-es") folyos6d (Kaposvar—
Somogyszob—Gy¢kényes) a région kiviil halad és éri el a hatart, de a szlovéniai ;)
hataratkelés miatt a Ljubjandba vezetd szakasz mégis érinti a térséget, — ahogy a
séman is feltiintettik —, legalabb annyira a ko6zépsd, mint amennyire a déli
tengelyhez kapcsolddva.

Nem szerepel viszont a modellben egy ujabb, mdsodik észak-déli kapcsolat,
amely most fog specialis (nemzetkozi, de nem TINA gerincvonali) szerepet adni a
régi6d vasuthéaldzata egy részének. E masodik tengely a Pozsony—Zagrab irannyal
mintegy parhuzamosan a Bécs—Graz, Bécs—Ljubjana 6sszekottetést hivatott megol-
dani az Alpokat elkeriilve, magyar teriileten, a séma bal oldalan szerepld, meglévo,
de ma mellékvonali mindségii vasutvonalak févonali szinti korszertisitésével.

E kibontakozo6 egytittmiikodés jo példaja lehet az eurorégid kozlekedési lehetd-
ségeinek. Mig ugyanennek a kapcsolatnak a javitasa osztrak teriileten az Alpok te-
repakadalyainak lekiizdését igényelné, magyar teriileten az 0sszekdttetés gyorsabban,
egyszerlibben ¢és olcsobban kialakithatd. Osztrak részrdl az ebbdl adodo eldnyok ak-
kor is jelentkeznek, ha a kialakuld vonal dontden osztrak pénzbdl késziil el. Magyar
részrdl ugyancsak eloényos a kiépités akkor is, ha a miikodtetés osztrak-magyar ve-
gyes tulajdont lesz, hiszen a vasuton atengedett tranzit a tranzit legkevésbé zavaro
formdja, a vonal a hazai kapcsolatokat is javitja, illetve a hazai teriiletek nemzetkzi
bekapcsolddasat is eldsegiti. Jo példa a kezdeményezés arra is, hogy a hatarok sze-
repe az eurorégion beliil csokken, a kétszeres hatarmetszés nem visszariaszto ténye-
zokeént, korabbi meglévo kapcsolatok akadalyaként jelenik meg, hanem ellenkezéleg,
a hatarok ellenére a topologiailag legkedvezobb kialakitas érheto el. (Sajnos Kozép-
Eurdpa ujonnan keletkezett hatarai mentén tobbnyire ma még ezzel ellentétes folya-
matok zajlanak: a horvat-szlovén, a szlovak-cseh hatdr mentén is az 01j épitések ép-
pen a hatarra val6 tekintettel az atmetszések szamanak csokkentését szolgaljak.)
Egyébként érdemes lenne a Westpannon régioban nyerhetd tanulsdgokat a Duna-
Ipoly ¢és Ipoly/Neogradiensis eurégiokban is atgondolni, ahol a magyar oldalon képez
a kozéphegység és a Duna-kanyar a fovarostdl északra kelet-nyugati irdnyban nehe-
zen atszelhetd akadalyt, ami a szlovak oldalon jol elkeriilhetd lenne, lehetové téve
akar (Ozd,) Salgotarjan térségétdl Komarom (Gyér) térségéig az egymas kozotti kap-
csolatokban a kényszerli fovarosi athaladas elkertilését.

Regionalis f6- és mellékhalézatok

Utobbi példaval, a nemzetkdzi peage kapcsolatokkal tulajdonképpen mar attér-
tiink a helyi érdeki f6- és alsobbrendii kapcsolatok targyaldsara.

Mindenekeldtt emlékeztetni kell arra, hogy a XXI.szazadban a varosokat ssze-
kotd kozuti fohalozattal kapesolatban is elvaras, hogy az utak ne haladjanak at a tele-
piilések belteriiletén. Ett6l még a foutak nem valnak a gyorsforgalmi uthalozat részé-
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vé, és nem indokolt jelentds tranzitforgalom rajuk terhelése sem. A Westpannon ré-
giodban ez a kérdés kiemelten érinti Sopron, illetve az oda vezetd utak jovobeli szere-
pét. A jelenleg késziilt halozatfejlesztési koncepciok (pl. [12], [13], [14], [15], [16])
M85, M9 gyorsforgalmi utakkal kifejezetten erdsiteni szandékoznak Sopron tranzit
¢s logisztikai szerepét, épitve az ott kialakitott kamion-(RO-LA) terminélra. Jelenleg
az M1 autopalya mintegy napi 600-700-as tranzit kamionforgalmanak a negyede
azért megy végig a 85-0s uton, hogy Sopronban keriiljon ra a vasutra és nyugat felé
igy folytassa az utjat. A Gyor-Gonyl (de akar Mosonmagyarovar) térségében kiala-
kitandé hasonld termindl ezt a feladatot mind hazai térségi, mind fuvarozoi szem-
pontbol jobban latna el, ebben a kérdésben egyediil a soproni termindl lizemeltetdi
ellenérdekeltek. Sem Sopron szerepkorét, sem a szélesebb logisztikai dsszefiiggések
megfeleld kielégitését nem indokolt egy korabban kialakult terminal allandé tovabb-
fejlesztéséhez kapcsolni.

Mind a Sopron—Gydr, (85-6s) mind pedig a Sopron—Sarvar (és tovabb Siimeg ¢€s
a Balaton felé, 84-es) iranyokban az igényeket megfelelden kielégitd, a telepiiléseket
elkeriild, korszerii fout kialakitasa indokolt (ez részben folyamatban is van), de ahogy
a Balaton térsége, ugy Sopron kornyéke sem arra hivatott, hogy a kozuti tranzit szal-
litasokat mesterségesen oda tereljiik. Tovabbmendleg, Szombathely, Zalaegerszeg,
Nagykanizsa ¢és a tobbi varos megkdzelitése is a fohalozat feladata, nem indokolt a
gyorsforgalmi halézatba presztizs értékli zsdk-ledgazasok betervezése. Foltiintettiik
viszont a séman is a Szombathely—Sarvar—Papa—Kisbér utvonalat, amely fontos sze-
repet jatszik a régionak és Veszprém megye északi részének a jobb egyiittmiikdésé-
ben. (Veszprém déli térsége felé ezt a kapcsolatot a 8-as fout biztositja).

Egyet lehet érteni ugyanakkor azokkal az alsobbrendii halozatra vonatkozo cél-
kitizésekkel, melyek az egy-egy uton fliggd zsaktelepiilések jobb haldzati kapcsola-
tainak kialakitasat, altalaban a halozati elemek hidnyainak a potlasat irdnyozzak elo.
(Gyor-Sopron megyében 12, Vas megyében 20 zsaktelepiilés van jelenleg [13])

Hataratkelohelyek

A legnagyobb, reflektorfényben 1évd (és tulajdonképpen a gerincvonalakhoz
tartozo) hataratkeldhelyek fejlodése mellett az eurorégid Osszefliggésében is kiillonds
hangsulyt érdemelnek a folyamatosan megnyild kis hataratkel6helyek. 1973-ban a
harom megyében Osszesen hét kozati hataratkelohely mukodott, beleértve a csak a
két orszag allampolgarai szamara hasznalhatd6 medvei kishatarforgalmat is. (Medve,
Rajka, Hegyeshalom, Sopron, Kdszeg, Rabafiizes, Rédics) Ma ugyanezen a hatar-
szakaszon 19 éllandd és 13 ideiglenes kozuti atkeldhely lizemel: (Gydr-Sopron me-
gyében 8 allando ¢és 5 ideiglenes, (koziiliikk kettdt csak gyalogosok és kerékparosok
hasznalhatnak), Vas megyében 8§ alland6 és 8 ideiglenes, Zala megyében 3 allando
[13] ). Jelenleg is elokésziiletek folynak tovabbi atkeldhelyek megnyitasara (Pinka-
mindszent, Kétvolgy) €s természetesen az a cél, hogy a hatarok egyetlen valaha 1éte-
z0 utkapcsolat esetén se legyenek tobbé okai az utvonal felhagyasanak, akadalyai az
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egylittmiikddés felelevenitésének. Az ezzel kapcsolatos ellendrzési feladatokat egy-
szerlsiti, hogy a kisebb hataratkelohelyeken csak a szomszédos orszagbeli (illetve
Ausztria esetében EU-s) ttlevéllel engedélyezett az atkelés.

EURO-REGIOK, HATAROKON ATNYULO MUNKAKOZOSSEGEK

Az Eurdpai Unié definicidja szerint hatarmenti térségnek mindsiilnek azok a
NUTS3 besorolasnak megfeleld kozigazgatasi egységek, amelyek hatarai részben az
orszaghatarral azonosak. Magyarorszagon ilyen egységek a megyék, és a 19 megye
koziil 14 mindsiil hatdrmenti térségnek. Szigoruan véve, €s az eredeti holland-német
kezdeményezéshez ragaszkodva az eurdrégiok a hatar kiilonbozd oldalan elhelyez-
kedd hatarmenti térségek egytittmiikodését jelentették [17]. Vannak azonban példak
arra is, hogy az eurorégio kifejezést nagyobb kiterjedésii térségi munkakozosségekre
alkalmazzak. Ez jellemzd a Magyarorszag keleti és déli hatarai mentén létrejott
eurorégiokra és azok hazai résztvevdire is, ahol a nemzetkozi egyiittmiikodésbe be-
vontak a kozvetlen hatarszakasszal nem rendelkezd belsé megyéket. Ilyen a Kdrpa-
tok Eurorégio esetén Heves megye és Jasz-Nagykun-Szolnok megye, illetve a Duna-
Korés-Maros-Tisza Eurorégio esetén Jasz-Nagykun-Szolnok megye jelenléte [13].

A Vag-Duna-Ipoly Eurorégio gyakorlatilag a Neogradiensis Eurégioval egyiitt
tekintve mar egy 1épést tett a boviilés iranyaban — egyeldre a hatdr mentén. A Duna-
Drava Szava Eurorégio esetében kivéanatos lenne, (és ezt mind a hataron tuli teriilet
mérete, mind az eurorégio neve, s6t Barcs és Szekszard jelenlegi részvétele is igére-
tesnek itéli), hogy Baranya megye mellett Somogy és Tolna is helyet kapjon az
egyiittmiikodésben. Ha ez megtorténne, tekintetbevéve a West-Pannon Eurorégiot is,
mar csak Veszprém és Fejér megyék maradnak ki valamiféle eurorégios egytittmii-
kodésbol. Elképzelhetd lenne Fejér megye valamikori csatlakozasa Komdrom-Pest-
Nograd mellé, mig Veszprém megye szamara logikusnak tiinne a West-Pannon
régio felé orientalédni.

Ezzel nem csupan az lenne elérhetd, hogy minden hazai térség szerves kapcso-
latba keriiljon valamelyik eurorégios egyiittmitkodéssel, de a résztvevd hazai regio-
nalis egységek is figyelemreméltéan egyensulyosakka véalnanak: az 6t f6 eurégios
zona Kkirajzolna egy dél-alfoldi, egy észak-kelet magyarorszagi, egy dél-
dunantili, egy nyugat-magyarorszagi és egy kozépsé régiot — Foleg az utdbbi
kiilonbozne négy megyé€jével jelentésen, de igen logikusan magyarazhatdéan a nem-
rég kialakitott magyarorszagi belsd régidobeosztastol.
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A NYUGATI KAPUK

NYUGAT-DUNANTULI INFRASTRUKTURA-HALOZATOK, KOMMUNIKACIOS
ES KOZLEKEDESI FEJLESZTESEK, PROGRAMOK, LEHETOSEGEK

Fleischer Tamas

OSSZEFOGLALO

A magyarorszagi infrastrukturak fejlesztése valaszuthoz érkezett. Mig korabban
a halozatok a kiilonbozo belsé igények alapjan, (bar leginkdabb azoktol elmaradva,
elkésve) épiiltek, addig, most, jelentos nyomas éri az orszagot abban az iranyban,
hogy akar az erejét meghalado tempoban is nagy léepésekkel fejlessze azokat az inf-
rastrukturakat, amelyek az eurdpai dsszekottetést biztosito halozatok részeit képezik.

A kézos Europai Unios kozlekedéspolitika alapmotivuma: egységes halozat az
egységes piachoz. Azokkal a kozlekedési feladatokkal, amelyek az egyes orszagok
vagy régiok belsd kapcsolatait érintik, — a szubszidiaritasi elv értelmében — altalaban
nem foglalkoznak Kozosségi szinten.

Ennek megfeleloen a Transzeurdpai halozatok tervei is abbol indulnak ki, hogy
az atlapolo halozatok az egyes régiokon beliili meglévo, miitkédo kozlekedési rend-
szereket kotik Ossze.

Kozép- és Kelet-Europaban azonban nem elegendo a nagy europai halozatokhoz
valo kapcsolodast tekinteni a jovo feladatanak, de ezzel parhuzamosan azt is bizto-
sitani kell, hogy a belsé halozatok olyan miikodo rendszereket alkossanak, amelyek
képesek a région és az egyes orszagokon beliili kapcsolatokat ellatni. A régiokozi
halozatelemek nem helyettesithetik ezt a belsé kapcsolatrendszert, sot, az atlapolo
halozatok hatékony miikodésének feltétele az alattuk feltételezett szint megléte és jo
miikodeése.

Az Eurdpai Unio szorgalmazza, hogy a transzeuropai kozlekedési halozatot ki-
terjesszék a tagjelolt orszagok teriiletére, illetve azon is tul kelet felé, hangsulyozva,
hogy mekkora gazdasagi jelentésége van annak, hogy a tagjelolt orszagoknak hate-
kony halozatuk legyen, amelyik kapcsolodik a nyugat-europai halozathoz. A TINA
(Transport Infrastructure Needs Assessment]) program keretében megkezdodott a
legfontosabb prioritasok, valamint a kozos érdeklodésre szamot tarto projektek és
ezek életképességenek meghatarozasa. A TINA halozat alapjat a TEN kiterjesztését
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képezo tengelyek képezik. Emellett maguk a tagorszagok is javasolhatnak tovabbi
tengelyeket, amelyek masodlagos prioritdssal keriilnek be a tervezetekbe.

A tanulmany attekinti, hogy a TINA halozatok keretében javaslatba hozott kozle-
kedeési tengelyek hogyan érintik Magyarorszag ut- és vasuthalozatat, illetve kiilon
vizsgalja a Nyugat-magyarorszagi Régio érintettséget.

A magyar kézlekedési halozatok szerkezete a mult szazadban alakult ki, amikor
szemben is versenyképes centrum kialakitasa. Ebben az értelemben a végrehajtis
sikeres volt, egy egykozpontu szerkezet kialakitasaval valoban sikeriilt Budapestet
még nagyobbra novelni.

Az elmult negyed szdazad folyaman Magyarorszagon késziilt valamennyi kozleke-
deéspolitikai, vagy teriiletfejlesztési elemzés és koncepcio leszogezi, hogy kiemelt
fontossagu cél a tulzottan kozpontositott kozlekedési szerkezet oldasa, egy kiegyenli-
tettebb térbeli szerkezet létrehozdsa. Ennek ellenére, a konkrét elképzelések folya-
matosan olyan fejlesztéseket tamogatnak, amelyek nem, hogy oldjak, de kifejezetten
tovabb fokozzak az orszag Budapest-centrikussagat. E tervekkel kapcsolatban a ta-
nulmany az alabbi allasfoglalasokat teszi:

Mig korabban a foutak kiépitésével egy teljesen uj varoskozi struktura jott létre,
elszakadva a falvakat osszekoto kocsiutak (alsobbrendii utak) halozatatol, addig az
autopadlyak épitése és a jovobeli fejlesztésre vonatkozo tervek is beleragadtak a
meglévo fohalozat szerkezetébe, azt kivanjak egyre nagyobb forgalom szamara al-
kalmassa tenni. Ezt tanusitjak azok a tervek, melyek a févaros legforgalmasabb beve-
zeto foutvonalainak kapacitasat potlo eddig épiilt autopalya-szakaszok hatarig torte-
noé meghosszabbitasat lattatjak a legsiirgosebbnek, és ezt a hadlozatot tekintik az eu-
ropai régiokozi tranzit palyajanak. Ezek a tervek a Magyarorszagon dthalado 1V-es
és V-o0s paneuropai korridorokat egyardnt keresztiil kivanjak préselni a fovarosi
agglomeracion. Hasonloan karos (ezzel a tanulmany kiilon nem foglalkozik) hogy
kovetkezo lépésként az orszagos tervezetek négy tovabbi, a fovarosbol kiindulo fout
vonalanak autopalyava, gyorsforgalmi utta tortéend kiépitését iranyozzak elo (M2,
M4, M6, S10) nyolcra novelve az egy kézpontbdl inditott gerincutak szamat.

A tanulmany orszagos térszerkezeti lépéskent a legfontosabbnak azt itéli, hogy az
elképzelésekben és a tervezetekben az egykozpontu hadlozat helyett egy nyitott hdlos
rendszer tervei jussanak érvényre. Ez a rendszer kelet-nyugati és észak-déli folyo-
sokra épiil, melyek koziil csak egy-egy keresztezi a fovaros térségét, a tobbi mashol
halad. Ezen beliil kelet-nyugati iranyban a régiokozi forgalom szamara minél hama-
rabb lehetévé kell tenni, hogy az orszag kozépvonalaban kialakitott palya rendelke-
zésere dlljon és ezzel csokkentheto legyen a fovarosi térség terhelése.
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Ebbol az orszagos szerkezetbol Nyugat-Magyarorszagot mindhdarom kelet-
nyugati és egy észak-déli folyoso érinti. A tanulmany Bécs—Budapest, Graz—Szolnok,
Ljubjana—Szeged, illetve Pozsony—Zagrab tengelyekként azonositja e folyosokat.

A szerkezeti séemanak a kézuti hdldzatra vetitésével a fentieknek megfeleléen az
Ml-es, S8-as és S9-es illetve az S86-0s tengelyek alkotjak a térség fo tranzit folyoso-
it. Ehhez két tovabbi atlos elem tarsul: a 81-es és a M7-es vonal, hangsulyozva, hogy
a Balaton parti telepiilések mellett jelenleg tervezett ut megfelel arra, hogy foutként
tehermentesitse az iidiil6-telepiiléseket a ma rajtuk keresztiil bonyolodo forgalomtol,
de nem alkalmas arra, hogy a nemzetkozi tranzit palyaja legyen, ezt a tranzitot ugya-
nis nem a Balaton iidiilokérzetén at kell elvezetni. A tanulmdany hasonloképpen csok-
kenteni javasolja Sopron tranzit terhelését, az itteni funkcionak megfelelo ro-la ka-
miontermindlnak az M1 mentén torténd kialakitasaval.

A 10 kozlekedési tengelyeket a vasuti halozatra is ravetitettiik, és megallapitottuk,
hogy e hdlozat részben alkalmas, részben alkalmassa teheté a kiemelt iranyokban
jelentkezo szallitasok megfelelé szinvonalu lebonyolitasara. Emellett a térségben
megfogalmazodik egy specidlisan eurorégios igény a hataron kiviili topologiai nehé-
zségek miatt csak nagy koltséggel fejlesztheto észak-déli vasuti forgalomnak az Alpok
mentén Sopron—Szentgotthard, Sopron—Bajansenye iranyokban torténd megoldasara.
Ez az egyiittmiikodés kolcsondsen elonyds, hiszen meglévo vasutvonalak korszeriisi-
tesével oldhato meg, nem uj folyosokat kivan nyitni.

Az eurdpai kozlekedési folyosoknak a hazai szakaszaival fentiekben szerkezeti
oldalrdl foglalkoztunk, nevezetesen ezeknek egy, Magyarorszag szamara elonyosebb,
halos elrendezését preferalva, a mostani egykozpontu rendszerrel szemben. Hozzd
kell tenni, hogy ez a probléemaknak csak az egyik részét oldja meg. A jelenlegi hazai
koncepciok masik hibdja, hogy szinte kizarolag a nagy tranzittengelyek fejlesztésével
foglalkoznak és hattérbe szorul a helyi forgalmat lebonyolito fo- és alsobbrendii ha-
lozatok fejlesztése, de még a megfeleld fenntartasa is. Ezért is hangsulyozzuk, hogy a
jobb szerkezetben atbocsatott tranzit forgalombdl is csak olyan mértékben képesek az
érintett térségek profitdalni, amennyire ezt (gazdasagi, kulturalis, idegenforgalmi,
sth.) felszivoképességiik lehetové teszi. A térségi felszivoképesség egyik indikatora a
belsé kapcsolati gazdagsag, ezt részben visszatiikrozi, részben elosegiti a térség bel-
80 kozlekedési palydak megléte, megfelel6 siiriisége és jo dllapota. A helyi haldozatok
(nem csak kozlekedési értelemben) kialakitasanak elosegitése nem valamiféle aldo-
zat, ami szembedllithato a nagy tengelyek kiépitésének a hatékonysagaval, hanem azt
kell megérteni, hogy a nemzetkozi tengelyektol vart elonyokbol valo részesiilésre is
csak akkor van esély, ha e magisztralis palyakhoz egy megfeleloen siirii és
kapcsolatgazdag helyi rendszer kapcsolodik.

A tanulmany végiil oOsszehasonlitast tett az orszdgot érinté mds eurorégios
egylittmiikodésekkel és megallapitotta, hogy a keleti orszagrészben a hatarral koz-
vetleniil nem érintkezé megyék is bejelentkeztek az egyiittmiikodésbe. Ennek alapjan
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eljatszottunk azzal a gondolattal, hogy akar az orszag valamennyi megyéje bevon-
hato lenne valamelyik eurorégioba, raadasul igen jol kiegyensulyozott egységek ala-
kulnanak ki. Ebben az esetben felmeriilne a West-Pannon eurorégionak Veszprém
megye iranydba valo bovitése, ami akdr Bécs korabbi vonzasteriilete, akar a megye-
beosztas hagyomanyai alapjan is tamogathato lenne, ugyanakkor esélyt teremtene az
egyiittmiikodés elonyeinek az orszag belseje felé valo szivarogtatdsara.

Budapest, 2000. oktober 31.



