kozlekedés

Hell-e nekunk rakparti sztrdda?

A szerz8 megallapitdsa szerint a kozlekedéssel
kapcsolatban célként kitlizhet6 keresletet befo-
Iyasolé megkozelités jelei ugyan felbukkannak a
most késziils hossziitavii koncepciékban, am a
gyakorlatban felmeriilé nagyobb beruhazasi cé-
lok szinte kizarolagosan a kindlatnévelS kozle-
kedési megfontolasokat kovetik. A teljes cikk’
,Beruhazasok a forgalom novelésébe” alcimmel
egy fejezetben az utdbbi idészak néhidny kozle-
kedés-beruhazasi vitajat (M0-as, autopalyak, par-
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resztiil. Az aldbbiakban a budai alsé rakpart bé-
vitésére vonatkozo részletet idézziik.

A nunn-szmkm CSOMOPONTIAI ES mnmmbxxsm& umsu

Kiszélesitett budai alsirakpart

Megegyzés:

A csomdpontok héldzati kapesolatrendezore

nam&!m mmimkhmmmyu kapesolatok

lebonyolithsdra atkaimas,

amﬂmmmaaer&. hogy
Kivets csomGpontok haldzat, azaz
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Forras: Fémterv Rt. Népszabadsag-grafika 1999. majus 12.

Rakparti sztrdda

»A Duna-sztrada oldan4 a dugékat” — ezzel a cimmel
jelent meg S.1. cikke a Népszabadsag Budapest mellékle-
tében 1998. oktéber 6-4n. A kindlati beavatkozas isko-
lapéld4jaként idézhets beruhazas egyik jellegzetessége,
hogy latszolag nem is kozlekedési kérdésbdl indul ki. A

f6évaros egyik legjelentésebb kornyezetvédelmi beruh4- -

z4asarél van sz6 — sz81 az érvelés —, hiszen a tisztitatlanul
a Dunaba 6mlé févirosi szennyviz kérdésének megol-
dasat lehet most elérni. Az Aranyhegyi pataktél délre
fekvé teriiletek szennyvizét kell eszerint elébb a Kelen-
foldi szivattyttelepre vezetni, majd onnan dtnyomni a
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O Maghévs, rseban mmmmmu; csomdpant
() vetiesen tépitencs jenseg csomépont

Q) Uicsomspont
B varhatd forgelomesOikends  wirzaBapsto- gk

Csepel szigeti kozponti szennyviztisztitd telepre. Ehhez
Obudstsl Kelenfoldig egy budai f8gytiijtd csatornat kell
épiteni, amit a legcélszer(ibben a Duna partfala mentén
lehet elvezetni. S ha méir dgyis épitkezni kell, legjobb
mindjart egy fiist alatt kétszer két sdvosra bdviteni a
budai alsé rakparton vezetd utat, mert ezzel egész Buda
forgalmi koriilményein lehetne javitani.

A fégytjtére vald hivatkozdsnak fontos funkci-
éja van: kiviszi az inditékot a kozlekedési probléma-
ként raciondlisan megtargyalhat6 kontextusb(’)l, és

rlaidan - Lenma

tii1ajaonkeppen 1 afiiyl az
egy nagy beruh4zés, most van maéd az tt kiépitésére,
vitatkozni nincs idé.

" "1 ar TirAanat

o haouvmos
UZULIC LG,y 11U5y LIIUD

Ervek természetesen
tarsulnak az inditvdnyhoz:
Budén maéshol nincs lehe-
téség észak-déli at kialaki-
tisira, ami van, azt teher-
mentesiteni kell, éppen ezt
szolgalja a rakparti Gt. A leg-
nagyobb problémét a hid-
fékkel valé kapesolat jelen-
tené. Az elsé javaslatok egy-
szertien tgy érveltek, hogy a

. bels6 hidfékkel nem kell bs-
viteni a kapcsolatot, a {6 cél
Eszak- és Dél-Buda 6sszek-
tésének javitdsa. Ez magya-
rul azt jelentette, hogy a bu-
dai Duna-parton kell végig-
vezetni az Eszak- és Dél-
Buda kozotti tranzitforgal-
mat, tehat egy olyan forgal-
mat, aminek nincs semmi

dolga K6zép-Budan. A tervezés soran a koncepcié moé-
dosult, eszerint a kétszer két sévos rakparti Gt t&bb
kozbensd csomdpontot is kap. Ugyanakkor megjelen-
tek a tervekben jarulékos beruhazdsnak nevezett ki-
egészitések a F& utca, vagy a fels6 rakpart forgalménak
a csillapitasara, gyalogos létesitmények kialakitdséra.

A Duna-sztrdda és tervezett csomdpontjai

Maga a ,jarulékos beruhdzas” kifejezés igen drulkodé
és jol tiikrozi a kindlatnovel beruhdzasok alaptermé-
szetét és nézépontjat. Mikozben az indokolés szerint
f8 cél az életmindség, a kdrnyezeti feltételek és a for-
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galmi koriilmények javitdsa, alapberuhdzdsnak mégis
csak az szamit, ahol novelni lehet a forgalmat, mig a
tulajdonképpeni célokat megtestesits intézkedések
lettek a ,jarulékos beruhdzasok” (tudjuk, ezeket szok-
ték a pénz fogytéval elhagyni).

Mit véltoztatna ezen az projekten egy kereslet-
mérsékeld tipusi beavatkozés?

Eszak- és Dél-Buda kozott az elmdlt évtizedekben
villamos- (18-as) és buszkapcsolatok (84-es) sztintek
meg. Tekintettel arra, hogy a koziti kapcsolatok néve-
lésének valéban domborzati akadélyai vannak, nem a
tomegkozlekedés visszafejlesztésével, hanem éppen an-
nak gazdagitasaval kellene élni, egytttal a tomegkozle-
kedés forgalmi el6nyben részesitését is megteremtve, az
egyéni kozlekedés roviasara. A villamos-, busz- és hév-
kozlekedés javitdsdhoz hozzatartozna az 4tszéllohelyi
koriilmények kedvezébb megoldasa (nem jarulékos, ha-
nem f6-megoldasként), tovabb4 a témegkozlekedési sa-
vok mentén a jarmtiforgalom csillapitasa.

Magén a rakparton — egyébként dsszhangban Bu-
dapest fejlesztési koncepciéjanak? alapelvével — ép-
pen azt kell elérni, hogy a véros visszanyerje a Duna-

kozlekedés

partjit, ne legyen elvdgva t6le. Budapest {6 vonzere-
jét jelenti a Duna, raadésul a Vir folyéra nézé lejtéje
a Vil4agorokség része. Ilyen helyen nem autépélya-mé-
ret(ire kell fokozni a rakpart forgalmét, hanem éppen
ellenkezdleg, jelentds csillapitassal, harminc kilomé-
ter/6ra maximalis sebesség elirasaval lehet arrél gon-
doskodni, hogy a rakpart gyalogosan keresztezhetd
legyen, hogy a kerékparosok egyenrangi résztvevd-
ként vehessenek részt a forgalomban (méris megsp6-
rolhaté kiilon kerékparsidvok létesitése!), és hogy az
aut6forgalom csokkenjen, ne pedig ndjjon.

Fleischer Tamds

L Az itt kozolt irés a szerzd ,A kozlekedést leginkabb a forgalom
akad4lyozza” cimii cikkének rovid részlete. A teljes cikk ,, A ter-
mészet romlésa, a romlés természete, Magyarorszag” cim( kétet-
ben jelent meg 2000. évi Fold Napja alkalmébél. A kétet szer-
kesztéje Gadé Gyorgy, kiadéja a Fold Napja Alapitvény.

2 Budapest Virosfejlesztési koncepcidja. Egyeztetési anyag V-
roskutatas Kft. 1998. augusztus

Mennuire kotédink az autdhoz?

Ha egy pillantast vetiink az utcira, mondjuk a briissze-

li Rue de la Loi-ra, ahol az Eurépai Unié kdzponti épii-
nk. hoov a
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foldrész dsszes lakdja autésokbol all. A vérosi és varos
kornyéki utak tele vannak autéval. Egy svédjci kutatds
eredménye azonban arra mutat r4, hogy nem is va-
gyunk annyira hozzdndve az autéhoz, mint ahogy gon-
dolnénk. A svéjci kormany NFP41 jeld, kozlekedést és
kérnyezetet kutatd programja egyebek mellett az alab-
biakat 4llapftotta meg:

® A f6bb német-svijci varosokban a hiztarta-
sok felében nincs auté (Bazel 54%, Luzern 51%, Bern
47% és Ziirich 45%)

® A felnétt lakossdgnak mindossze 8%-a (az
autévezetSk 14%-a) felelSs az autéval megtett dsszes
kilométer feléért.
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Amennyiben ez a minta Eur6pa nagy részére igaz
— és mivel Svijc az egyik leginkdbb motorizélt eurd-
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keztetésre jutunk, hogy Eurépa egyéltaldn nem az au-
tosok foldrésze. Valjdban ennek az ellenkezdje igaz:
Ggy tlinik, a kozdathdlézat nagy részét a lakossdg igen
kis részének épitik és tartjak fenn.

Matthias Zimmermann
ax Eurépai Kozlekedési
és Kornyezetvédelmi Szovetség (TE&E) elnoke

(Egy 4tlagos munkanapon a budapestieknek mindéssze
16 sz4zaléka il autéba. Tehat a lakossdg 84 szdzaléka
csak elszenvedi az aut6zas kdros hatésait anélkiil, hogy
gépkocsit hasznélna. — A Szerk.)
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R varosi terjeszkedés megallithato! Zold quirik
utén zold halézat Az autok és a gabona versenye
a terméfoldért Hell-c nekink rakparti sztréda?



