Pdr éve Ausztridban a tiroliak sdtrakat vertek fel az Alpokon
dtvezetd autopdlyadn, igy tiltakoztak kdrnyezetiik tonkretétele
ellen. Vajon ndlunk hol fog dthaladni a nemzetkézi tranzit-
forgalom? A kdrnyezetvédelem és a kozlekedéstervezeés
szempontjait mdr a hdlézati elképzelések kialakitasakor
ossze kell hangolni. Alabbi irdsunkat vitainditonak szanjuk.

Alsobbrendii kdzathalézatunkat olyan utak
képezik, amelyek eredetileg szekérkozleke-
désre szolgaltak, a szomszédos falvakat ko-

totték ossze, s alkalmazkodva a terepviszo--

nyokhoz és a telekhatarokhoz, sir(in kirajzol-
tak a taj domborzatat, vilgyiranyait. Az elsé
foutak épitésekor lehetdség adodott arra,
hogy kiegyenesitsék az utakat. Néhany évti-
zed alatt étrejott, majd a gépkocsik elterje-
dése nyoman meger6sodott egy dj struktira:
“a varosokat osszekotd foathalozat. Ezt mér
jol ismerjiik térképekrol: nagyobb vérosaink-
tol és koztiik persze a fovarostol sugarirany-
ban agaznak szét foutjaink.

Az elmilt két-harom évtizedben az Gtha-
l6zatoknak kialakult egy harmadik szintje.

Ennek technikai alapja, nevezetesen az autd-

palya mar korabban létrejott, de csak- az
utobbi idében valt vilagossa az, hogy az au-
topalya nem csupan nagy kapacitasd féut,
hanem egyben a nagy tavolsagd, régiokozi
gépkocsihasznalat tomegessé valasanak ter-
jeszt6je is. A nyugati vilaghan is csak a
nyolcvanas évek végére érett meg annyira ez
a felismerés, hogy elvezessen a forgalmi fo-
lyosokban vald gondolkodashoz, ami azutan
a transzeurdpai hélozatok (angol roviditéssel
TEN) kialakitasanak egyik alapelvévé valt.

B KOZLEKEDESI FOLYOSOK

Az Eurépai Uniénak nem egyszeriien kozle-
kedéspolitikaja, hanem kozos kozlekedés-
politikaja van, amelynek az a feladata, hogy

egységes rendszerré kapcsolja 0ssze a tagal-
lamok halézatait. Ez pontosan a fentebb
targyalt harmadik szint, azaz a régiokozi
kozlekedési kapcsolatok szintje, és az EU
kozos kozlekedéspolitikaja ennek megfele-
6en kiemelt szerepet szén a régiokozi koz-
lekedés infrastruktirajanak, vagyis a
transzeurdpai kozlekedési halozatok kialaki-
tasanak. A tobbféle kozlekedési agra kiter-
jedd, intermodalis kozlekedési folyosokban
valé gondolkodas mellett érdemes kiemelni
még egy mind nagyobb hangsilyt kapd
alapelvet, az érzékeny térségek elkeriilése-
nek kovetelményét. A maastrichti szerz6dés
kiilon fejezetet szentelt a transzeurdpai ha-
l6zatok kérdésének, aminek-konkrét kereteit

“véglil 1996-ban fogadték el az EU dontésho-

20 szervezetei. Ezzel parhuzamosan, mar
1991-t6l kormanyzati szintli Osszeuropai
kozlekedési konferenciakat alakitottak ki, és
rogzitették a TEN-halézat keleti meg-
hosszabbitasat jelentd kozlekedési folyosé-
kat. A ma is érvényben lévd tiz folyosdt
1997-ben Helsinkiben fogadtak el az EU és
az érintett orszagok képviseléi. E folyosok
koziil Magyarorszagon négy halad keresztiil.

A péaneurdpai folyosok hatarmetszési
pontjait természetesen a kozvetleniil érin-
tett orszagok megallapodasai nyoman ter-
jesztették be, az orszagon beliili vonalveze-
tés pedig dont6en az adott orszag elképze-
lései alapjan jutott a konferencia elé. Ezt fi-
gyelembe véve megallapithaté, hogy Ma-
gyarorszag a rajta atmend régiokozi halo-

zatra olyan javaslatot fogadott el, amely
egyértelmien a meglévé egykdzpontl, Bu-
dapest-centrikus féhalozat tovabbépitésére,
megerdsitésére iranyul.

Vajon volna-e mas lehetdség? Ennek
megvalaszolasdhoz végig kell gondolnunk,
mit jelent egy térség szempontjabol a régio-
kozi halozat. A féutak halozata azért tudott
{j struktarat képezni, mert olyan modon
latta el a feladatat, a varosok osszekotését,
hogy kozben nemcsak elkeriilte a falvakat,
de egyenesen fiiggetlenitette magat a ko-
rabbi feladattol (a falvak Osszekotését ra-
hagyta az alsébbrend( halézatokra). A ko-
vetkez6 megjelend szint, a régidkat dssze-
kot6 halozat is akkor tudja jol elldtni
feladatat, ha kozben nem a féhalozat lecké-
jét akarja megoldani (varosok osszekoté-
sét), hanem azt a fohalozatra hagyva sajat
|éptékére koncentral, azaz régiék kapcsola-
tanak a megteremtésére. Marpedig a régiot
bels6 kapcsolatainak gazdagsaga avatja re-
giova, kovetkezésképpen nem egyetlen kéz-
ponti telepiilést, hanem a gazdag kapcsola-
ti szovetet kell interregionalisan megkoze-
lithet6vé tenni.

B A FOVAROSNAK SEM ERDE
Magyarorszag esetében a térségi tervezés
régota ramutat arra, hogy a talzott kozpon-
tositottsag sem az orszag egészének, sem a
kitlintetett helyzetben lév6 fovarosnak nem
szolgalja az érdekeit. Ezért az olyan kozle-
kedési halozat kialakuldsa, amely legalabb
enyhiteni képes a jelenlegi torz struktdrat,
az orszag minden részének kedvez6 lenne.
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—M Az interregionalis haldzatot illet6en peldaul

a kovetkezd meggondolasok segithetnek
hozza egy kedvezébb jovébeli struktdra
kialakitdsahoz: egykdzpont sugaras halo-
zat helyett nyitott halés kozlekedési rend-
szer kialakitasara van sziikség. A haldzat
szolgalja ki az orszag egészét, kelet-nyuga-
ti, észak-déli és atlos folyosok kialakitasa-
val. Az orszagon és az egyes régiokon csak
athaladni kivano forgalomnak lehetdsége
legyen arra és Osztonzest kapjon arra, hogy
kevéshé kornyezetszennyezd eszkdzoket va-
lasszon. Az athalado forgalom ne érintsen
érzékeny teriileteket (természeti, tarsadal-
mi, gazdasagi és telepiilési érzékenységet
egyarant meérlegelve). A kozati folyosok
meghatarozasakor a kozlekedési rendszer
egészébol kell kiindulni. Az athaladokkal
meg kell fizettetni az athaladés teljes kolt-
ségét.

Megallapithat6, hogy a mai gyakorlatot
és a becsléseket is figyelembe véve Ma-
gyarorszagon harom kelet-nyugati és négy
vagy ot észak-déli gyorsforgalmi folyoso
tavlati kialakulasa képzelheté el, mig a
helsinki folyosokkal megjelolt hatarpon-

Y

( anjs:‘l(ﬂ VM kb'zﬂﬂ :fﬁoszrély)u i

tok Osszekotése a kozépsG ke-
let-nyugati folyoso és &tlos ele-
mek kombinacidjaval alakithato
ki.

A folyosék mellett két érzé-
keny térséget is emlitentink kell:
a févarosi agglomeracié és a ba-
latoni tdiil6korzet teriiletét, ez-
zel arra iranyitva a figyelmet,
hogy a hélozat kialakitésanal
nem elég az 6sszekotendo térsé-
gekre koncentralni, de az elkerii-
lendd zonakra is figyelmet kell
forditani. A sémaval kapcsolat-
ban azt is jelezni kell, hogy az
orszag térképére vetitve a kettds
Y forma a nyugati orszagrészben

Székesfehérvar térségében, az-

alféldi oldalon pedig Kecskemét-Szolnok
térségében hiv életre egy-egy markans lo-
gisztikai csomopontot.

Az elmalt két évben az itt vazolt gondol-
kodas egyes elemei hivatalos hazai elképze-
lésekben is megjelentek. Az &bran piros
szin jelzi az (gynevezett helsinki folyoso-
kat, tehat a TEN-halozatoknak az EU részé-
r6l prioritast élvezo keleti kiterjesztését, és
zold szinnel szerepelnek azok a kiegészitd
elemek, amelyeket Magyarorszag mar elfo-
gadtatott vagy pedig a jov6ben kivanja el-
fogadtatni (szaggatott vonal), hogy beke-
riiljenek a nemzetkozi kozlekedési folyosok
kozé.

A TEN kiterjesztéseként eredetileg elfo-
gadott IV-es és V-Gs folyosok Pozsonytol
keletre 500 kilométeres hosszban kapcsolat
nélkiil hagytak a szlovak-magyar hatarsza-
kaszt, jol érzékeltetve, hogy a csatlakozni
szandékozo orszagok egymas kozotti kap-
csolata mennyire lényegtelen szempont
volt a nyugat-eurépai halézatok kiterjesz-
tését célzo nagy halézaton. A magyar halo-
zati szerkezetet illet6en pedig arra érdemes
felfigyelni, hogy az eredeti folyosok kizaro-

Siirgds feladat az M1-es, M7-es és M5-ds autopa-
lyakat hélozatta sszekapesolo, ma balesetveszé-
lyes MO-s autdit autdpalyava forténd bovitése és
a keleti oldalon Gadollé térségében az M3-asig
torténs meghosszabbitdsa. Ezzel szemben Budo-
pest északi oldalan kéros lenne a folyoso autopé-
lya-gyiriiként torténd folytatdsa és a forgalom-
nak a Budai-hegységen valo keresztilvitele.

lag a févaroshan osszefutd elemekbé6l épiil-
tek fel. Ehhez képest a kiegészitd elemek
dontden a fovarost elkeriild és a kelet-nyu-
gati és észak-déli folyosok rendszerébe il-
leszthetd szakaszokbol allnak.

Abréank tehat a tervezés egy olyan pillana-
tat rogziti, amikor a TEN tényleges alapelveit
megtestesitd szakaszok (érzékeny térségeket
elkeriild, intermodalis folyosok a szomszédos
orszagok halézatanak megfeleld6 Osszekap-
csolasara) csak kiegészitd elemként vannak
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jelen, mikozben az EU altal els6dleges prio-
ritdssal tamogatott szakaszok éppen a kor-
szer(itlen egykozpontd struktdrat tartositjak.

A két, egymasnak ellentmondd struktira
eqgyiittes szerepeltetése mindenekeldtt a ha-
zaj tervezés és koncepciokészités elbizony-
talanodasat tiikrozi. Ala kell azonban hizni,
hogy ez az elbizonytalanodas nagyon is po-
zitiv megitélést érdemel akkor, ha azokkal a
korabbi tervekkel hasonlitjuk Ossze, ame-
lyek kizardlag a korszer(itlen és visszahzd
elemekre épliltek. A jovékutatds irodalma
kreativ kdosznak nevezi azt az éllapotot,
amikor a -folyamatokban egyszerre vannak
jelen a fejlodés tartalékait elvesztett korab-
bi trendek és a mellettiik megjelend Gj ten-
denciak. Bar ilyen id6szakokban nehéz tajé-
kozodni, a helyzet mégis biztaté annyiban,
hogy magéaban rejti azt a lehetdséget, hogy
a folyamatok at tudnak allni a fejlédést le-
hetové tevo Qj palyara.

A gerinchalézatok eqy orszag kozlekedé-
sének egyetlen rétegét alkotjak. Az EU ko-
z0s kozlekedéspolitikaja azért erre a szintre
koncentral, mert az egyes orszagokban m-
kod6 halozatok Gsszekotése képezi a felada-
tat. Salyos tévedés azonban kizarblag a ko-
z0s kozlekedéspolitika elvarasait tekinteni
iranyadonak akkor, amikor a hazai kozleke-
dési gondjaink teljes skaldjat akarjuk meg-
oldani.

Kifejezetten veszélyes lenne az EU ge-
rinchalézati elemek fejlesztésére vonatkozod
serkentését gy értelmezni, hogy most eb-
ben a kérdésben a tobbi halozati elem rova-
sara is elGre lehet szaladni, vagy hogy a ge-
rinchalozattal potolni lehet megoldatlan
alaphalozati hidnyossagokat. Egyfel6l pa-
zarlas olyan problémakat, amelyek példaul
telepiilések elker(ils foatjanak kiépitésével
lennének megoldhatok, a régiokozi rend-
szerre terhelni; masfeldl egy igy létrejovo
~megoldas” végiil is mind a féatvonal, mind
a tranzitfolyoso szolgaltatasat lerontja és
veszélyessé teszi. Hibas ugyanis az az elkép-
zelés, amelyik egy orszdg kozathalézatat
egyetlen rendszerként képzeli el, ahol az
autopalyak allnak a hierarchia cslcsan, és
minden mas kozlti elem az autdpalyak be-
taplalasat szolgélja. Az ilyen rendszerben a
hagyomanyos fdoutaknak és mellékutaknak
megszakad a folytonossaga, és lefokozdd-
nak az autopalyak agrendszerévé. Mind a
szorosan vett kozlekedéshiztonsagi szem-

M3 umopnlyuvo fe;lesztheto autoot oz MS -0 uufopﬂly
M7- e uu!npulynvn fe;leszthem uuiaui Bulawn

,M3 -0 uumm Nylregyhuzn—urszag afér kozd

pontok, mind a halézati kapcsolatok bizton-
saga azt teszi sziikségessé, hogy a kozleke-
dési haldzatok, ezen beliil a kdzithalozatok
is tobbrétegt szerkezetet alkossanak, amely-
ben sem a f6halézatok, sem az als6bbrend(
halézatok nem szlinhetnek meg sajat
feladatukat ellatni akkor sem, amikor egy
magasabb szint létrejon.

B TAVLATOS GONDOLKODAS

A Széchenyi-tervnek a gyorsforgalmi Gthalo-
zattal kapcsolatos lendiilete kétségkiviil ta-
maszkodott az abbol eredd fesziiltségre,
hogy itt ,két évig nem tortént semmi”. Ez-
zel szemben 1998 és 2000 kozott a gyors-
forgalmi halézat hazai szerepének megérté-
sében, a jovére vonatkoz6 elképzelések
kialakitasaban nagyobb valtozasok tortén-
tek, mint korabban egy évtized alatt. Ha
nem is tisztult méq le a kép, az kétségtelen,

hogy mar nem ugyanaz a halézat fekszik a

szakmai illetékesek asztalan, mint két évvel
ezel6tt.

Egy ilyen igéretes pillanatban a Széche-
nyi-terv el6vette a két évvel korabban ké-
szillt tizéves halozatfejlesztési programot,
deklaralta, hogy tiz év helyett ot év alatt
meg kell épiteni, és most jelent6s er6feszi-
tések folynak eme elhatarozas teljesitésere.
Ugy tiinik, ebben az elérenyomulasban els6-
sorban a beruhdzas mérete, az épitendd ki-

lométerek mennyisége szamit, és elsikkad a
beruhazas tartalma: az, hogy honnan hova
vezetnek az utak. Az a paradox helyzet ala-
kult ki, hogy senki nem-vizsgalja, vajon eld-
segiti-e a beruhazas mindazokat a szempon-
tokat is, amelyek az épitkezés lebonyolita-
saban oriasi hangs(lyt kaptak (hazai cégek
munkaja, hazai anyagok felhasznalasa). Ugy
tlinik, az ma kevéssé fontos, hogy az elké-
sziil6 palya 50-100 évre milyen kériilménye-
ket teremt, milyen térszerkezetet tartosit
vagy alapoz meg abban a térségben, amit
kiszolgal.

Széchenyi Istvan masfél évszazaddal ez-
el6tt olyan kozlekedési koncepciot vazolt
fel, amely alkalmas volt az akkor vadonatﬂj
vasitépitések kezelésére, és amely az orszdg
Béccsel Gsszemérhetd kozpontjava tudta
emelni Budapestet. Egy mai koncepciotol is
tavlatos gondolkodast kell elvarnunk, és az
(j aramlatok hasonléan biztos felismerését.

A Széchenyi-terv olyan id6szakban gyor-
sitja fel az autopalyak épitkezéseit, amikor
a jovére vonatkozo elképzelések jelent6s
mozgasha lendiiltek. Ilyenkor legfeljebb
azoknak az elemeknek a megépitésébe sza-
badna belekezdeni, amelyek mindegyik
struktiranak a részét képezik, és minden-
képpen nyitva kellene hagyni azt a lehet6-
séget, hogy a formalodo korszer(ibb szerke-
zet kiépitése nyerje el a tamogatast.

Fleischer Tamas
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