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Tavaly marciusban Kismartonban konferencidt rendeztek az dkologiailag érzé-
keny teriiletek kozlekedési problémairdl. A tanacskozason az akkori magyar kdrnye-
zetvédelmi miniszter is el@adast tartott, és a kozlekedési tarca is képviseltette magat.
A résztvevok megtekintették és dicsérték azokat a megoldasokat, amelyeket az oszt-
rak tervezok a Fert6-t6 koriil alakitottak ki az atmend forgalom tavoltartasara. A ma-
gyarok szamara ez kiilondsen tanulsagos, hiszen a Balaton térségében hasonld prob-
Iémaékkal kiizdiink, és végzetes lenne, ha a part kozelébe épitett autdpalyakkal a szo
szoros értelmében belebetonoznank az tidiildteriiletbe a tranzitforgalom folyosoit.

Marpedig most éppen ezt tessziik. Az M7-es autdpalyat, egyben az un. IV-es pa-
neurdpai korridort pontosan Ugy akarjuk megépiteni, hogy az hosszaban végigszantsa
a Balatoni tidiilokorzetet, kozvetleniil az tidiildtelepililések mogott vezetve at egy
olyan forgalmat, amely egyéltalan nem valo a térségbe. Erdekes lesz, amikor majd
kamionparkolok és autds pihendk épililnek harom kilométerre a parttol, meg kisebb
raktarak, amelyek mashol esetleg hozzédjarulnanak ahhoz, hogy a teriilet értékesebb
legyen ¢és kaposabb. Itt azonban éppen hogy csokkenteni fogjadk a kornyezetiik von-
zerejét. Mint maga az autodpalya is.

Ut persze régota kellene itt: botranyos, hogy a 7-es fout forgalma még ma is vé-
gigdocdg Zamarditol az tdildtelepiilések kellds kdzepén. Ahelyett, hogy rég meg-
¢épiilt volna a telepiiléseket elkeriild fout, e belsd ut boviilt fokozatosan kétszer két
savossa. Elkeriild ut viszont azért nem épiilt eddig, mert a tervekben autopalya szere-
pelt, arra pedig nem volt pénz. Igy a rossz helyre tervezett M7-es autopalya mar
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megépiilte elott két évtizeden at rengeteg kart okozott mindazoknak a telepiiléseknek,
amelyeket a fout forgalma kettévagott.

Egyetlen haszna mégis lehetne ennek a késlekedésnek: nevezetesen idékdzben
sok vonatkozasban tisztazodtak a kozlekedésben a funkciok és a szerepek, €s mas
karan megtanulhattuk, hogy a tavoli régiokat 6sszekotd eurdpai tranzitfolyosokat,
amelyek magukra huzzdk a forgalmat és a hozzad kapcsolddo tevékenységeket, nem
az amugy is zsufolt, éppen hogy mentesitendd, kornyezetileg érzékeny térségeken
kell keresztiilvezetni, hanem ellenkezdleg, ezeket elkeriilve.

Most rettentden sietiink, hogy teljesitsiik a idei évre meghirdetett épitési tervet. A
tervek azonban folottébb mozgékonyak mostanaban: az elmult években csak gy
kergették egymast a tizéves, Gtéves, hétéves, tizendt-éves gyorsforgalmi haldzatfej-
lesztési programok, tjabb €s Ujabb kormanyhatarozatokkal néha félévenként modo-
sitva elddeiket. Ha valami biztosan latszik ebbdl, az az, hogy nincsenek tisztazott el-
vek se tizendt évre, se tizre, se 6tre. Helyi elképzelések alapjan pillanatok alatt atraj-
zolhatok orszagos tervek; ami tegnap Székesfehérvar felé ment, az ma Fiizfonek tart,
vagy Nyiregyhaza helyett Debrecennek. Még az is nehezen mondhaté meg, hogy a
valtoztatassal javul-e a helyzet, vagy romlik, mert éppen azok a szildrd tdmpontok
hidnyoznak, amelyekhez képest ezt érvényesen meg lehetne itélni.

Most itt lenne a lehetdség, hogy feliilvizsgaljuk a mara tulhaladott elképzelése-
ket, amelyek éppen ott novelik meg a forgalmi terhelést, ahol csokkenteni kellene.

A feliilvizsgélatnak a kozlekedés Osszességébdl kell kiindulnia; Gigy tinik ennek
a fontossagat a kormany mar felismerte. A Gazdasagi ¢s Kozlekedési Minisztérium
augusztus 5-én sziikebb szakmai kordzésre bocsatott egy — egy éve pihentetett —
kozlekedéspolitika tervezetet, ami varhatdéan szeptemberben lesz széleskorii tarsa-
dalmi vitara alkalmas allapotban. Az igéretek szerint ugyancsak késziil a kozlekedés
2003-2006 évekre sz0lo négyéves stratégiai terve.

A kérdés csak az, vajon kinek fontos, hogy az Osszefliggésekbdl kiragadva, a
fenti koncepcid készitdit kész helyzet elé allitva mar elobb dontés sziilessen olyan
beruhazasokrol, amelyek nyilvanvaléan nem illenek bele egy korszerii eurdpai elvek
szerint készild kozlekedéspolitikdba. Az autdpalyakrol ugyanis megint kiilon terv
késziilt, atfogo feliilvizsgalat helyett Gjabb apré moddositdsokkal probalva ,,05” 15
éves gyorsforgalmi programot alkotni a tavalyibol. Az eredmény az, hogy éppen a
térségi strukturdkat a legnagyobb tavlatra meghatarozo és legdragabb beruhazasokra
mar nem lesz képes hatni a késébb elkésziilé kozlekedési koncepcio.

Az M7-es autopalya part menti szakasza is rajta maradt a siirgdsen inditando6 be-
ruhazasok listajan. Azt az id6t, amit a kivitelezés gyors inditasédval nyer az orszag,
két évtizednyi szemléletbeli lemaradassal, és annak hosszl tdvra sz6l6 karos kdvet-
kezményeivel fogjuk megtizetni.
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Mindenképp dicséretes, ha versenyeztetéssel 130 milliard forintrdl sikeriil a be-
ruhazasok koltségét 110 milliardra csokkenteni. Még jobb, ha kdzbeszerzési palya-
zaton tovabbi tizmilliardokat lehet lefaragni. Nem ezen intézkedések helyett, hanem
ezek mellett azt kellene most még elérni, hogy abbol a még mindig sok pénzbdl, amit
véglil a gyorsforgalmi palydkra fogunk kolteni, a mai elveknek megfeleld, és az or-
szag javat szolgalo haldzat épiiljon. Ha nem igy torténik, az lesz a legnagyobb, pénz-
ben ki sem fejezhetd mértékii veszteség.
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