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Beszamolo a Széchenyi Terv
autopalya-fejlesztesi programjanak
stratégiai kornyezeti vizsgalatdrol’

Kivonat

A stratégiai kornyezeti tanulmany — érvényes teriiletfejlesztési, kornyezeti és
kozlekedési dokumentumok dttekintésével, az egymdssal 6sszhangban lévonek
talalt dltalanos célok, valamint az érvényes europai célkitizések figyelembevéte-
lével — elGszor azt az értékrendszert rogziti, amelyik keretiil kell szolgdljon a ha-
lozat egésze kialakitdsdnak kozlekedési-szakmai megalapozdsihoz. Ezt kovetd-
en a hdlozat kialakitdsdra vonatkozo szakmai kritériumokat fogalmaz meg, ¢s ez-
zel szembesiti a 2030-ra el6irdnyzott hivatalos tavlati kozati gyorsforgalmi ha-
lézat tervezetét. A tapasztalt ellentmonddsokra irdnyitva a figyelmet, a tanul-
madny kisérletet tesz egy, az ellentmondasokat kikiiszobolni, vagy legaldbbis
csokkenteni képes hdlézat struktirdjdnak, jellegének felvdzoldsira. Ezt a halo-
zatot a szerzOk szembesitették a Széchenyi Tervben rovid tdvra kijelolt autopa-
lya-épitési programmal, és felhivtdk a figyelmet azokra a folyosdkra, ahol a cél-
rendszerbdl levezetett értékrend és az ennek megfelelé hdlozati struktira alap-
jan nem tinik indokoltnak az adott nyomvonalon autépdlya vagy gyorsforgal-
mi ut épitése.

Bevezetés

A szerz6k 2001 folyamdn tanulmdnyt készitettek, amelyben a Széchenyi Terv
autopdlya-fejlesztési terveit stratégiar kirnyezeti hatasvizsgalati eljarasnak vetet-
ték ald. A munkdban alapvetéen hirom szinten késziiltek vizsgalatok:

* a kinduld értekrendszer dttekintése: ennek sordn a szerzOk Osszevetették
mindazon fontosabb dokumentumok altalanos célkittizéseit és céljait, ame-
lyek hattérként kellett, hogy szolgaljanak a kozlekedési tervezetek és a gyors-
forgalmi halézatfejlesztések kialakitdsakor (Orszdgos Tertiletfejlesztési Kon-
cepcid, Orszdgos Tertiletrendezési Terv, Magyar Kozlekedéspolitika, Nem-
zeti Kornyezetvédelmi Program, Széchenyi Terv; illetve az eurdpai kozleke-
dési hdlézatokra vonatkozé fé6bb dokumentumok?).
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* a hdldzati szint dttekintése: ennek keretében a készitok megvizsgdltik a {6 ér-
tékelvek érvényesiilését a 2030-ra tervezett gyorsforgalmi hdlézatra vonat-
kozd tervezet egészén. .

* a Széchenyi Tervben szerepld eqyes nyomvonalfolyosok vizsgdlata: ennek sordn a
szerzOk a hdlézati dttekintés eredményei alapjan értékelték azt, hogy a koz-
vetlen megvaldsitasra tervezett gyorsforgalmi fejlesztések koziil melyek ille-
nek bele a tavlati elképzelésekbe, és melyek azok a nyomvonalak, ahol indo-
kolatlan a ma sziikséges forgalmi beavatkozasokat egyben jovébeli gyorsfor-
galmi hdlézat kiinduldsaként tekinteni.

Az elemzés egésze jol beilleszkedik az Eurdpai Unid dltal javasolt tervezési fo-
lyamatba, nevezetesen,

 egyfel6l, a munka tartalmdt illeten emlitést érdemel, hogy az EU kozleke-
déstigyi és kornyezetvédelmi féigazgatdsdga mar a kilencvenes évek kozepén
megfogalmazta a transzeurdpai hdlézatok (Trans European Networks =
TEN) kialakitdsihoz kapcsoloddan a kornyezet terhelhetéségére vonatkozo
vizsgdlatok sziikségességét (TEN Guidelines 1996). A hazai elképzelések-
ben szerepl6 autdpdlya fejlesztési tervek jorészt, — kozvetleniil vagy kozvet-
ve — kapcsolédnak a TEN hdlézatihoz, illetve a bovitésben érdekelt orsza-
gok térségére vonatkozdan kialakitott u.n. TINA hilézathoz;

* misfel6l, mddszereit illetden a tanulmdny alapul veszi azt a fejlédési folya-
matot, amely az Eurépai Unidban a kornyezeti vizsgilatok teriiletén napja-
inkban megy végbe. Mig az 1996-ban kiadott ,Irdnyelvek a transzeuropai
kozlekedési halozat kiépitéséhez” (TEN Guidelines 1996) még csak a
85/337 EGK irdnyelvet nevesithette, és a létesitmény kornyezeti hatdsait
szambavevd, berubdzdsokra vonatkozo kornyezeti hatdstanulmdny elkészitését
irhatta el6, addig a Tandcs ujabb, a stratégiai kornyezeti hatdsvizsgdlatokrol
intézked6 irdnyelve (SEA Directive 2001) kiterjeszti a hatdsvizsgélati gya-
korlatot egyes tervek és programok kornyezeti kovetkezményeinek a vizsgala-
tdra is. Az \j irdnyelv dltaldnos életbeléptetésére kisérleti tanulmdnyok ered-
ményeinek elemzése utdn, 2004-t6l fog sor keriilni.

Tanulmdnyunk mindenekel&tt értelmezte magdt a stratégiai kivnyezeti vizsgalat
(SKV) eljardst. Ez, ellentétben az eqyes tevékenységek, eqyes létesitmények hatdsait
vizsgald kornyezeti hatdstanulmannyal, inkabb a stratégiai dontesek célrendszeré-
nek és a megvaldsitdsuk érdekében tett javaslatoknak a természets, a tarsadalmi
és a gazdasdgi kivnyezetre gyakovolt kivetkezményeit becsiili fel. Nemzetkozi példdk
nyomdn megkiilonboztettiik a vizsgdlat tirgyat képezo stratégiai dontéshozatal
kiilonbozo szintjeit, igy a politikas célok meghatdrozdsanak, a politikai célok telje-
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sitéséve iranyuld stratégini dontések, tovabba a fejlesztési programok szintjét. A koz-
lekedési infrastruktirdra vonatkozo stratégiai dontések és fejlesztési elképzelé-
sek esetében specidlis szakmai megkiilonboztetést érdemel a halozati szintre vo-
natkozo elképzelések vizsgilata, illetve a korridor (folyoso) szinten kialakitott fej-
lesztési programok elemzése. A médszertanra vonatkozé megallapitdsaink rész-
leteit illetéen ezzel kapcsolatos kiilon ésszefoglalénkra utalunk.?

Az értékrend meghatdrozdsa

A modszertani kérdések tisztazasa utan dttekintettiik a hazai kozlekedéshdléza-
t1 fejlesztések jelent6sebb eurdpai és hazai elé6zményeit jelentd szakmapolitikai,
stratégiai munkak célrendszerét, célkitlizéseit.

A kozutfejlesztésre vonatkozd vagy ahhoz kapcsolédé hazai dokumentu-
mok koziil az dgazatpolitikdk, koncepciok atfogd celkitiizéseit kifejezetten politi-
kai célok alkotjak, amelyek tartdsan, stabilan — lényegében nem vitatott — fon-
tos torekvéseket fogalmaznak meg. Orvendetes, hogy a kilencvenes évek Ma-
gyarorszagdn a tdrsadalmi és térségi méltdnyossagi célkitlizések mellett a kor-
nyezeti vonatkozdsu normdk is részét képezik ennek az dltalinosan elfogadott
célrendszernek. Ide soroltunk olyan célokat, mint a jolét, a fejlodés eldsegitése, ki-
egyensilyozott tévségi és szocidlis viszomyok kialakitdsa, az ehhez kapcsoldds kiilonbsé-
Jgek csokkentese, integricid a kiilinbizd dgazatok kozott, harmonia a természettel és
eqytittmitkodés a tévbeli szomszédsagyal.

Elemzésiinkben dttekintettitk az uthdlézat-fejlesztést megalapozd kozleke-
déspolitikdt (Kozlekedéspolitika 1996, Kozlekedéspolitika feliilv. 1999), a koz-
uthdlozat-fejlesztési programokat (Orszdgos kozithdlézat-fejlesztés 1991, Tiz-
éves 1997a, 1997b, 1999, 2000), a teriiletfejlesztési koncepcidkat (OTK 1997,
OTiT 1999m, 1999n) és a nemzeti kornyezeti program kozlekedési szektorter-
vét (NKP kozl. 1998), mint olyan dokumentumokat, amelyek a Széchenyi
Terv autdpilya-fejlesztési programjinak el6zményeit, forrdsait képezik. E do-
kumentumokban jél megkiilonboztethetok voltak a politikai és szakmai célok,
célkitlizések. Megdllapithattuk, hogy a megvizsgalt teviileti, koynyezets és kozlekedé-
st dokumentumok a politikar célkitiizések dtfogo szintjén osszhangban vannak egy-
mdssal, pontosabban a felfedezheto kisebb hangsilykiilonbségeknek kitiizott témank
szempont)abol csekély a jelentiségiik.

Ugyanezek az dgazatpolitikai dokumentumok a politikai célok utdn szakmai
celokat is megfogalmaztak az dtfogd célok elérésének eszkozeként. Ezen a szin-
ten mdr nagyobb eltéréseket tapasztaltunk. Itt nem egyszer(ien az volt a prob-
Iéma, hogy a kiilonbozd dgazatok céljai egymdstdl eltérnek, ennél nagyobb
problémit jelentett szimunkra az, hogy:
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* A szakmai célkitGizések gyakran ellentmondtak o dokumentum sajat célvendsze-
rének.

* Kozvetleniil témankra, a halozatokva koncentrilyva, rendszeresnek volt mondha-
10, hogy a teriileti kiegyenlités, vagy az orszdg egykozpontisdginak csokken-
tését deklardlé dltalanos célok utdn vagy szakmailay semmitmondd dltaldnos
szolamok fogalmazidtak mey tévszerkezeti viltoztatds sziikségességére, vagy kife-
Jezetten kozpontositdst fokozd hildzatelemek kaptak tamogatdsi priovitdst.

e Ugy litjuk, hogy a kordabbi szakmai célkitiizéseknek igen nagy a tebetetlenségiik,
lassan véltoznak, és tulajdonképpen 6ndll6 életet élnek, fliggetlenednek az
atfog6 kormdnyzati és dgazati célkitlizésektdl.

Masképpen fogalmazva, mig az dtfogd dgazatpolitikai célok fejlesztése, kovszerdi
megfogalmazdsa nem titkozik ellenalldsba, addig ugyanezen célok szakmai érvényre
Juttatdsa sokkal nehezebb és lassubb folyamat.

A kozuti kozlekedési hdlozatot illetden a lényegében nem médosuld, évtize-
de véltozatlan elemek koziil kiemelhet6 a tranzitot hordozé gerinchilizatok féj-
lesztésenek jelentos priovitdsa a helyi halézatokkal szemben, ami maga is koncent-
ral6 és nem kiegyenlit6 hatdsu, tovibbd az elképzelt gerinchildzatok szerkezeté-
nek tovabbi centralizdciot el6idézd hatdsa, ezen keresztiil a févdros-vidék lejté
tovabbi meger6sitése.

A gerinchdl6zatok hazai kiemelése részben visszavezethetd az EU 1992-es
Ko6zos Kozlekedéspolitikdjanak (CTP 1992) egyfajta mintaként valé kovetésé-
re. Az EU Ko6z6s Kozlekedéspolitikdjanak azonban a nemzeti hildzatok osszeko-
tésének a megteremtése volt a feladata, ezért nem szolgdlhat mintdul egy dtfogo
nemzeti kozlekedéspolitika valamennyi célkittizését illetGen, ahol a bels6 halé-
zatok minden szintjére figyelmet kell forditani. A gerinchdlézatok szerkezetét il-
letSen viszont az jelent problémit, hogy az EU dltal a kontinens keleti fele szd-
madra ajdnlott folyosdk a transzeurdpai hilozatok kiterjesztéseként fogalmazidtak
meyg; a csatlakozo orszdgok drnyalt kapcsolati igényeit kifejezd kiegészitések
csak djabban meriilnek fel, és masodlagos elemekként egyelére elsikkadnak a
tervezési folyamatban.

A halézatok fejlesztésének harmadik, gyakorlati szintje az eszkozrendszer
szakmai megfogalmazdsdhoz képest is vdltozatlansigot és tehetetlenséget mu-
tat. Mikozben a szakmai dgazati tervezetekben a fenti sommds kritika érvényes-
sége mellett is megfigyelhetSk lassi elmozduldsok (hardntolé elemek, hidak,
févdrost elkeriil6 kapcsolatok megfogalmazdsa), addig a szakmai épitési gyakor-
lat kovetkezetesen a deklavalt szakmai tervektol is konzervatiy iranyban tér el. A
ténylegesen elkésziil6 utszakaszok kényszertien visszahatnak a tervekre, azokat
allandéan hozzi kell igazitani a tervek ellenében megépiilt valésighoz.
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A célok elemzése és azok kovetkezetes figyelembevételének kritikdja utdn
meg kellett hatdrozzuk azt az értekrendet (az el6z6ekben felsorolt dokumentu-
mok dltalinos céljainak elfogaddsdval és a célok teljesiilésére irdnyuld szakmai
stratégiail dontések tartalmdnak esetenkénti feliilbiralatdval), mely a tovabbiak-
ban az értékelés alapjt képezhette. Megjegyezziik, hogy a kialakitott értékrend
nagy Osszhangot mutat az Eurdpai Unid azéta, 2001 szeptemberében nyilva-
nossdgra hozott kozlekedéspolitikdjanak (Time to decide 2001) f6 megallapi-
tasaival és célkitlizéseivel is.

Az értékrendet egy feltételezett fenntarthatd kiozlekedési modell alapjin hata-
roztuk meg. A fenntarthat6 kozlekedés modellje magat a kozlekedési tevékeny-
séget két iranybdl kivinja befolyasolni. Egyrészt ésszerlisiteni kivanja a kozle-
kedési, szallitdsi igényeket, tehit befolydsolni a tevékenység mértékét; mdsrészt
minimalizdlni kivinja a nem kivdnatos kornyezeti hatdsokat. Az igények befo-
lydsoldsa nemcsak gazdasagi alapon, hatékonysiagnovelési céllal torténik, ha-
nem a kezelhetetlen kornyezeti problémak megel6zése, csokkentése €s a ke-
mény természeti er6forraskorlitok érvényesitése miatt is. A modellnek fontos
eleme tehdt, hogy nem kivin minden felmeriilé igényt kielégiteni, illetve nem
az egyes problémdk megjelenésének helyén kivanja a torléddsokat kindlatb&vi-
téssel megoldani. A modell megprobilja valés valasztasok irdnyaba terelni a je-
lenleg kényszerpalydra sodrédottnak tliné rendszert. A modell elvei alapjan le-
hetett a gyorsforgalmi hdlézat fejlesztésére vonatkozo értékrendet kialakitani.

Az értékrendnek a gyorsforgalmi hildzatra vonatkozo fontos kovetkeztetései a
kovetkezOk voltak. (Az alibbiak tehdt olyan értékitéletek, amelyek mintegy
megel6zik, keretezik a hdlézat kialakitdsdval kapcsolatban kialakitand6 kozleke-

dési-szakmai szempontrendszert.)

a) A meglévi centralizilt, sugaras rendszer olddsa sziikséges.

b) A tranzitforgalom lebonyolitdsdra a lebetséges minimalis halozatot kell kiépiteni.
Olyan dllapot teremtése a ¢él, amely nem gatolja a tranzitot, de nem is csa-
bitja.

c) Az eddigi hazai autdpalya-szakaszok a féhdlézat kimeriilé kapacitdsdnak a
pétldsdra épiiltek, és csak megerGsitették a szerkezeti centralizdciét. Ennek
kovetkezményeként a tranzitforgalom eleve magas forgalommal terhelt te-
rilleteken, kiemelten a f6varosi agglomeracién keresztiil keriilt dtvezetésre.
A tranzitforgalom lebonyolitdsdra kiépitendd folyosok el kell keviiljék a forgalmi-
lag magitol is leginkdbb terhelt teriileteket.

d) A minimadlisan sziikséges autopalya-hilozaton til, ahol fenndll a valédi helyet-
tesithetdség lehet6sége — ideértve az autdpdlydknal kisebb kornyezeti terhe-
1éssel jard kozuti viltozatokat is —, ott a helyettesito megolddsoknak kell priori-
tdst kapnink.
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e) Vannak olyan érzékeny teviiletek, amelyeket a gyovsforgalmi hilozati elemeknek
kitelezben el kell keriilnitik. Az okok a legtobb esetben természetvédelmiek
vagy kérnyezethaszndlatiak (rekredci). Térségi szinten ezeken a teriileteken
is gondoskodni kell a megfelel6 kozlekedési szinvonalrdl, de a kornyezeti
hatdsok adta kemény korlitok kozott.

f) A kereslet, az igények értelmezésénél, értékelésénél, figyelembe kell venni a
kozlekedési rendszer egészEébdl adddd kényszereket. A kornyezeti problé-
mak stlyozdsa nem fligghet azok gazdasigi megjelenithetéségétol.

g) Tudomdsul kell venni, hogy egy 1ij nyomvonal mellett €16 lakossdgot az Sket
éré kornyezeti hitrdnyokért nem kompenzilja az a tudat, hogy mas teriile-
teken kornyezeti elényok jelennek meg.

h) Az 6j nyomvonalnak ajdnlatos a telepiilésekt6l bizonyos tdvolsigot tartani,
hogy a leger6teljesebb légszennyez6- és zajhatdsok emberlakta teriiletet ne
érjenek.

A hdlozat egészének értékelése

Ezen megalapozd éttekintés utdn térhettiink rd a konkrét vizsgdlatokra, melyek
els6 szintje a haldzat egészénck elemzése volt.

Amint arra utaltunk, ugy taldltuk, hogy az dltalunk megvizsgalt f6 hazai do-
kumentumok dtfogé céljai és a Széchenyi Terv f6 célkitlizései egymdssal Gssz-
hangban vannak. Ezen tilmenden, az dtfogd célokkal harmonizdlva, a Széchenyi
Terv gazdasdgi és teviileti vonatkozdsi programjainak szakmai célkitiizéses is a nagy-
térségi egyenlbtienségek csokkentését, a dudlis gazdasdgszerkezet felolddsait, a sokpolu-
st fejlédést, a helyi haldzatok erdsodését célozzik és a hazai szeveplok stabil bekapcso-
ldsdt a nemzethiozi folyamatokba.

Ugyanezeket a célokat megismétlik az autépalya-épitési programot beveze-
t6 célkitizések is. Ezzel a célrendszerrel viszont az autépilya-fejlesztési prog-
ram tartalma, vagyis az autdpilya-fejlesztésnek a kozlekedési kontextusbdl vald ki-
emelése egydltaldn nem alkot 6sszhangot, holott a programnak a célok teljesiilé-
sét kellene szolgdlnia.

A célok egyik csoportja, nevezetesen a gazdasagfejlesztésre, a kiegyensulyo-
zottabb térségi fejlédésre, a belsé kapcesolatok javitdsdra vonatkozé célok — de
hozzivehetd a kornyezetvédelem és a biztonsag kérdése is — igen erdsen kap-
csolédnak a Széchenyi Tervnek a hdl6zatba szervez&désre, a felszivoképesség ja-
vitdsdra, a helyi pélusképzésre, a nemzetkozi és a hazai gazdasigi tevékenység
dsszhangjanak megteremtésére irdnyul6 programjaihoz. E programok kozos
kulcseleme az orszdgon, s6t régién belili helyi kapcsolatok gazdagitasinak,
mélyitésének a szdndéka. A kizlekedés részéril ezeket az erdfeszitéseket elsosorban a
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hasonld 1éptékii belyi kizlekedési kapesolatok megfeleld siiriiségével, nagy vilasztékd-
val és j6 mindségével lehet tamogatni — ezek a célok tehdt nem indokoljak a gyorsfor-
galmi halozat kiemelt tamogatdsit.

A célkitlizések egy mdsik része — igy a transzeurdpai hdlézatokhoz valé kap-
csolédds igénye, a nyugati hatdrok jobb elérhetdsége, tovabbd részben az orszi-
gon beliili kapesolatok fejlesztése és a kelet-nyugat egyenlStlenség csokkentése
— valéban a nagytérségi, interregiondlis kapcsolatok javitdsdt kivdnja, aminek a
kielégitésében dontd szerep jut a kozlekedési folyosoknak. Ezeknek a folyosok-
nak a hatdsait viszont nemcsak a kapcsolatok mennyisége, de az orszag tertile-
tén kialakuld haldzati struktiiva is dontéen befolydsolja. Ahhoz, hogy a folyo-
sk kialakitdsa ne hasson ellene a helyi kapcsolatok épitésével elérni kivant c¢-
loknak, egyszerre kell mind a két léptéket szem elott tartani és fejleszteni. Ez-
zel a kivinalommal éppen ellentétes a Széchenyi Tervnek az autépalyak épité-
sét minden - tobbek kozott a kozuthdlozati — kontextusbdl kiemeld torekvése.

Az elfogadott célokat megfeleléen szolgilé hdlozat egészének kialakitdsara
vonatkozd legfontosabb szakmai kivinalmak a véleményiink szerint a kovetkezok
lehetnek:

* A régiokizi hildzat, funkciéjdnak megfelel6en, alkosson az alsébbrendii €s a
f6halézattdl elkiiloniilt struktirdt. Az emlitett rétegek kiilon-kiilon le kell
fedjék az orszdgot, azaz nem egyetlen feladatuk, hogy kiszolgdljdk a maga-
sabb szintet. A régidkozi hdldzat egy tobbrétegii kozlekedési szerkezet egyik ré-
tege.

* A kordbban a szakmdban elterjedt ,,sugaras-gytirtis” hdlézat kialakitdsa nem
lehet cél. A sugaras-gytiriis rendszer is egykozpontd szerkezet, egy zart or-
szdg igyekezetét titkrozi a sugaras rendszer meghaladdsdra. Ma, egy nyitott
orszdgban egy nyitott ricsszerkezet kialakitasdt kell célul kitlizni, ezzel lehet a
szomszédos régiokkal kapcsolatba Iépni.

* Az elsédleges cél a hazai régidk bekotése a régiokozi hdlézatba, nem pedig
a folyoséknak az orszdgon valé dthaladdsinak a biztositdsa. Ennek ellenére
— fekvésiinkb6l adédéan, és csak részben elényként, részben ugyanis hat-
ranyként — szamolnunk kell a legforgalmasabb pineurdpai folyosok tranzit-
forgalmdval is. Itt az a cél, hogy az dtbocsatott forgalom minimdlis mévtékis
zavardst okozzon az orszdg életében. Ennck érdekében a tranzitfolyosd
* kisse dssze a panenrdpai folyosokon kijelolt hatarpontokat,

o minimilis dsszhosszban haladjon dt az orszdgon,

* keriilje el az dkolgginilay érzékeny, stiviin lakott, forgalmilay terhelt tévségeket,

» orientiljon a kirnyezetiley kevéshé szenmyezd eszhozok és kozlekedési modok
haszndlatdra,

o tegye lehetivé az dthaladds koltségeinek a megfizettetését az dathaladokkal.
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A minimdlis hosszisdgu dthaladds geometriai kovetelményét kordbban
(Tombicz et al. 1993, Fleischer 1994) dolgoztuk ki, most az 1. dbrdn csupin
az ennek felhaszndldsaval kialakitott halozati sémdt mutatjuk be.

1. abra. A régiokozi hilozat nyitott rics sémdja kelet-nyugati ¢s észak-déli folyosokbdl, rajta a
minimadlis hosszdsdgu IV-es és V-0s pdneurdpai korridor dtlés elemek felhaszndldsdval

Osszefoglaléan megdllapithaté, hogy mind a megalapozé dokumentumokban,
mind pedig a Széchenyi Tervben szakaddst tapasztaltunk az dtfogd gazdasdgi,
térsegi, kornyezeti, tavsadalmi célok, valamint a kozlekedési halozati elképzelések ko-
zott. Sajndlatos médon a kozlekedési hildzat tdvlati terve nem az dltaldnos cé-
lok figyelembevételével és hildzati kapcsolatok ennek megfelel6 korrekcidival
alakult ki, hanem egyedi, helyi problémak helyi megolddsat célzé javaslatok la-
za szoveveényeként. A Széchenyi Tevv elmulasztotta azt a lépést, hogy ezen a szin-
ten konzisztencidt tevemtsen a célok és a szakmai megolddsok kozott, ehelyett dtvet-
te a szamos dokumentumon atorokitett hibds szakmai megoldasokat, és prio-
ritdst adott az erre alapozott autdpdlya-szakaszok kiépitésének.

Ertékelés a hdlozatképzés logikdja szempontjdbol

A 2. dbrdn bemutatott tdvlati (2030-ra el6irdnyzott) gyorsforgalmi hdlézatot a
halozatképzes logikaja szempontjabol is értékelés targyava tettiik. Ez a megkoze-
lités tiikroztetni képes a kornyezeti, a gazdasagi ¢és a térségi szempontok egy je-
lent6s részét is.

F6bb megillapitisaink a kovetkezok voltak:

a) A tdvlati gyorsforgalmi uthdlézat még Orzi egy sugaras-gylrts elképzelés
nyomait, ugyanakkor, kiilonosen a dundntili oldalon e gy(ir(ik folytonossa-
ga mdr megszakad és megjelennek az orszdgot hardntold folyosok is. E ket-
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A magyar gyorsforgalmi uthdldzat hosszatdvi fejlesztési terve

Forrds: Szabé Liszl6 (1999) Fejezetek és dokumentumok... Allami Autopalya-fejleszto és -kezel6 Rt.
2. dbra. A magyar kozuti gyorsforgalmi halézat tavlati fejlesztési terve, 1999

tOsség természetesen felfoghatd a fejloédés jelének is, itt kissé szigorubban
kovetkezetlenségnek €s szerkezeti hibanak, a gyiris és a tengely menti logika
keveredésének tekintjiik. Ilyen hiba a 8-as 1t dtforduldsa ,,k6z¢psé gytirtibe”,
ami Egernél ér véget.

b) Az egész halézat magan Orzi a foutvonal-halozat funkcicinak és a regidkizi fo-
Iyosok funkcidinak keveredéset, tisztazatlansagat. Ma madr a ,yarosokat 6sszeko-
t6” féutvonalnak is el kell kertilnie a belteriileteket, ett6]l azonban még nem
valtozik meg a hdlézat alapveto struktirdja és az elkeriil6 fout nem valik al-
kalmassd orszdgos tranzitforgalom lebonyolitdsira. Kiilonosen az alféldi ol-

dalon, a tdvlati gyorsforgalmi hdlézat szinte kizdrolag magukbdl a foéutakbdl
all.

c) Ugyancsak a funkcidk tisztizatlansdgdra vezethet6 vissza, hogy a gyorsfor-
galmi hdlézat kozvetleniil ki akaria szolgalni mindazokat a forgalmilag érzekeny
teriileteket, amelyeket éppen mentesitenie kellene. Ilyen hibanak tekintjiik a Ba-
laton szoros koriilépitését régiokozi forgalmat hordozé folyosékkal, illetve
azt, hogy a hdlézat nem bizik sajit nyugat-keleti tehermentesitd elemeinek
(8-as, 9-es) miikodésében, és tovibbi sugaras gyorsforgalmi utakkal kozeli-
ti meg a févdrost. (Ma hét egyszdmjegyt féutvonal indul Budapestrdl, a tav-
lati tervben tovabbi nyolc gyorsforgalmi ut egésziti ezt ki!)
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d) Elvi, funkciondlis tisztdzatlansigot jelez egyes virosok zsikszer(i gyorsfor-
galmi bekotése a kozelében elhaladé folyosohoz. Természetesen mind
Szombathelynek, mind Egernek kapcsolatot kell adni a korridorhoz: de
ahogy a Székesfehérvdr vagy a Gy6r mellett elhaladé folyosékhoz megfele-
16 kapacitdsu foutak biztositjik a varos bekapcsoldsdt, ugy a fenti esetekben
sem indokolt presztizsbél interregiondlis ledgazast jelolni a tervekbe. Bdr
nem zsak-ledgazas, de hasonlé hibdnak tekinthet6 a Zalaegerszeg-Balaton-
szentgyorgy kapcsolat interregiondlis elemmé fogalmazdsa is.

e) Elvi tisztizatlansigot jelentenek a térképen az egymdshoz kozeli parhuza-
mos folyosék. A folyosé feladata, hogy egy szélesebb sdv mentén magihoz
nyaldbolja a forgalmat, és ezzel tehermentesitse a koztes tertiletet az ott nem
indokolt forgalomtdl. Kozeli pirhuzamosok azt jelzik, hogy a tervezék nem
ennek a feladatnak a megolddsdban, hanem meglévé utak ,el6léptetésében”
gondolkodtak. Ilyen indokolatlan pirhuzamos az M4 f&vdrosi gyorsforgal-
mi bevezetése az M5 mellett, ilyen az M7 és az M61 egy szakasza, és hason-
16 parhuzamossdgnak tekinthetd a gyorsforgalmi hatdrkapcsolatok besir(i-
sodése a nyugati hatdr mentén.

f) Bdr ez nem mindig kikiiszobolhet6, tobbnyire megoldand6 tisztdzatlansa-
got jeleznek a térképen megjelend kisméreti hdromszogek is. Az M3-M0O
kapcsolatndl a Godollo feldl torténd bekotés indokolt, a tovabbi vonalkdk a
gyorsforgalmi hdlézat logikdjdban akkor is hibdsak, ha egyikiik mar elké-
sziilt autépalya-szakaszt jelol. A Polgdr-Nyiregyhdza-Debrecen hiromszog-
ben azt is érdemes figyelembe venni, vajon a nyomvonal jelenlegi médosi-
tasdval kiiktathatéva vdlik-e a kozvetlen” Nyiregyhdza-Debrecen kapcsolat
kiilon megépitése. A Veszprém-Székesfehérvir-Aliga hdromszog esetében a
fentebb mdr jelzett tévedés, a parti it M8 dltal valé hibds tehermentesitési
szdndéka hozta létre a tovabbi problémat. Ha beldtjuk, hogy Fiizf6-Aliga vi-
szonylatban nem egy tranzitfolyosé odahuzasaval, hanem a teleptiléseket el-
keriil6 fout megépitésével kell a helyi problémdt megoldani, természetesen
fel sem fog meriilni, hogy Veszprémtol két kiilon folyosét kellene vezetni
Székesfehérvir, illetve a Balaton irdnyaba. '

Mindezeken tilmenden megallapithatd, hogy a taviati gyorsforgalmi halozat ter-
ve viszont alkalmas arra, hogy eqy nyitott vicsszevkezet harom markdns kelet-nyuga-
ti tengelyének a kialakitdsihoz kisnduldsul szolgdljon, ezen tilmenden a nyugati or-
szagrészhen mar létrejott két észak-deli folyoso 1s, a Pozsony-Zdgrab kapcsolatot is
szolgald 86-os tengely, illetve a Komdrom-Székesfehérvdr-Dombdvdy vonal. A keleti
orszagrész halozata még nem jutott el ezeknek az alapvonalaknak az elvi megformi-
lasdyy sem. Itt esetleg egy Zagyva-volgy — M5 0sszekotés kindlkozik az egyik
észak-déli folyoso kialakitdsdra, a Kassa-Nagyvdrad kapcsolat pedig mar elfoga-
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dott TINA elem. A tiszantuli tavlati hdlézat teljes egészében mai féutakra van
rarajzolva, pedig elképzelhetd, hogy a Széchenyi Tervben nyomatékkal szerep-
16 pélusképzddés elbsegitését éppen itt néhdny, kicsit nagyvonalibb 1j kapcso-
lat biztositasa szolgalnd eredményesen.

Végiil, aminek a gondolata sem meriil fel a taviati gyorsforgalmi teyvben, az a je-
lenleg a fovdrosban taldlkozd IV-es és V-0s paneurdpai kovridovok dthelyezése az or-
szdg kozépvonaldban kialakuld kelet-nyugati tengelyre. Ehhez a kordbban bemuta-
tott sémdn jelolt dtlos irdnyok behelyettesitésére van sziikség. Dél fel6l, az M7
¢s az M5 iranydbdl mindenképpen kialakul egy-egy csomdpont az M8-M4 ten-
gellyel, észak-kelet felé az M4 ugyancsak megteremti Debrecen-Nyiregyhdza
felé a kapcsolatot, kizirolag Gyor fel6l a 81-es ut mentén kellene dtértékelni a
hdlézat kialakitdsdt. Ezek tulajdonképpen nem nagy hidnyok, mégis, jelenleg a
- hdldzat szinte lehetetlennek mutatja egy ilyen tehermentesité kapesolat felérté-
kelését, ugyanis a vadonatiyj, kiépitend6 Veszprém-Cegléd-Szolnok bézisfolyo-
s6 e nagyvonald elképzelés helyett periférikus kisegit6 feladatokat ldt el, ehhez
idomitottdk a tervezdk a nyomvonalat. A gyorsforgalmi halozat jovoje kulcselemé-
nek tekintjiik a Veszprém-Szolnok kizotti kapcsolat szevepének megértését és a szeve-
penek megfeleld jellemzokkel tovténd mielobbi kinlakitisdt.

A felsorolt problémadk korrigaldsdnak szindékdval a tanulmdnyban kisérletet
tettiink a hidnyossdgok kikiiszobolésére, deklardlva azokat az alapelveket, me-
lyeket a tdvlati gyorsforgalmi hdlézatnak teljesiteni kell, ha meg akar felelni az
atfogd céloknak. Az eredményt (3. #bra) évatosan mutatjuk be, mert a korrek-
ciok elvégzése esetenként Ujabb problémakat vetett fel, koztiik olyanokat is,
amelyeket sajat deklardlt elveink alapjan is javitandénak tartunk. Nem tekintet-
titk azonban feladatunknak, hogy jelen munka keretében ezeknek részleteiben
utdnajdrjunk, illetve, hogy tovibbi iterdciékban haldzattervezést végezziink. Az
dbra bemutatdsdnak a c€lja nem t6bb mint, hogy jelezze az értékelési kritériu-
mainknak nagyjabdl eleget tevé alternativ gyorsforgalmi halézat siriiségét és
struktirdjdt. Az alternativ hdlézatot a folyosé mélységii értékelés sordn abbdl
az egyetlen szempontbdl kivanjuk figyelembe venni, hogy megallapitsuk, vajon
a hivatalosan kozzétett és a Széchenyi Tervben alapul vett tdvlati hdlézatnak
melyek azok az elemei, amelyek az dltalunk felsorakoztatott szigori kovetelmé-
nyek alapjan is kiépitend6knek mindsiilnek, és melyek azok, amelyek gyorsfor-
galmi kiépitése legaldbbis megkérdéjelezddik.
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3. dbra. Alternativ javaslat vazlata tavlati gyorsforgalmi hdlézat kialakitdsara
Az egyes folyosok értékelése

A Széchenyi Tervben felvazolt folyosofejlesztési elképzelésekrdl a kovetkezbket
allapitottuk meg (figyelembe véve, hogy a Széchenyi Terv az autdpalya-épitési
programjiban szerepl6 elemeket nem a sajit célkitlizéseibél vezette le, hanem
lényegében dtvette a kozlekedési tirca tobbszor mddositott tizéves fejlesztési
programjanak éppen esedékes valtozatdt):

* A IV-es korridor a fenti anyagokban és a Széchenyi Tervben is az M1-MO-
M5 utakbdl dll. Ezzel szemben az M1-M81-M8-M5 kapcsolat IV-es korri-
dorrd valé mindsitését javasoljuk. A févarosi uticélu forgalom a mdr kiépiilt
autopdlya-szakaszokon tovdbbra is el tudja érni Budapestet, ugyanakkor a
legterheltebb bevezet6 szakaszok folyamatos bovitése és az MO déli szaka-
szdnak késobbi folyamatos bévitése megtakarithaté lesz, tovibbd éppen a
legnagyobb forgalmu szakaszokon a kiilonbozd jellegti és kiilonb6z6 fizeto-
képességli forgalom nagymértékii keveredése csokkenthetd. Megjegyzendd,
hogy az MO déli szakaszdnak egyszeri siirgds bévitése semmiképpen nem
keriilhet6 el, az autdpdlydknak ¢ppen a legzsufoltabb szakaszon autonttal
val6 6sszekapcsolasa elméletileg sem indokolhato, az ttszakasz balesetveszé-
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lyessége pedig kozismert. A javasolt rendszerben viszont megszinik az az al-
lapot, amelyben az MO déli szakaszat adé autéut a févdros és az orszdgos ha-
l6zat kiemelt terhelésén tilmenden, egyben a IV-es és az V-0s pdneurdpai
korridornak is k6zos szakasza.

* Az dltalunk javasolt rendszerben az M5-6s autépdlya Budapest-Lajosmizse
szakasza megsziinik tranzitfolyosé lenni, viszont tavlatban is ellitja az M5
mellett az M4 févdrosi gyorsforgalmi bevezetését. Magan a 4-es uton, mint
a f6hdlézat fontos elemén a korszertsitést és a telepiilések elkertil szakasza-
inak kiépitését végre kell hajtani (ezt a Széchenyi Terv tartalmazza is), de az
M5-tel parhuzamos gyorsforgalmi ut bevezetéskiépitése elkeriilhet6 (ezt a
Széchenyi Terv sem tartalmazza).

* Az V-0s paneurdpai folyosot jelenleg az M7-M0-M3 utak jelentik. Javasla-
tunk szerint a folyos6 az M7-M8-M4 (41) nyomvonalra keriilne (a zdro sza-
kasz elnevezése természetesen akar maradhatna M4). Az MO, illetve a f6va-
rosi bevezetd szakaszok kivaltasanak el6nyeire mindazok a megjegyzések vo-
natkoztathatok, amelyek a 4-es folyosé kapcsdn fentebb emlitésre kertiltek.
Az M7-es Székesfehérvar-Budapest szakaszdval kapcsolatban meg kell je-
gyezni, hogy (a Széchenyi Terv elsé titemében szerepl6) kétszer hirom si-
vosra torténd kiépitését pontosan az a tobbletforgalom teszi sziikségesse,
ami a 8-as ut és az M7 egyiittes tranzitforgalmdnak a Székesfehérvar-Duna-
Ujvaros irdnyba valé csatorndzasival nem a f6varosi bevezet6 szakaszon je-
lentkezne (és utdna nem az MO-t terhelné). Ugyanezt az épitési kapacitast
tehdt indokolt lenne az M8-as Székesfehérvir-Dunatjvdros szakaszdra for-
ditva a problémat tavlatosan, korszerti szerkezetben rendezni.

* Az V-6s tranzitfolyosénak a balatoni tidiilokorzeten torténé atvezetése su-
lyos hiba. (A Széchenyi Terv tartalmazza.) A déli tépart tidiil6telepiilésein
gyakorlatilag végigvezetd foutat természetesen indokolt a telepiilések elke-
rillésével vezetni, ettdl azonban az még orszagos fot kell maradjon. Ideig-
lenesen ez a féut hordozhatja a tranzitforgalmat is (ma ugyanezt az
tidiil6telepiilések belsé ttjai hordozzdk), de az elkeriil6 féutat ennek ellené-
re nem indokolt autépdlydvd bévithetd utként tervezni, maradjon jellemz6-
iben korszerti féut. A pdneurdpai korridort az tidiilokorzeten kiviil javasol-
juk elhelyezni, azzal, hogy az M9 kelet-nyugati tengely valamint az M81-
M63 észak-déli tengely végleges szerepének €s helyének eldontésével egytitt
kell a nyomvonal és a kapcsolatrendszer kialakitasara visszatérni.

* Mivel a fentiek szerint a folyosé forgalmdt egyelére és ideiglenesen az
idiilételepiiléseket elkeriil fout veszi dt, az Aliga-Zamardi szakaszon sem a
paneurdpai korridor, hanem a 71-es korszer(i féut kialakitdsinak a szem-
pontjait kell figyelembe venni. A majdani korridor szimdra a Székesfehérvar
térségétdl az M63 tengellyel kézos szakaszt lehet kialakitani. Ugyanebben a
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térségben az M8-as jelenlegi elképzelései szintén a Balaton partjdt akarjdk te-
hermentesiteni, emiatt Székesfehérvar és Veszprém kozott kiilon gyorsfor-
galmi utat kellett a tervbe foglalni. A gyorsforgalmi utakat a f6 folyosok ki-
szolgdldsdhoz rendeltiik, mig a Flizf6—-Aliga 71-es uti forgalom tehermente-
sitésére a telepiiléseket elkertil6 fout kiépitését feltételeztiik.

* A Széchenyi Tervvel Gsszhangban az MO térségében a legfontosabb két fel-
adatnak a mér kiépitett déli szakasz autdpdlydva valo kiépitését €s az M5-tl
az M3-as godolléi kapesolatdig, a keleti szakasz kiépitését tekintjiik. Ezzel a
f6évdrosi bevezeté M1, M7, M5, M3 autépalydk halézatba kapcsoldsa meg-
torténik. A tovdbbi feladat a kordbban irottak szerint az M8-as vonal kiépi-
tésével annak megel6zése, hogy a forgalom névekedése allanddan a févdro-
si bevezetd és MO-ds szakaszok kényszeres bovitéséhez vezessen. A févaros-
tol északra a gyorsforgalmi tranzitkapcsolat megépitése nem indokolt. (A
Széchenyi Tervben viszont szerepel.) A 2-es uti elkeriil6 szakasz (2/A) a f6-
ut tehermentesitését szolgdlja, ha az M2-es gyorsforgalmi bevezetés kialaki-
tésa szitkségessé vilik, annak Godolls térségében célszerii az MO-hoz csatla-
koznia.

e A két dundntili észak-déli folyosd elképzelését lényegében dtveszi a tdvlati
tervbél, azzal az eltéréssel, hogy a komdromi tengely déli zdrdsaként a
Székesfehérvar-Sarbogard-Szekszard-Mohdcs alternativat tekintjiik jobbnak,
ebben az esetben Pécsnek a tavlati tervben szerepld kelet feldl torténd beko-
tésével. Az érintett térség ebben az esetben is kelléen megkozelithetd az M7
és M9 tengelyek megfelel6 kialakitdsaval.

* Az alfoldi oldalon, mint emlitettiik, a tdvlati terv nem alakitotta ki a tenge-
lyek konzisztens rendszerét. Ovatos felvetésként bemutatunk egy Salgé-
tarjin—Cegléd-Kecskemét—Szeged észak-déli tengelyt, mintegy a komdromi
folyosd pandantjaként. A Debrecen kérnycki hdlozat jelentSs egyszerGsitése
mellett felvethetd a (Kassa-) Miskolc—Debrecen ( -Artind) elfogadott TINA
kapcsolat déli kiegészitése Békéscsaba—Gyula iranydban. Hangsulyozni kell,
hogy ezek a tengelyek a tavlati terv egyes javasolt elemeinek a geometriai
tisztogatdsai és eddig nem volt médunk e felvetéseknek a térségi, regiondlis
Osszefliggések alaposabb vizsgilatdval tortén6 megalapozdsira. Arra azon-
ban ezzel is fel kivantuk hivni a figyelmet, hogy az orszdg keleti részén a po-
tencidlis fejlodési polusok jobb kapcsolatainak kialakitdsiban még jelentGs
tartalékok rejlenek. Mindenképpen hozza kell mindehhez tenni, hogy ebben
a térségben a forgalmak egyelore semmiképpen nem indokoljak gyorsforgal-
mi kapcsolatok azonnali megépitését.

A Széchenyi Terv autépdlya-€épitési programjdban tervbe vett utszakaszok ko-
ziil sok nem felel meg a terv dltalinos célkitlizéseinek figyelembevételével kiala-
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kitott gazdasigi, kornyezeti, teriileti és tdrsadalmi célokat figyelembe vevd
gyorsforgalmi halézatnak. A Széchenyi Tervben megjelen6 folyosok sziikséges-
ségérol a hdlézati Gsszefliggések elemzése alapjin Gsszefoglaldan a kévetkezdk

mondhatdk el:

L. tdbldzat. A 2002-ig megvalosuldsra tervezett szakaszokra vonatkozéan

Az M3 autdpilya Fiizesabony-Polgir kozotti
szakaszdnak ¢és a 36. sz. féut Polgart elkeriilé
szakaszdnak a megépitése

Indokolt. (épiil)

Az M7 autdpilya rekonstrukcidja Budapest—Zamar-
di kozott, a jobb pdlya megépitése Balatonaliga—
Zamirdi kozott, a bal palydn harmadik sav épitése
Budapest-Székesfehérvar kozott

Pdlyarekonstrukcio és kapaszkodo-
sav épitése indokolt, jobb pailya
épitése, ill. a harmadik sdv épitése
nem. (idékizben megépiilt)

A szekszardi Duna-hid és a kapcsolédé
autéutszakasz megépitése a 6. sz. fout és az 51. sz.
féur kozote

Tdvlatban indokolt, bir a duna-
ujvarosi Duna-hid siirgésebb lenne.
(jelenleg épiil)

2. tablazar. A 2002-ig beinditandéként tervezett beruhdzisokra vonatkozdan

Az M30 Em6d-Miskolc kozotti szakaszan
autopdlydvd fejleszthet6 autdut megépitése

A Hidasnémeti-Miskolc-Debrecen-
Artind (v. Gyula) folyosé része,

tavlatban is autdut.

Az MO urgy(ri K-i szektor (M3 és 51. sz. féut
kozott) autépalydva fejleszthetd autdue és

a 4. sz. féur Ull6-Vecsés elkeriild tie épitésének
megkezdése

Indokolt.

M7 Zamirdi-Balatonszentgyorgy kozott
autdpilydvd fejleszthetd autdnt

Elkeriil6 f6ut, nem gyorsforgalmi ut.
Az M7 délebbre kell, hogy épiiljon.

M7 Nagykanizsa—Letenye—orszdghatdr kozott
autopdlydva fejleszthetd autdut

M70 Letenye-Tornyiszentmikl6s (orszdghatar)
kozott autdpalydva fejleszthetd autdut

A kapcsolat indokolt, de a pontos
csatlakozdsa az M7 végleges helyé-
vel, tovidbb4 a 9-es és a 86-0s folyo-
sok kialakitdsaval is egyeztetendd.

Autdpilyaként nem indokolt,

2

egyébként 1d. el6z6 pont.

M3 Polgér—Nyiregyhdza kozott autépalydva
fejleszthetd autont

Indokolt, de a Polgdr-Nyiregyhdza-
Debrecen hiromszog dttervezése

’

utan.
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M35 Polgér-Debrecen kozott autout

Indokolt, de a Polgir-Nyiregyhaza-
Debrecen hiromszog dttervezése
utdn. Ez kb. Hajdidorog-Hajdu-
szoboszlé gyorsforgalmi vonalveze-
tést jelent. Debrecen kozvetlen

2 2

kiszolgdldsa a féuithdlézat korsze-

2”7

rlisitését igényli.

M5 Kiskunfélegyhdza—Roszke kozott autépdlya

Indokolt.

MO Eszaki szektor (Duna-hid) (2. sz. fot—
11. sz. f6ur kozotr) autdut

Nem indokolt MO gyorsforgalmi
kapcsolatként.

MO ttgyf(iri D szektor (M1 és M5 kozott)
2x3 sdvos autop. fejlesztése

Indokolt és siirgds.

3. tdbldzat. A 2002-ig beinditandé és 2007-en il befejez6déként tervezett beruhdzdsokra

vonatkozdan

M43 autdpélydvi fejleszthetd autéut az M5 auto-
palya—orszaghatdr kozott

Indokolt, de nem biztos,
hogy autépdlyaként.

M7 autépilyivi fejleszthetd autdut
Balatonszentgyorgy-Nagykanizsa kozott

27

Foéut-korszersités. Az autépdlya
ett6] délre halad.

o

M8 autdiit a 6. sz. fé6ut-51. sz. féutak kozott és
a dunatjvirosi Duna-hid

Indokolt. Egyidejlileg gondoskodni
kell Székesfehérvir, ill. Cegléd
felé a kapcsolatokrol.

M6 autépilyavi fejleszthetd autout
Budapest—Dunatjviros kozott

Nem gyorsforgalmi kapcsolat.
A f6ut elkeriil§ szakaszait mdr
koridbban meg kell épiteni.

M6 aut6pilyava fejleszthet6 autdue
Dunaujviros—Szekszird kozott

Nem gyorsforgalmi kapcsolat.
Fout korszertisitése.

M6 autépalydvi fejleszthet6 autéit Szekszdrd—
orszdghatir kozott és Pécsig bekotés

Indokolt akkor, ha az M63-as
Székesfehérvar-Szekszird vonaldn
épiil ki az észak-déli folyos6 (€s nem
Szfv-Dombévir irdnyban).

M3 autéit Nyiregyhdza—orszdghatdr kozote

Indokolt.

2001 végén a kormdny tovébbi programot fogadott el a fentiek bévitéseként

(Széchenyi-Plusz 2001).
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4. tabldzar. A Széchenyi Plusz program keretében elhatirozott kiegészft6 beruhazasokra

vonatkozoan

M7 autépilya feldjitdsa és tovabbépitése keretében
Budapest és Székesfehérvar kozott a bal palya
3. savja, tovabba

Zamirdi és az orszdghatdr kozott a teljes 2x2 sdvos

autdpalya egy titemben

Nem indokolt, a Székesfehérvar-
Dunaujviros irany fejlesztése
kivéltja, foutként két sdv
indokolt, nem aut6palya!

MO utgytiri északi szektora és 1) Duna-hidja

a 2. sz. foue és a 11. sz. fout kozott, valamint
M5-M3 kozotti szakasszal egyiitt az M3 aut6pilya
felé a g6doll6r dtkotés is

MO-nak nem indokolt északi
szakasz. Gyorsforgalmi 1t az
M5-M3 kozott indokolt.

a dunaujvédrosi Duna-hidhoz csatlakozva
autdpdlyavi fejleszthet6 autont épiiljon

Veszprém és Szolnok kozott

M6-M56 autdpdlydvd fejleszthetd autdirtal
egyidejiileg épiiljon meg annak Bély-Pécs
bekotése is

Indokolt, de a jelenlegi, Fizf6t
felfiiz6, Székesfehérvart elkeriilé
nyomvonal hibds, ugyancsak dtgon-
dolatlan az alf6ldi oldal nyomvonala.
Indokolt akkor, ha az M63-as
Székesfehérvar-Szekszard vonalan
épiil ki az észak-déli folyosé (és nem
Székesf.vir-Dombdvir iranyban).

M30 Miskolc-orszaghatar autdpalyava fejleszthetd

Indokolt.

autéut Kassa irdnydban

5. tabldzat. A Széchenyi Plusz program keretében elfogadott 1j beruhdzisokra vonatkozéan

MO autéur gy(irti 11. sz. féuc és 10. sz. féut kozott
szakaszdnak megépitése — a térség forgalmi

fesziiltségeinek felolddsa céljabol

Nem indokolt. Az adott térségben
az dtmend forgalom odavitele nem
oldja, hanem fokozza a fesziilt-
ségeket.

M2 autépilya teljes kiépitése Budapest és Vic,
valamint az M2 autépdlydva fejleszthetd autéut
kiépitése Vic és az orszdghatar kozott — az V/C
Helsinki-folyos6 Osszekotése valamint a kézponti

régid kozlekedésének fejlesztése céljabol

Nem indokolt. A févirosba 4j auté-

palydt bevezetni nem kell - kiilono-

sen a c€lbol nem, hogy a varoson it
csatlakozzon egy helsinki folyosoba.
Az M2 autéuttal Godollénél lcher
dél felé csatlakozni. Az V/c folvosora
valo hivatkozds hibds, ezt az V-0s }
folyosotdl délre jelolték ki (lehet,
hogy Székesfehérvir-Bataszék
iranyban fog vezetni).
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M65 autépalydva fejleszthetd autdiut megvaldsitasa | Nem indokolt. Az M7 helye, ill. a
Kaposvir érintésével az M7 autépilya, Balatonlelle | Komdrom-Székesf.vir-Dombovir/
és Pécs kozott — a Kozép- és Dél-Dundntiil elérhe- | vagy Bdtaszék tengelyek kijelSlése

t6ségének javitdsa céljdbol el6tt nem hozhat6 a térségben
kiilon dontés.

M8 autépilydva fejleszthet6 autéut tovabbi A kapcsolat indokolt, megtervezése

szakaszainak kiépitése a Rdbafiizes—Veszprém, a teljes hdlézat dtértékelését igényli.

illetve a Szolnok—(Debrecen)—orszdghatir kozott —
a nyugati és keleti régiok, valamint DNy-Eur6pa
és K-Eurdpa kozott kapesolat fejlesztése c€ljabol

M9 autéut Szekszard—Kaposvar kozotti és az 51. A kapcsolat indokolt, megtervezése
és 54. sz. ut kozotti szakaszok kiépitése — b6vebb haldzat figyelembevételét
a szekszdrdi Duna-hid térszerkezeti funkcidjanak igényli.

kiteljesitése, a Dundntil és az Alfold kozotti

kapcsolatok fejlesztése céljabol

Az autépilya-program finanszirozisihoz olyan konstrukcidra lenne sziikség,
amely elésegitené a sajdtos funkcidji, magas mindségi kbvetelményeket teljesi-
t& és draga hdldzat létrejottét ott, ahol arra valédi igény van, €s megakaddlyoz-
nd, hogy ugyanezekkel a jellemz&kkel ott épiiljon gyorsforgalmi tt, ahol valé-
jaban mds funkcioknak kell megfelelni. A koncesszids rendszer tapasztalatdt, a
fizet6képes kereslet hidnydt a Széchenyi Terv egyoldalian a tilzott monopoldr
kialakuldsdnak tulajdonitja, és elmulasztja annak az elemzését, hogy fizet6képes
kereslet hidnydban indokolt-¢ ma a kizlekedési fejlesztések sulypontjdt az antopdlya-
épitésekre belyezni. Ehelyett a terv a kordbban, mds eléfeltevések alapjan kialaki-
tott programhoz keresett 0j finanszirozdsi médot. A kialakitott stratégia a meg-
épiilé autdpdlydk nyomdn keletkezd veszteséget kivanja minimalizdlni, mikozben
ésszer(i kozutgazdalkodds esetén ezeknek a veszteségeknek a keletkezése lenne
megakaddlyozhatd.

Az autdpalya-épitési program deklardlt céljaival kapesolatban mdr bemutat-
tuk, hogy ezek egy része nem autdpilydk, hanem inkdbb a helyi hdlézatok és
az orszagos f6hdlozat fejlesztését igényelné. Mds célok elérése valoban gyors-
forgalmi hdlézatot kivdn, de nem a jelenleg elképzelt szerkezetben. E célokon
tilmenden a Széchenyi Terv még maguknak az autopilya-beruhdzdsoknak a po-
zitty gazdasdgi hatdsait emliti mey virhatd elowyként. Ezzel kapcsolatban ald kell
Inizni, hogy a beruhdzds keresletélénkitd hatdsa koriilbeliil hasonld lenne akkor is, ha
barmiféle mds celt szolgalo epztkezesekbe dramolna ugy@nennyz dllami pénz. Onma-
gdban ez tehdt az autdpalya-épités céljit nem mindsiti, €s nem igazolja.

A gyorsforgalmi 1it épitésének mint beruhdzdsnak nem vitathatéan vannak
gazdasdgserkentd hatdsai, és magétél az elkésziilé hdlozattdl is vdrhato az érin-
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tett térségek gazdasdganak serkentése, de nem nagyobb iitemben, mint ahogy
a helyi kapcsolatok fejlodése a térség felszivoképességét novelni képes. Azok-
nak a céloknak az elérését, amelyeket a Széchenyi Terv egésze, és az autépdlya-
épitési program maga is maga elé tiizott, sokkal nagyobb mértékben a tervbdl
hidnyz6 helyi kapesolatokat fejlesztd infrastruktura lenne képes elGsegiteni, és
ugyanez az infrastruktira nélkiilozhetetlen ahhoz is, hogy a gyorsforgalmi 4a-
lozartol elvdrt elonyoknek leqalabb egy kis vesze valoban kepes legyen megyelenni az
adott térsegben.

Konkrét folyosovizsqgdlatok tovabbi eredményei

Az el6zbekben a hildzat egészére vonatkozd megallapitasaink alapjdan mond-
tunk véleményt az egyes folyosok sziikségességérol. Az erre vonatkozo dllitdsa-
ink fenntartdsa mellett is figyelembe kellett venniink, hogy az dltalunk felvetett
halézatalkotisi elvek és az ennek nyomdn kialakitott hilézat is olyan szakmai
javaslat, aminek egyelore nincs dokumentumokban lefektetett legitimitdsa. Er-
re valo figyelemmel — egyébként tovdbbra is elsédleges fontossaguinak tartva a
hilézati szintli megdllapitdsok megvitatdsat és az abbdl torténd kiinduldst — a
munka keretén beliil nem mell6zhettiik, hogy a jelenleg folyoséként deklardlt
utszakaszokra is megdllapitdsokat tegyiink, ezuttal fliggetleniil att6l, hogy az
adott folyosé kialakitdsdt a tdvlati hdlézati szerepkor indokolja-e.

A konkvét folyosovizsgdlatokndl a forgalmi igényeket (a jelenlegi adatokat €s a
varhaté forgalomfejlédést) vizsgaltuk, és ennek alapjan a kovetkezoket dllapit-
hattuk meg:

» Az M5-0s befejezését a hatdrig indokolja a természetes forgalomfejlédésbol,
¢s az észak-nyugat—dél-kelet tranzit 4tlé miikodésébol szairmazoé forgalom.

* Az autdpilydvd fejlesztheté autdut végeredményben fél autdpdlyat takar,
ahol a keresztezések, csomépontok kiépitésénél mdr az autopdlydk igényeit
veszik figyelembe. Azaz ezeket ugy kell kezelni, hogy a fejlesztés végso cél-
ja autopalya.

* Az M70-es Letenye-Tornyiszentmiklos kozotti utszakasz értelmetlennek
tinik autdpdlyaként. Egyrészt ezt a forgalom a jov6ben sem igen fogja
igényelni, mdsrészt Tornyiszentmiklostél Rédics nincs 20 km-re. Itt az
autout egyértelmiien elégséges.

A Balatonszentgyorgy és Letenye kozotti szakasz autopalydva fejlesztését
szintén nem indokolja a forgalom, de a varakozasok sem. A probléma az,
hogy az autdutak esetében kiilonboz6 megolddsok is felmeriilhetnének
az igényeknek megfeleloen, de ezzel valésziniileg nem szamoltak.
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* Hasonl6 a helyzet az M43-sal, itt is elegendének tiinik egy autéut. An-
nidl is inkdbb, mert a jugoszliv helyzet el6bb-utébbi konszolidicidjdval
megint a roszkei irdny lesz a fontosabb.

* A tobbi fejlesztési ¢él a forgalom és virakozdsok szempontjdbdl megfele-
16nek tlnik.

Ennek alapjén a Széchenyi Tervben szerepld, a kovetkezd 5-7 évben fejlesztés-
re keriil$ hdlézatra vonatkozé megallapitdsainkat tdbldzatos formdban foglaltuk

ossze.
6. tabldzat
Tervezett
- Ertékelt v i i b Kedvezd hatdsok Kedvezotlen hatdsok
szakasz clfogad- problémak
hatésiga
1. M3-as | autdpdlydvd Jelenleg ter- | A kedvezden érintett lakos- | Nyiregyhdza el6tt az un.
Polgar— fejleszthet6 mészetvédel- | sdg szdma 30 000 koriili. bokros telepiiléscsoportra
Nyiregy- | autdut mi problémédk | Ennek nilnyomé tébbsége | nézve a hatds még akkor is
hdza clfogadhaté | miatt tobb (25 000 koriil) Nyiregy- kedvezdtlen, ha hé. nillépés
kozott viltozat vizs- | hdzdn lakik. A Nyiregyhd- | nincs. Ldsd pl. a telepiilés
(57 km) gdlata folyik, | zdra vonatkozé elonyok kozi kapcsolatok. Tv. szem-
a ,,D” megol- | azonban csak akkor lehet- | pontbdl ezen a teriileten
dds elfogadd- | nck igazdn megfelel6k, ha | érdeksérelem nélkiil nyom-
samoédot ad | az autépdlya bekorésre ke- | vonalat Iétesiteni nem lehet.
bizonyos fej- | riil a 4-es ttig. Természet- | A kedvezdtlen hatdsok
lesztési igé- védelmi (tv.) szempontbdl | csokkentése érdekében
nyek kivdled- | kedvezd hatdsi lehet tisza- | keriiltek el&térbe az
sdra. vasviri Fehér-szikre és j nyomvonalviltozatok.
a kastélyparkra.
2. M3-as | autdut A végpont A kedvezé hatdsok mintegy | A Szatmdr-Bereg Tdjvédel-
Nyiregyhd- | elfogadhaté mindig vita- | 6000 embert érinthetnek. | mi Korzet egyes teriileteit
za—orszdg- | (A jelenlegi tott volt, még | Ennek harmada Vdsdrosna- | érintheti. A legértékesebb

hatar kozott|
(72,5 km)

alacsony for-
galom egyel6-
re nem igényli
az Uj nyomvo-
nal épitését, az
dtmenetileg

korszerfisitéssel

most sem
déle el a kér-
dés. (A hattér
— politikai,
természet-
védelmi stb, —

nem ismert,

ményban lakik. A kedvezd
hatdsok virhatdan csak
Vnaményig érzékelhet6k

igazdn (forgalom késGbb

mdr eleve nagyon alacsony).

Tv. szempontbdl kedvezden

érintert a Szatmdr-Bereg

¢l6helyek: Nyiregyhdza/
Bakraloranthdza/Ofehéres/
Ujfehérté /Tornyospdlca/
Begiszeg/Rivaly/Déda er-
dék, Kilésemjén Mohos-t6,
Nyirmada Nddas t6,
Csaroda nyirjas t6, Kdszony
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Tervezett
Ertékelt kicpitnsneg |  Nyomwanal: Kedvez6 hatdsok Kedvezétlen hatisok
szakasz elfogad- problémik
hatésdga
megoldhato. igy igazdn Tdjvédelmi Korzet 41-es | hegy. Tdjpotenciil szem-
Ennek lehet- nem lehet ut menti teriiletei, tobb pontjabdl is kedvezbtlen az
nek tv-i aka- | véleményt éreékes erdéfolt, kastély- ) nyomvonal (érintetlen
dalyai (Szat- mondani.) parkok, a vajai viz-tdrolé, | térség zavarisa, boly-
mdr-Bereg a Nyiregyhdzi Igrice gatdsa).
TK-n halad 4t mocsdr.
a4l-esut.) .
3. M30-as | autopdlydvd Nem ldtunk | A kedvezOen érintettek szd- | Nincs tudomdsunk.
Emoéd- fejleszthetd kiilonosebb ma Miskolcig 2000-3000
Miskolc autdut problémit. {6, ott tovabbi 20 000-
kozote elfogadhaté 26 000 6 életmindsége
(24 km) javulhat. Igazin indokolt-
nak litszik kv-i szempontbdl
4. M35-6s | autduit Haaz 1.-nél | A kedvezd hardsok mintegy | Az j nyomvonallal kap-
Polgar- elfogadhaté a ,,D” viltozat| 36-50 ezer embert érinthet- | csolatban jelentésebb
Debrecen keriil elfoga- | nek, de ebb6l 29-41 ezer kornyezet-, természet- és
ddsra, méd debreceni lakos. Ez utdbbi | tdjvédelmi konfliktus-
nyilna a jelen- | csak akkor valésulhat meg, | helyzetr6l nincs
leginél ked- ha a nyomvonal épitésével | tudomdsunk.
vezObb meg- | egy idében a Debrecen
olddsra. (Ke- | elkeriilés is megvaldsul,
letebb beko- | azaz ha bekotik a 4-es
tés és igy a fourig.
Nyiregyhdza— | Tv-i szempontbdl
Debrecen kedvezd lehet, hogy a f6vi-
Osszekotés ros-Debrecen kozti forga-
korszer(isité- | lom elkeriilheti a Horto-
sének kival- bagyi Nemzeti Parkot.
tdsa.)
5. M7-es | autdpalydvi Tl kozel Elény a kozelség, de a nil- | A telepiilések déli szélére
Zamidrdi- | fejleszthetd megy vélemé- | zott kozelségnek éppen az | tevddik 4t alapvetSen a
Balaton- autout - Az nyiink szerint | a hdruliitSje, hogy teljes terhelés.
szentgyorgy| adott nyom- | a Balatonhoz. | Osszeépiilés virhat6 a tele- | Tv-1 szempontbdl a kovet-
vonalon nem | Tranzitforgal- | piilésekkel, ami 1 érintettek | kezd teriileteken kell szd-
elfogadhaté. | martilyen ko- | megjelenésével jir egyiitt. | molni kedvezétlen hatdsok-
zel laké- és A kedvez6 hatdsokkal mint- | kal: Lellei Nagybozdt és
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Tervezett
i Eiplrrgos | Myssvong Kedvez6 hatidsok Kedveztlen hatasok
szakasz elfogad- problémdk
hatésdga
tidiil6teriile- | egy 17 000-19 000 itc él6 | halast6, Ldtrdnyi puszta,
tekhez nem és nydron kb. ugyanennyi | Ordacsehi berek, Csiszta-
kellene vinni. | {idiil6 érintett. pusztai rét, Nagy-berek.
Tv-i szempontbdl kismér- | Jelentés hatdsokkal, vdlto-
tékii kedvezd hatdsokkal zasokkal kell szamolni,
esetlegesen a 8-as és a 71-es | mert ezek vizkozeli €l6he-
mentén szimolhatunk. Ez | lyek és a hagyomdnyos
tdjvédelmi szempontbdl is | szennyezés mellett ezeknél
elényos lehet (pl. Balaton- | a vizviszonyok tovdbbi
felvidéki sz616k). viltozdsa is gondot okozhat.
6. M7-es | autOpdlydvi Nem litunk | Kedvezd hatds mintegy Nincs tudomdsunk jelen-
Nagy- fejleszthetd kiilonosebb 4500-7500 lakost érinthet. | tGsebb kedvezbtlen hatd-
kanizsa— autdut az problémir. (Komolyabb hatdsa akkor | sokrol.
Letenye elemzések lehetne, ha a nagykanizsai
orszag- alapjan auté- elkeriilé Ut még nem lenne
hatdr ut elegendd kiépitve.
kozott lenne Tv-1 hatdsrél nincs
tudomdsunk.
7. M7-es - | autépélydvd Nem litunk | A 7-es 1t mellett ezen a Helyenként vdrhat6k kedve-
Balaton- fejleszthetd kiilonosebb szakaszon f6ként kisebb z6tlen hatdsok: pl. Sz6ke-
szent- autdut, az problémir. telepiilések taldlhatok. dencs-Fonyed térségében.
gyorgy— elemzések Természetvé- | Tehdt ugyan a terheléscsok- | Az ut helyenként hatdros
Nagy- alapjan auté- | delmi kon- kenés jelentds lehert, az érin- | vagy belemetsz a Kis-Bala-
kanizsa ut clegendé fliktusok tettek szdma viszonylag ala- | ton T4jvédelmi korzet terii-
kozott lenne. azonban csony 2000-2500 koriili. letébe. Ez tv.-1 szempontbdl
lehetnek. Tv-i szempontbdl jelenté- | kedvezdtlen. E mellett tobb
sebb kedvezd hatds nem kisebb él6hely sériilésével is
vérhat6. Kisebb mértékben | szdmolni kell.
nagyrécsei fis legel6 élvez-
heti az el6ényoket.
8. M70-es | autdpdlydvd Felesleges 4j | Szdmottevs viltozds nem | Telepiilések szempontjdbdl
Letenye— | fejleszthetd nyomvonal virhat6. Az érintettek szd- | kedveztlen véltozds sehol
Tornyi- autdut, az létesitése a ma is igen alacsony lenne | nem virhat6. Tv-1 szem-
szentmiklds | elemzések hatdr mellett. | mintegy 800-1000 f6. pontbdl a Murardtkai drtér
(orszdg- alapjdn auto- Tv-i szempontbdl elényok | sériilése a legkedvezotle-
hatdr) ut elegend6 nem ismerhet&k fel. nebb hatds, de az drtéri, ill.
kozote lenne. a galéria erdSket tobb mds
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Tervezett
o B vatass ) R A Kedvez hatisok Kedvezétlen hatdsok
szakasz elfogad- problémik
hatésdga
helyen is érintik a nyomvo-
nal kedvez6tlen hatdsai.
9. M5-6s | autépilya - Nem ldtunk | Itt az M5-6s forgalom Telepiilések szempontjdbdl
Kiskun- elfogadhaté kiilontsebb csokkenésének kedvez6 ha- | kedvezbtlen viltozdsok nem
télegyhdza— problémit. tisai mintegy 34-45 ezer virhatok. A tanyis teriileten
Roszke embert érinthetnek. Ebb&l | azonban lehetnek érintertek
kozote 31-40 ezer lakos szegedi. a Szeged el6ta tcriilct::n.
A forgalomcsokkenés tv-i | A nyomvonal tv-i szem-
szempontbdl kedvezben a | pontbdl is szimos szikes
Fehér-tavat, a Miiller-széket | gyepteriiletet érint kedve-
¢s a Bibic-tavar érheti. z6tleniil.
10. M43-as | autépalyavi Nem ldtunk | Mintegy 10-12 ezer lakos | Esetleg egy-két tanydr érint-
az M5 fejleszthetd kiilonosebb életminbsége valtozhat het kedvezétleniil. Kedve-
autépdlya— | autdit, az problémit. kedvez6en az 1j nyomvonal | z6tleniil érheti a Koros-Ma-
orszighatar | elemzések kiépiilésével. Kedvezo tv-i | ros Nemzeti Park Maros
kozote alapjin auto- hatdsok nem vérhatok. volgye Maké-Landori erd6k
ut elegendé tertilét.
lenne.

Osszefoglalds

A tanulmdny azt a munkaét foglalja 6ssze, melyet a szerzok 2001 folyamdn ké-
szitettek, a Széchenyi Terv autdpalya-fejlesztési terveinek stratégiai kornyezets
hatdsvizsgalata céljabol.

A vizsgdlat metodikai megalapozdsa sordn kialakitott eljirdsnak megfelel6-
en, nemzetkozi példik nyomdn a szerz6k megkiilonboztetik a vizsgilat targydt
képezo stratégiai dontéshozatal kiilonboz6 szintjeit, igy

a politikai célok meghatdrozdsinak szintjet,
a politikai célok teljesitésére tranyulo stratégini dontések szintjét, tovabbd
a fejlesztési programok szintjet.

Megallapithaté volt, hogy a politikai célok meghatdrozdsinak a szintjén a terii-
letfejlesztési, a kozlekedésfejlesztési és a kornyezetvédelmi megalapozé doku-
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mentumok dtfogd céljai egymassal kielégitéen harmonizilnak, és ezekkel a cé-
lokkal 6sszhangban van a Széchenyi Terv dltalanos célrendszere is.

A politikai célok teljesitésére iranyuld stratégiar dontések szintje esetében a
kozlekedési infrastruktirira vonatkozoéan specialis szakmai figyelmet érdemel a
kozlekedési halozatokra vonatkozd elképzelések vizsgalata — mig a nevesitett har-
madik szint, a fejlesztési programok szintje a kozlekedéshdlézatokon féként
korridor (folyosé) szinten kialakitott tervezeteket jelent. A tanulmany készit6i
ugy taldltdk, hogy Magyarorszigon nemcsak a hdlézati struktira kiéprilésében,
de a kivdnatos kozlekedési hdlézatra vonatkozo elképzelések kinlakitdsaban is le-
maradas tapasztalhat6: az dtvizsgalt dokumentumok és tervezetek a hdlézati
strukturat illetéen nagy tehetetlenséget mutatnak, és egydltaldn nem igazodnak
a deklardlt politikai célokhoz.

A Széchenyi Terv is politikai célkitiizésekbol indult ki, majd ezek elérésére ira-
nyulé stratégini dontéseket fogalmazott meg, ahonnan kiilonb6z6 fejlesztési prog-
ramok kialakitisdig jutott el. Az autdpalya-épitési program eseté¢ben azonban e
folyamatban szakadas volt tapasztalhatd, amennyiben a célok megfogalmazasat
kozvetleniil a fejlesztési program kitlizése kovette. Szakmai oldalrdl tekintve a
probléma ugy fogalmazhaté meg, hogy az elvi céloknak — az e céloknak meg-
felel6 hdlézat szerepének mérlegelése nélkiil - kozvetleniil az egyes folyosok fej-
lesztésére iranyuld programok révén kivant a terv megfelelni. A célok mddsze-
res lebontdsat a hdlézat esetében kordbbi kormanyzati dontésekre vald hivathozds
helyettesitette, mikozben valdjiban a hivatkozott kordbbi dontések is elmulasz-
tottak a {6 célok és a haldzatfejlesztéssel kialakitott stratégia Osszeegyeztetheto-
ségének a vizsgalatat. '

A stratégiai kornyezeti tanulmdny az egymadssal 6sszhangban lévonek taldlt
dltalanos célok, valamint az érvényes eurdpai célkitlizések figyelembevételével
el6szor azt az értékrendszert kivinta rogziteni, amelyik mintegy keretiil kell szol-
galjon a halozat kialakitiasanak kozlekedési-szakmai megalapozasahoz. Ezt ko-
vetden a hdlozat kialakitdsdra vonatkozo szakmai kritériumokat fogalmazott meg,
és ezzel szembesitette a 2030-ra el6iranyzott hivatalos tavlati kozati gyorsfor-
galmi hdlézat tervezetét. A tapasztalt ellentmonddsokra irdnyitva a figyelmet, a
tanulmdny kisérletet tett egy, az ellentmonddsokat kikiiszobol6, vagy legalabb-
is csokkentd halozat struktirdjanak, sir(iségének érzékeltetésére. Ezt a haloza-
tot a szerzOk szembesitették a Széchenyi Tervben rovid tavra kijelolt autépalya-
épitési programmal, és felhivtdk a figyelmet azokra a folyosokra, ahol a célrend-
szerbdl levezetett értékrend és az ennek megfelel6 halézati struknira alapjan
nem tiinik indokoltnak az adott nyomvonalon autépdlya vagy gyorsforgalmi ut
épitése. |

Az értékelést kiegészitette egy olyan folyosdelemzés, amelyben a szerzok el-
tekintettek a sajait maguk dltal kialakitott hdlézathoz valé viszonyitdstdl, és a
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meghirdetett folyosékat kizdrdlag forgalmi és sziikebb értelemben vett kérnye-
zeti kritériumok alapjan mindsitették.

Forrdsmunkdk:

CTP (1992) A kozos kozlekedéspolitika jovébeli fejlédése — a fenntarthaté kozlekedés kbzdssé-
gi kereteinek globdlis megkozelitése [COM(92)494] ill. Kozos kozlekedési akcidprogram
1995-2000. [COM(95)302]

Fleischer Tamds (1994): A magyar gyorsforgalmi uthdlézat kialakitdsinak néhdny kérdésérél.
Kozlekedéstudomdnyi Szemle, XLIV. (1994) 1. szim (janudr) pp. 7-24.

Fleischer T-Magyar E.~Tombdcz E.~Zsikla Gy. (2001): A Széchenyi Terv autopdlya-fejleszeési
programjinak stratégiai kornyezeti hatdsvizsgdlata. 109 p. A Budapesti Kozgazdasigtudo-
mdnyi és Allamigazgatisi Egyetem Kornyezettudomdnyi Intézeténck tanulményai, 6. szdm.
Sorozatszerkeszt6 Kerekes Sindor és Kiss Karoly. Budapest, 2001. december.

Féhilézat UKIG-UVATERV Rt. (2000) Az Orszdgos Féuthdlézat Tavlati Fejlesztési Terve.
Osszefoglalé. (UKIG-UVATERV Rt., 2000.)

Gyorsforgalmi UKIG-UVATERYV Rt. (2000) Osszefoglalé a Magyar Gyorsforgalmi Uthalézat
Tévlati Fejlesztési Tervérol. (UKIG-UVATERV Rt., 2000.)

Kozlekedéspolitika (1996) A Magyar Kozlekedéspolitika. A Magyar Koztdrsasig Orsziggytilés
68/1996 (VI1.9) OGY szdmu hatdrozata (és melléklete).

Kozlekedéspolitika feliilv. (1999) A magyar kozlekedéspolitika felillvizsgdlata és az EU integra-
ciés igények szerint tovibbfejlesztése. Témafelelés dr. Ruppert Liszl6. Kozlekedéstudoma-
nyi Intézet (KTI) Budapest, 1999. december.

NKP kozl. (1998) Kornyezetvédelmi Intézkedési Terv Kidolgozdsa. Kozlekedési dgazati tanul-
mdny. Kornyezetvédelmi és Teriiletfejlesztési Minisztérium PHARE program, Budapest,
1998. december.

NKP (1997) Nemzeti Kornyezetvédelmi Program 1997-2002. Kornyezetvédelmi és Teriiletfej-
lesztési Minisztérium, Budapest, 1997. (1998)

Orszagos kozithdlézat-fejlesztés (1991) [Az] Orszdgos Kozuthdlézar 19912000 évekre szdl6
Fejlesztési Programja. Kozlekedési, Hirkozlési és Viziigyi Minisztérium, Budapest, 1991.
februdr.

OTK (1997) Orszigos Teriiletfejlesztési Koncepcié. A Magyar Orszdggytlés 35/1998 (111.20.)
sz. hatdrozata az Orszdgos Teriiletfejlesztési Tervrél és ennek hdttéranyaga. A Magyar Koz-
tarsasdg Kormdnya, 1997. mdrcius p. 193

OTrT (1999 mir) Orszigos teriiletrendezési terv. El6készité munkafizis, egyeztetési anyag.
Viti, Budapest, 1999. mircius.

OTrT (1999 nov) Orszigos teriiletrendezési terv. El6készité munkafizis, egyeztetési anyag.
Vid, Budapest, 1999. november. (CD viltozatban)

SEA Directive (2001) Directive of the European Parliament and of the Council on the assess-
ment of the effects of certain plans and programs on the environment)

L=




Autopdlya-fejlesztés hatdsvizsgdlata 28 FEleischer-Magyyar-Tombdcz—Zsikla

http://europa.cu.int/comm/environment/eia/full-legal-text/0142_en.pdf

Szabo Ldszld (1999): Fejezetek és dokumentumok a magyar autépdlydk tizemeltetésének és fej-
lesztésének torténetébdl. Allami Autépilya-fejlesztd és -kezelé Re. Budapest, 1999.

Széchenyi Terv (2000) Nemzeti Fejlesztési Program. Gazdasdgi Minisztérium, Budapest.

Széchenyi-Plusz (2001) A gazdasdgélénkités programja 2001-2002. Gazdasigi Minisztérium,
Budapest, 2001. november http://www.gm.hu/szechenyi/szt-plusz.htm

TEN Guidelines (1996) Decision of the European Parliament and the Council on Community
guidelines for the development of the trans-European transport network (1692/96/EC)

Time to decide (2001) European transport policy for 2010: Time to Decide. White Paper.
European Commission, DG Energy and Transport, September 2001.

TINA (1998) Transport Infrastructure Needs Assessment (TINA) Central and Eastern Europe.
Progress Report. Vienna Phare EC DG IA - EC DG VII - TINA Secretariat Vienna August
1998.

Tizéves (1997a) Osszefoglalé informaciok a Magyarorszagon 1998-2007 kozott kiépiteni ter-
vezett gyorsforgalmi hdlézatrdl rendelkezé 2119/1997 (V. 14.) Kormanyhatdrozatban fog-
laltakrél. KHVM Kozt Féosztdly, Budapest, 1997. december.

Tizéves (1997b) (_'Itgazdélkodési ¢és Koordindcids Igazgatésig, Kozlekedési, Hirkozlési és Viz-
ligyl Minisztérium é.n. (1998)

Tizéves (1999) A magyar autdpilya és gyorsforgalmi uthdlézat 10 éves fejlesztési terve,
2117/1999. (V. 26.) szdmu kormdnyrendelet.

Tizéves (2000) 2037/2000. (II. 29.) szimu kormdnyhatarozat (a gyorsforgalmi uthaldzatfej-
lesztési program gyorsitasarol).

Tombicz et al. (1993): Gyorsforgalmi ithdloézat fejlesztés koncepcidjanak koérnyezeti hatdsvizs-
gilata, OKO Rt., 1993, (megbizé KTM).

Jegyzetek

1A cikk a szerz6knek a Magyar Tudomdnyos Akadémia Magyarorszdg az ezredfordulén c.
stratégiai kutatdsai keretében, a Kornyezetvédelmi Minisztérium tdmogatdsdval, a Budapest
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bizisa alapjdn ,A Széchenyi Terv autépilya-fejlesztési programjdnak stratégiai kornyezeti
hatdsvizsgdlata” cimmel az OKO Rt.-ben készitett hosszabb tanulmdnya alapjin késziilt. A teljes
tanulmény hozziférheté a BKAE Kornyezettudomdnyi Intézet konyvtdriban, érdemi részei
pedig megjelentck az BKAE Kornyezettudoményi Intézet tanulményai sorozatban (FEleischer
T.-Magyar E.-Tombidcz E.~Zsikla Gy. 2001).

2 1d. (OTK 1997), (OTfT 1999 m, n), (Kézlekedéspolitika 1996), (NKP 1997), (NKP
kozl. 1998), (Széchenyi Terv 2000), ill. (CTP 1992), (TEN Guidelines 1996), (Time to decide
2001).

3 Fleischer Tamds-Magyar Em&ke-Tombdcz Endre-Zsikla Gyorgy: Gondolatok kozlekedés-
fejlesztési programok stratégiai kornyezet vizsgilatinak készitése kapcsin. Megjelenés alatt.
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