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Fleischer Tamas

TISZTELT HOLGYEIM ES URAIM !

Udvozlom a mai  web-konferencia résztvevdit, mindenekel6tt pedig
megkdszondm a Budapesti Ora virtualis magazinnak a meghivast, és azt is, hogy
megrendezte szdmunkra ezt a kis férumot.

Rovid eléadasom témaja: mihez kezdjliink a budapesti Duna-part felujitasra
szoruld épiiletsoraval, elsdsorban is a budai oldal tizemeletes, részben a Varhegyre,
részben a pesti hasonld hazsorra néz6 épiiletszalagjaval?

Ha megengedik, rovid torténeti visszapillantassal kezdem. A 21. szézad elejére
mar készen alltak a tervek a szoban forg6 épiiletsor Var feldli oldaldnak, az akkori
ugynevezett also rakpartnak a kétszer kétsavos gyorsforgalmi utta torténd bovitésére.
(Azért nevezték rakpartnak, mert akkoriban az épililetek helyén még viz folyt: itt
huzodott a lefedetlen Duna medrének a széle.) Az épitkezés meginduldsat sok vita
Ovezte; varosrendezési, kornyezeti, kozlekedési, gazdasagi érvek csaptak Ossze a
kérdésben.

A megoldast végiil egy nemzetkdzi befektetdcsoport megjelenése hozta meg. Az
altaluk elkészitett megvalosithatosagi tanulmany ugyanis ravildgitott arra, hogy
mindaddig nem lehet rentdbilis a tiz kilométer hosszi rakparti gyorsforgalmi ut
megépitése, amig az kizarolag a egyik oldalan, tehat csak a budai Duna-parton képes
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pezsgésnek inditani a gazdasagot és az ut masik oldala teljesen kihasznalatlan marad.
Ezen a probléman segitett az 01j terv, amely nem 6-8 méterrel, hanem 80-120 méterrel
sz¢lesitette ki a rakpartot, pontosabban ilyen szélességben colopdokre helyezett
vasbeton fodémmel fedte be a folyot. gy az ut Duna feldli oldalan kialakithatova
valt az a szdmos irodaépiiletet, harom minisztériumot, tizennyolc parkolohazat és két
bevasarlokozpontot magaba foglald tizszintes épiiletsor, ami szimmetrikussa €s igy
raciondlissa tette a rakparti Ut altal kiszolgalando térséget. A legnagyobb érdeklddés
a tomb Duna feldli oldala, a lakokombinatok és szallodak szamara értékesithetd,
egészen a viz sz¢éléig nyuld telkek irant mutatkozott.

VITAK, AKADEKOSKODOK

Annak idején a terv komoly vitak forrasa volt. Még a FOpolgarmesteri Hivatal is
sokaig nehezményezte a budai Var-oldal (a korabbi u. n. Vilagorokség) eltakarasat,
illetve késobb a keleti lejtd lakoparkokka torténd atalakitasat. A tiltakozadsok masik
oka az volt, hogy ezzel a beépitéssel megsziint a Duna-part korabbi kozteriileti
jellege, azota a vizhez kizardlag a Batthyany tér és a Milegyetem el6tt meghagyott
0bol és kikoto teriiletén, illetve a hidfékben, koztiik a 21.szazadban épiilt tizenhét hid
hidféjében lehet kijutni.

Az emlitett hidak azonban j6 husz évvel késébb épiiltek csak meg, akkor, amikor
unids tdmogatassal a pesti oldalon is elkésziilt a parti 120 méteres s&v hasonld
beépitése. Ily modon ugyanis a Duna nyilt vizfeliilete 240-300 méter szélességiire
csokkent, ami mar beleillett az Europai Unidénak a tagallamok fOvarosai szdmadra
készitett u. n. féfolyokra vonatkoz6 ajanlasaba (Sziirke Konyv) és igy Budapest
tdmogatasként ingyen hozzéjuthatott az éppen akkor Uj konstrukciokra lecserélt
tizenhét kiilvarosi Szajna-hidhoz. Kizéarolag a hid-elemek vizi Gton torténd
ideszéllitasanak a feltételeit kellett a magyar koltségvetésbdl biztositani (Szajna—
Majna csatorna).

A pesti oldal parti épiiletsoranak legjelentdsebb épiilete a 2034-ben a régi
Parlament (Korona Plaza) elott kialakitott és éppen a magyar elnokség idészakaban
felavatott Europai Ugyek Minisztériuma volt (ma a Budapesti Fékormanyzo
Hivatala).

A negyvenes évek, Osszhangban azzal, hogy a maradék kdolaj- ¢&s
foldgazkészletek kozlekedési és energetikai célu felhasznalasait a 2041-es
vildgegyezmény megtiltotta, jelentds valtozast hozott ennek a térségnek az €letébe is.
Mind a budai oldalon (Demszky Gébor sétany) mind Pesten (Rogan Antal sugérut)
megsziint a Dundval parhuzamos gépkocsiforgalom, a korabbi utfeliilet teljes
parkositasa mellett ekkor épiilt ki a gyalogoslétesitmények és a villamos-palya ma is
ismert egyiittese.
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Budapest tovabbi fejlodését jelentdsen befolyasolta a rakovetkezo két évtizedben
az europai politika alakuldsa. Mint tudjuk, (hiszen altalanos iskolai tananyag) 2049-
ben az uni6 soros alban elndke jelentette be az Eurdpai Unidé megsziintetésének
programjat. A hivatalos indokolds szerint az unié léte “akadédlyozta az eurdpai
regionalizalodas kiteljesedését, mert fenntartotta és erdsitette az unidt alkotd
negyvenhat tagallam allami szintl kézigazgatasat”. Els¢ iitemben, 2051-ben a hatvan
legfejlettebb régid 1épett ki az uniobol, de megmaradt a kizardlagos joguk arra, hogy
eldontsék, hogy a tovabbi 285 régid koziil melyek elegendden fejlettek ahhoz, hogy
ugyancsak kilépjenck a szovetségbol. Igy a megsziinési folyamat (Tirana-csomag)
végrehajtasa végiil is 18 évig tartott.

KOZPONTI SZEREPBEN

Ebben az iddszakban valdban lendiiletet kapott a budapesti (Kozép-Karpat-
medencei) régio, vagy mai hivatalos nevén Budapesti Kormanyzosag fejlodése.
Ehhez hozzajarult, hogy egy idére Budapest adott otthont a Kelet-Eurdpai Unio
Ideiglenes Bizottsaganak, sot kozel egy évtizedre a holland Sziikitési Fobiztos
Hivatala is a Duna partjara telepedett at.

Mara a régio magteriiletét a budapesti agglomeracié alkotja, amely 6sszefiiggd
csapos varosi szovetként magdba foglalja a kordbbi eldvarosokat (Miskolc,
Debrecen, Szeged, Pécs, Veszprém, Tatabanya, Besztercebanya) és kozvetleniil
kapcsolodik a bécsi €s pozsonyi agglomeracidhoz. A régid térszerkezetének
gerincvonalat harom metropolisz-tengely alkotja, az egyelére a Vac — Szekszard, a
Tatabanya — Kiskunfélegyhdza, és a Veszprém — Fiizesabony allomdsok kozott
megépiilt metrovonalakkal, és a lényegében ugyanezeket a tengelyeket erdsitd, de
tavolsagi kozlekedést biztositd nagysebességli vasuti vonalakkal. Ez a valamiért
Csillag-szerkezetnek nevezett rendszer mara mindenképpen torténelmi orokségnek
tekinthetd, a vasutvonalak ugyanis a szdz éve autopalyaknak megépitett
betonszalagokra épiiltek ra, atdrokitve szamunkra azok nyomvonalat.

Jelenleg a kormanyzdsagban €16 lakossag (kozel hatmillio6 ember) 76 %-a lakik a
gyorsvasuti megallohelyek 25 perces elérési korzetén beliil, ami vildgviszonylatban
is kiemelkedden jo kozlekedési ellatottsagot jelent. A gondot mégis az okozza, hogy
mind a napi forgalomban, mind a migracioban a kozlekedési rendszer elkésziilte ota
egyre markansabban megfordulni latszik a kordbbi vonzdsirany; vagyis az nem
befelé¢, hanem novekvd mértékben kifelé, olyan célpontok fel¢ iranyul, amelyek
kozlekedési rendszere ugyan kevésbé fejlett, viszont ahol a meglévd kozlekedés
nagyobb Osszhangot mutat a munkalehetdségek, a szolgaltatasok, a lakasallomany, a
szabadid6-eltoltés és a pihenés szinvonalanak a helyi kinalataval.
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MIT LEHET TENNI?

Holgyeim ¢és Uraim, kissé talan hosszan soroltam az ismert torténelmi
eseményeket, de most visszatérhetink a Duna partjara. A kifelé vonzddas
kellemetlen tapasztalatdval ugyanis szorosan 0sszefligg az a valtozas, amit az elmult
(huszonegyedik) szdzadban oly népszeri Duna-menti épliletsor hasznalatdban,
kiilondsen a régebben épiilt budai oldal esetében manapsag tapasztalunk. Nemcsak a
korabbi parkolohazak alakultak at mara raktarhelységekké, nemcsak az irodak koziil
all egyre tobb iiresen, de az egykor oly divatos panoramas lakasok iranti kereslet is
erdsen csokken. A folyamatot csak erdsiti az épiiletek fizikai leromlasa, elhanyagolt
allapota.

Mit lehetne tenni? Hogyan lehetne megallitani a budapesti Duna-part
értékvesztését? Mikozben szinte mindenki az épiiletek felijitdsdnak a lehetOségét
keresi, merész javaslatot dolgozott ki nemrég egy fiatal ¢épitészekbdl és
kornyezetvéddkbol allé csoport. Ezt a javaslatot, akdrmilyen meghdkkentd is,
érdemesnek tartom itt felidézni. Eszerint a Duna-part értékének javitasa érdekében
6k nem lassitandk, hanem éppen ellenkezdleg, felgyorsitandk a kilencven éves
¢épiiletek leromlasi folyamatat: szerintiik fokozatosan le kellene bontani ezeket a
hazakat és visszaépiteni a szdz, s6t tobb szaz éves partvonalat. Ebben az esetben a
varos Ujra a korabbi rakpart, a csillapitott forgalmu és parkositott Demszky Gabor
sétany vonala mentén érintkezne a vizzel, a Dunaval.

A Miuemléki és Varosképi Hivatal azonnal €lesen tdmadta ezt az elképzelést, €s
vezetdje arra hivatkozott, hogy méra védendd értéket jelent a 21. szézad elején
kialakitott Duna-parti sziluett. Emellett indokolatlannak és megszokhatatlannak tartja
a “tengert utdnzo kiszélesitett Duna medret” is, ami véleménye szerint “Iéptékében
nem igazithatdé bele harmonikusan Budapest latképébe. Egy ilyen drasztikus
beavatkozéssal megcstfolnank bolcs és mértéktartd dseink emlékét.”

Itt tartunk tehat ma. En viszont maris tilléptem a kiszabott idét, igy abba is
hagyom az ismertetést, hogy maradjon egy kis id6 vitara is.

Ko6szonom a figyelmiiket, kérem, ha barmilyen kérdésiik van, tegy¢k fel!

Budapest, 2103. februar 25.



