KOZLEKEDESHALOZATI OSSZEFUGGESEK!

Fleischer Tamas

KIINDULAS

Ha kovetni akarjuk, mi tortént 2007-ben a kozlekedés teriiletén, legjobb, ha a té-
nyekbdl indulunk ki. Mindenekel6tt osszedllitottuk tehat a fobb kozlekedési esemé-
nyek kronoldgidjat. (Ld. a dolgozat végén.)

Az események Osszeirdsdhoz felhasznaltuk a féhatésagok — elsdsorban a Gazda-
sagi és Kozlekedési Minisztérium (GKM) — honlapjan taldlhaté kozleményeket, to-
vabba a sajté —elsOsorban a Népszabadsdg — fécimeit. Majd elcsoddlkoztunk, mert a
kétféle forrdsbdl nem egészen ugyanaz az eseménysor bontakozott ki. Vajon hol ke-
ressiik a tényeket?

AZ ESEMENYEK ES AZ ESEMENYEK INTERPRETACIOJA

Ha egy egyszerl kozleked6t megkériink, gondolkodjon el azon, milyen kozleke-
déssel kapcsolatos eseményt tud felidézni az elmult évbol, nagyjabodl olyan valaszok-
ra szamithatunk, (nyilvéan attdl is fiiggden, hogy a vélaszadé fovérosi, vagy az orszag
mas tdjan lakik-e, illetve k6zosségi, vagy egyéni kozlekedést vesz-e fOként igénybe),
hogy nagy kdosz volt a fovarosban, foleg, amig a rakpartokat elontotte a viz, de
amugy is, az épitkezések miatt; vagy, hogy jobb az j piros motorvonatokon utazni,
mint a kordbbi szerelvényeken. Ezek a valtozasok — de a késések, a torlédasok, vagy
a tarifavaltozds is — egyelOre sokkal tobb ember szamara jelenthettek kozvetlen ta-

' Az osszedllitds a Magyarorszdg Politikai Evkonyve 2007-r6l c. kiadvéany hélézatokrél sz616 feje-

zete szamdra késziilt, és annak harmadik kotetében jelent meg.
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pasztalatot, mint példdul a potencidlisan nagy jelent0ségii, de a hdl6zaton egyeldre
kevesek szamara hasznosul6 Pentele-hid forgalomba helyezése az év kozepén. Ettdl
még természetesen a stratégiai fontossdgi dontések meghozatala, a jovo alakitdsa
nem kevésbé fontos feladata a kozlekedési korméanyzatnak, mint az, hogy biztositsa a
napi miikodés zavartalan feltételeit.

A GKM honlapjdra 2007 folyaman felkeriilt események nagyobb része a jovore
iranyul, alapozé/elokészitd jellegi. A kozlekedokre kozvetleniil érzékelhetd hatdsa a
tarifa- és matricadrak valtozasanak volt, (utébbihoz kapcsolhaté az is, hogy a teher-
gépjarmiivek  dprilistél gyakorlatilag a teljes gyorsforgalmi hélézaton, a
nehéztehergépjarmiivek ennél is kiterjedtebb utszakaszon kotelesek matricat valtani);
tovabba a forgalomnak 4tadott 4j 1étesitményeknek, igy az emlitett Pentele-hidnak,
vagy annak az autépdlya szakasznak, ami torténetesen egy, a Duna-hidndl is hosz-
szabb volgyhid elkésziiltéhez kapcsolddott. Még ide sorolhatd, hogy év kozben 14
vasuti mellékvonalon a Volan vette at a személyszallitasi szolgaltatas ellatasat, vala-
mint, hogy a fapados jaratok fogadasara hasznélt Ferihegy 1-es terminal mellett Uj
vasuti megallo épiilt.

Az alapozo jellegh tevékenységek koziil végigkisérte az évet a 2007-13 kozotti
iddszak varhat6 unids tdimogatdsaira €piild, kozel 2000 milliard forintnyi kézlekedés-
fejlesztési tervezetnek a KozOP keretében torténd elfogaddsa, majd az Osszeg két-
harmadédnak konkrét kiemelt projektekhez kapcsoldsa és nevesitése. Az 56 kozuti, ot
vasuti és Ot varosi tomegkozlekedési projekt az augusztusi kormdnydontés szerint a
fenti sorrendben kereken 35%, 30% és 36 %-os koltség ardnyokat képvisel.” Egy ho-
nappal e dontés utdn a GKM kozzétette az Egységes Kozlekedésfejlesztési Stratégia
vitaanyagdat, vagyis azt a koncepciot, aminek a fo feladata lett volna, hogy a nagy
horderejli kozlekedési dontéseket megalapozza. — Tovabbi hdrom téma visszatéroen
is felbukkant az év sordn: igy az M5-0s autdpalyat tizemeltetd AKA tarsasag 60 %-os
magantulajdonbdl torténd allami kivédsarldsa, (majd a teljes iizemeltetési csomag el-
addsra valo elOkészitése — 25 millidrd forintos tétel, 225 millidrdos hitelopcio); az
elektronikus dijszedés érdekében kozbeszerzési palydzat kiirdsdra valé parlamenti
felhatalmazas megszerzése (majd visszavonatasa — 90 millidrd forintos tétel), és 38
vasuti mellékvonal személyforgalménak a sziineteltetésére irdnyul6 szandék bejelen-
tése (majd az intézkedés elnapoldsa — néhdny millidrd forintos nagysdgrend).

Talan célzatosnak tlinik, ha a hivatalos bejelentésekbdl ennyire kiélezziik az egy-
madsnak ellentmondodakat, hiszen ezzel akdr meg is kérddjelezziik, vajon tudatosan

A program keretein beliil 56 itfejlesztés valsulhat meg 440 millidrd forint értékben, 5 vasttfej-
lesztési projektre Osszesen 375 millidrd forintot fordithatunk, valamint 5 varosi tomegkozlekedési
fejlesztés valésulhat meg 450 millidrd forint értékben.” Uj Magyarorszag Fejlesztési Terv: tobb,
mint 1000 millidrd forint kozlekedésfejlesztésre. GKM honlap, 2007. augusztus
http://www.gkm.gov.hu/sajtoszoba/sajtoanyagok/2007/07auguszt/kozop.html
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felépitett kozlekedéspolitika mentén sziiletnek-e meg a kozlekedésre vonatkoz6 stra-
tégiai dontések. Ellensulyként idézziink egy olyan Osszefoglalast is, amelyik a ma-
gyar vasutakkal kapcsolatban éppen az egymdshoz illeszkedd intézkedések 0Ossz-
hangjara mutat ra: ,,A 2007. évben is folytatddott a vasuti reform, amelynek legfébb
célja a pazarlést felszamolo, egyszerre hatékonysagkozpontu és utasbarat, szolgaltatd
szemléleti mikodés kialakitdsa a vasuti kozosségi kozlekedésben. A vasuttarsasag
szervezeti atalakitdsa, az 6ndll6 személyszallité iizletdg 1étrehozdsa, a teherszallito
vallalat sikeres maganositdsa, a kozuti és vasuti tarifarendszerek Osszehangolésa, a
mellékvonalak tizemeltetésének gazdasdgossdgi feliilvizsgélata, a folytatédd jarmii-
beszerzések komoly és hatdrozott irdnyu eldrelépést jelentenek a vasut mas kozleke-
dési modokkal szembeni versenyképességének fenntartisa érdekében."

A fentiekhez érdemes hozzitenni, hogy ,,a vasit mds kozlekedési modokkal
szembeni versenyképességének fenntartdsa” mint célkitiizés, nem biztos, hogy a koz-
lekedési kormanyzat teljességét egyforman 4thatja, hiszen a GKM honlapjan, ha a
Kozlekedés focimre kattintunk, nem a vastit, de még csak nem is az egységes kozle-
kedés fontossagardl értesiiliink, hanem (2005 oktdbere 6ta) az aldbbiakat olvashat-
juk: ,,Nincs olyan gazdasagi felmérés, amely ne mutatna ki, hogy a kozuthdlozat fej-
lesztése, ezen beliil is leginkdbb az autdpdlya €pités milyen kedvezd hatdssal jar az
érintett régiok gazdasagi fejloddésére. Nem kérdéses, hogy a magyar gazdasig legna-
gyobb novekedési potencidlja azokban a régidkban rejlik, amelyek eddig kimaradtak
a gyorsforgalmi utak hédl6zatdbol, és amelyekben a kordbbi fejlett ipari és mezdgaz-
daségi kultiira a konnyl elérhetdség hidnyaban ma nem tud kibontakozni.” *

Ha nem a hivatalos kommiinikéket, hanem a napisajténak a kronoldgidban 6sz-
szegyljtott cimeit nézziik, a legkevesebb, amit elmondhatunk, hogy az ujsagirok
szdmdra nem tlint vildgosnak, kovetkezetesnek és érthetonek az év sordn a kozleke-
dési dontéshozatal, €s ezt a benyomasukat tudtak kozvetiteni az olvaséik felé.

AZ ESEMENYEK HATTERE, SZELESEBB HALOZATI OSSZEFUGGESEI

Nem csupén az djsagirdk, de ennek az dsszedllitdsnak a készitdje is ugy gondol-
ja, hogy a kozlekedésfejlesztés nagy horderejlii kérdéseirdl rendre alkalmi dontések
sziiletnek, — j6l megalapozott atfogd stratégia nélkiil, és a tartésan haté tényezok hia-
nyos attekintésével.

3 2007-ben tdjabb intézkedésekkel haladt elére a vasiiti reform. GKM honlap. 2007. december 30.
http://www.gkm.gov.hu/feladataink/kozlekedes/vasutikozl/vasuti ref.html

* A kozithdl6zat fejlesztésének jelentsége. GKM honlap.
http://www.gkm.gov.hu/feladataink/kozlekedes Letoltve 2008. januar
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Eurdépai kozos kozlekedéspolitika: folyosok a belsé kapcsolatok erdsitésére

Nyugat-Eurépaban a nyolcvanas években kezdtek el tobb kozlekedési agat 6sz-
szefog6 ('intermodadlis’) kozlekedési folyosokban gondolkodni. Lényegében ennek
folyomanyaként keriiltek az unié elsé kozos kozlekedéspolitikai dokumentuméba
(White Paper 1992) a transzeurdpai kozlekedési hal6zatok (TEN-T), amelyek az egy-
ségesiilo belsd (értsd unids) piachoz kivantak egy hasznédlhaté belsé atlapold (értsd
unién beliili, orszdgok kozotti) halézatot 1étrehozni. A kozos eurdpai piac vildgban
val6 versenyképességéhez ugyanis fontos 0sszetevd a mitkodoképes belso kapcsolat-
rendszesr — halézati terminoldgidval élve az erds kolcsonhatdsok — pdlydinak a bizto-
sitdsa.

A hazai kozlekedéspolitikdnak hasonléan fontos feladata az orszdg versenyké-
pessége érdekében az orszdgos belso kapcsolatok miikodoképességének a biztositasa.
Ezek azok a pélydk, amelyeken az orszdgban 1év0 termeld €s szolgéltaté egységek
egymassal és a hazai fogyasztokkal kapcsolatokat 1étesitenek, és amelyek segitségé-
vel tevékenységiik sokoldalian bedgyazddik a gazdasdgba. E mellett természetesen
sziikség van a jo kiilsé kapcsolatokra is, amelyek a miikodd hazai gazdasiagot képe-
sek bekotni a nemzetkdzi dramlatokba. A kiilsd és a belsd 0sszekottetéseknek eltérd a
funkcidja, és a kiils6 kapcsolatok nyilvanvaléan nem képesek helyettesiteni a belso
kohézidt biztositd palyékat.

Az uniés kozos kozlekedéspolitikat mintanak tekintve, abbdl sajnos nem a gon-
dolatmenetet és a relativ Osszefiiggést (a belsd viszonyok javitdsdnak fontossiga)
vettiik at, hanem projekt elemeket — nevezetesen mi is a f6 nemzetkozi folyosdknak
adtunk szinte kizdrélagos prioritast. Mantraszeriien ismételgetjiik, hogy ezek a folyo-
sok a versenyképesség letéteményesei, holott egydltalin nem torvényszerl, hogy
unids és orszdgos vagy orszagos és térségi léptékben azonos kapcsolati elemek len-
nének a gazdasagi versenyképesség alapjai. Hdlozati terminologidval azt mondhat-
Jjuk, hogy a gyenge kolcsonhatdsok kapcsolati pdlydit egyre erositjiik, az eros kapcso-
latok padlydit pedig elhanyagoljuk.

Mivel a megeldz6 évek eseményei nem képezik jelen dolgozat targyét, itt csak
utalunk arra, hogy més irdsokban (pl. Fleischer 2003, Fleischer 2007) a hazai kozle-
kedési folyosok tervezésének harom f6 problémdjat emeltiink ki. Az egyiket fentebb
is kifejtettiik, ez a nemzetkozi folyosok tilzott prioritdsa a belsé kapcsolatok rovasa-
ra. A masik probléma, hogy a kibdvitett unié nem a teljes térség belso egyiittmiikodé-
sét tartja szem el6tt, hanem tovébbra is prioritast élvez az EU-15-0k hdlézatanak a

> A hél6zatokkal foglalkozé szakirodalom funkciondlis kiilsnbséget tesz a ,,mindennapi” miikodést

szolgdld, striibb gécokban gyakran 1étrejovd erds kolcsonhatdsokat hordozé kapcsolatok, vala-
mint a szintén fontos, alkalmi, ritkdbban igénybevett gyenge kapcsolatok kozott. Ld. Granovetter
M (1973), Csermely P (2005).
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kilencvenes években megtervezett meghosszabbitdsa, a szomszédos teriileteknek erre
val6 felflizése (ami térségiinkben elhanyagolja az EU-12-ek egymads kozotti, foként
az észak-déli kapcsolatait). A harmadik probléma, hogy Magyarorszdgon a folyosék
fejlesztése nem csak tdlzott stlyt kapott, de rdaddsul egy hibds struktiirdban megis-
métli a kordbbi fohdlozatok sugaras vonalvezetését, ezzel nem a térségi kiegyenlitést
szolgélja, hanem éppen tovdbb fokozza az egyenldtlenségeket és az egykdzpontiisa-
got.

g

Forras: Kerékparos (2007) http://www.gkm.gov.hu/data/cms1392756/kerekparosprogram.pdf

la és 1b dbra. A pozitiv ellenpélda: az eurdpai €s a hazai kerékpartt hédlézat terveze-
te. Itt sikeriilt a térség kiterjedt részein érvényesiteni a halos racsszerkezet elképzelé-
sét. (értelemszertien a hegyek és egyéb természeti akadalyok elkeriilése mellett)

Hazai fejlesztési tervek unios tamogatassal

Az Uj Magyarorszdg Fejlesztési Terv (UMFT 2007) egy stratégiai keret-
dokumentum. Célja, hogy megalapozza azoknak a fejlesztési beruhdzasoknak a kiva-
laszt4sat, amelyek megvaldsitdsdhoz az unié a 2007-13 kozotti iddszakban kiilonbo-
z0 forrasokkal hozzdjarul. A keretstratégia elokészitése a megel6zd két év feladata
volt, de az uni6 Bizottsdga 2007 m4jusdban fogadta el a magyar dokumentumot.

Az el6késziiletek korai szakaszdban a tervezet két pilléren nyugodott, a gazdasd-
gi versenyképesség és a kornyezeti fenntarthatosdg dinamikus egyensulydn. A kidol-
gozas sordn ez az egyensuly megbillent, a stratégiai célok (a foglalkoztatas novelése
és a gazdasagi novekedés) egyértelmilen a versenyképességi oldalt hangsilyozzdk,
mig a ,,horizontdlis politikdk™ azaz a fenntarthat6sdg, valamint a gazdasagi, térségi és
tarsadalmi kohézi6 statusza bizonytalannd valt (ezekre ,.kiilon is figyelmet kell fordi-
tani”). A fenntarthat6 fejlodés nemzeti stratégidja, amelynek meg kellett volna eldz-
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nie és alapoznia az UMFT kidolgozésat, parkolépdlydra keriilt, és késéi elfogaddsa
idejére® mar semmiféle befolydsold szerepe nem maradt.

A tervezési id6szakban az UMFT kozlekedési anyagrészének felépitése jelentds
valtozdson ment keresztiil, és a kezdeti aldgazati kiindulastol eljutott egy
0sszkozlekedési felfogasig, tovabba egy hdldzati szempontbdl is méltanyolhaté meg-
kozelitésig. A kozlekedési prioritds kulcsszava az elérhetdoség javitasa, ezen beliil
kiilon blokk foglalkozik az orszag (alcimben az orszag és a régiok) nemzetkozi elér-
hetdségének javitdsaval, egy masik a térségi elérhetOség javitdsaval, és két tovabbi
blokk a gécpontokkal, nevezetesen a gazdasagi kozpontok intermodalis aruszalliti-
saval, valamint a varosok és kornyékiik kozosségi személykozlekedésével.

A helyzet idedlisnak tlnik, hiszen ez a szerkezet explicitté teszi az elhatdroldst a
kordbban irottak szerint tilzott figyelemben részesiilo kiils6 kapcsolatok, valamint az
elhanyagolt belsé Osszekottetések kozott, — azt gondolhatnank, ezzel ré is irdnyitja a
figyelmet a kétféle funkciora és azok eltérd szerepére.

A tovabbiakban az UMFT kozlekedési pontjai mellett fokozatosan ratériink az
ennek alapjdn elkészitett Kozlekedési Operativ Program (K6zOP)' megfogalmazdsai-
nak kommentél4sara is.

Mit akarunk elérni?

A nagyon komplex és atfogd szempont, az elérhetoség e dokumentumokban
egyértelmiien kozlekedési elérhetoségre lesziikitve van értelmezve. Még ezen beliil
sem térségek, lakok, munkalehetoségek, szolgdltatasok elérésére vonatkozik, hanem
a tervben kizdrolag a nagy kozlekedési tengelyek dltal elért savok jobb (még jobb)
elérésérdl van szo. (Ez a meggondolds hatja at az druszéllitasi logisztika targyaldsat
is ,,a fejlesztések a TEN folyosdkra koncentrdlédnak™.) Valdjdban az elérhetdségnek
kellene az atfogdbb célkitlizést, prioritast alkotnia, ehelyett be van sorolva a kozleke-
désfejlesztés, mint cél ald. Az elérhet0ség ugyanis egy viszony, aminek két oldala
van: oda tudunk menni a szolgéltatds helyére, (ez valoban kozlekedés) — vagy pedig
azt vagyunk képesek biztositani, hogy az elérendd szolgadltatdsok a kozelben legye-
nek (ami teriiletfelhasznalds, kereskedelempolitika, telepiiléspolitika €s szamos mas
Osszetevo egyiittes leckéje.).

® A kormany az UMFT briisszeli jovahagydsa utan, 2007. jinius 27-én dontott a Nemzeti Fenntartha-
t6 Fejlodési Stratégia elfogaddsardl. Ld. a Kornyezetvédelmi és Viziigyi Minisztérium honlapjin
http://www.ktm.hu/index.php?pid=13&sid=117

7 A K6zOP-ot tizenkét tovabbi hazai operativ programmal egyetemben 2007 augusztus elsején fogad-
ta el az Eurdpai Bizottsag. http://www.nfu.hu/umft operativ_programok
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Az UMFT ,,Az orsz4dg nemzetkozi elérhetéségének javitdsa” (ill. ,,Az orszdg és a
régiok nemzetkozi elérhetdségének javitdsa™) f6- és alcimei helyett a KozOP egy ko-
rabbi, korrigélatlan megfogalmazasnal rekedt meg: Az orszdg és a régiokozpontok
nemzetkozi elérhetoségének javitdsa. Val6jadban nem a kozpontok elérhetdségérol
kell gondoskodni, hanem hanem a teriileti esélykiilonbségek mérséklésérol. A téarsa-
dalmi és a térségi kiegyenlités igénye azt kivanja meg, hogy az orszdgon beliili tér-
ségek (azok tetszOleges pontjai) legyenek jol elérhetdek. Kifejezetten e kiegyenlités
ellen dolgozik, ha kizardlag egyes pontokra, vagy egyes savokra valdé koncentrald-
dast eldsegito fejlesztéseket szorgalmazunk. Ennek végiggondolésa segit azt is meg-
érteni, hogy helytelen, ha a nemzetkozi elérhetoséget csupdn a TEN tengelyekkel vagy
az autopdlydkkal azonositjuk. Ha csak ezek a folyosok szolgdlndk a jobb elérhetdsé-
get, akkor ahhoz, hogy minden térség jol elérhetd legyen, mindenhova févonalakat és
gyorsforgalmi utakat kellene épiteniink.

A megoldandé feladat éppen forditott: hogyan kell felépiteni és mitkodtetni a
kozlekedési infrastruktiira osszességét, annak valamennyi rétegét ahhoz, hogy az el-
érhetdség térségivé vdljon, azaz ne egyes folyosokra, polusokra koncentrdlodjon.
Mindezt lehet6leg minimdlis mennyiségli driga magisztrilis tengely (autdpdlya,
nagysebességii vasut) kiépitésével kell megoldani. A hdlézattervezésnek, a hal6zat-
ban valé gondolkoddsnak ez leckéje. Az UMEFT és a K6zOP is, de az elédei, a korabbi
Nemzeti Fejlesztési Terv (NFT-I), a Magyar Kozlekedéspolitika, vagy a teriileti do-
kumentumok is elmulasztottak, hogy az elérhetdség kérdéskorét ebben a megkozeli-
tésben targyaljak, és kialakitsak a korszerii kozlekedési hdlozat kiilonbozo rétegeinek
az egyiittmitkodésére alapozott rendszer tervezetét.

A friss kozlekedési dokumentumok tehat egyfeldl adésok maradtak a kiilsé elér-
hetdség fogalmanak a tisztazasaval, masfeldl a javasolt fejlesztéseiknek a koncentra-
16 hatdsa domindl, éppen ellentétesen egy potencidlis térségi kiegyenlitd szereppel —
ezzel ellentmondva a kohézids politika, a fenntarthatésdg, a foglalkoztatas, hosszabb
tdvon a versenyképesség kivanatos szempontjainak is.

A kozlekedési anyagrészek kozpontok tovabbi erdsitését szolgald prioritasrend-
szere ugyanakkor sajndlatosan harmonizdl az UMFT ugyancsak kdzpontosité teriilet-
politikdjaval. Holott az UMFT helyzetértékelése 4rnyaltan bemutatja, hogy szinte
minden hazai tevékenység esetén komoly problémat jelent a térségi egyenldtlenség, a
leszakadas, a polarizdltsdg; tovdbba ezen anomaélidk legutobbi iddszakot is jellemzo
er6sodése. A terv vdlasza a problémdkra teriiletfejlesztési oldalrdl mégis, egyértel-
miin a pélusok tdmogatdsa, a kozpontok megerdsitése. Nagyon is megkérddjelezhetd,
hogy azok a pdlusok, amelyek eddig is 1éteztek, és fejlodésiik a helyzetértékelés sze-
rint sem csokkentette, hanem novelte a teriileti kiilonbségeket, fokozott fejlesztésiik-
kel mitdl jarulndnak egyszerre hozza a térségi kiegyelitddéshez.

Bér szemléletében hibds megkozelitésrdl van szd, a megerositett pdlusok és koz-
pontok kornyezd térségiikre kifejtett kisugarzo hatasat még ilyen koriilmények kozott
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is javithatja, ha ezek a gocpontok jol bedgyazédnak kdzvetlen kornyezetiikbe, ott
szoros €s sokoldali egyiittmiikodési hal6zatok részét képezik. Lassuk, vajon ,,a tér-
ségi elérhetdség javitdsa” cimszo alatt mit tesz a terv ennek — vagyis az erds kapcso-
latok pélyai javitasanak — érdekében.

,»A térségi elérhetoség javitasa”

A térségi elérhetéség” fogalmanak értelmezéséhez egyetlen fogddzonk, hogy
nem nemzetkozi elérhet8ségrol van sz6 (azt ugyanis az UMFT eléz6 pontja targyalja).
Ide tartozik viszont az orszdgon beliili valamennyi kapcsolat: tehat a rérségek kozotti
forgalom (az UMFT alcimében helyteleniil régidkézpontok egymds kozotti forgalm4-
nak irva), tovabbd az egyes térségeken beliili forgalom is. (A K6zOP-ban ez utébbi
egyszer meg is jelenik a szovegben a ’térségi’ kifejezés zardjeles értelmezéseként.)

Ennek alapjan is biztosan llithatjuk, hogy a blokk elsd félmondatdban jelzett
cél, miszerint ,,a régidkdzpontok bekapcsolddhassanak a transzeurdpai folyosok for-
galmiba” — nem ide, hanem mindenképpen az el6z6 pontba, az orszag (és a régio-
kozpontok) nemzetkozi elérhetdségéhez tartozik.

Sajndlatos médon az unids egyeztetések sordn megjelent egy technikai szem-
pont, miszerint egy alponthoz csak egyféle unids forrdsbdl szarmazo pénzek tartoz-
hatnak. Ez a feltétel a nemzetkozi elérhetoség célkitiizést mindenféle egyéb logikaval
szemben lesziikitette a (kohézids alapbdl tdmogathaté) TEN-T folyosok kiilonb6zo
szakaszainak a finanszirozhatésagéra (az idokozben kiilonvalasztott kozuti- €s vasuti
folyoso-szakaszokéra). Ezek utdn viszont a hazai kozlekedésirdnyitds nem azért kez-
dett harcolni, hogy a a TEN-T hédlézat hazai vonalvezetését djradefinidlhassuk a sza-
munkra valéban legfontosabb megépitendd tengelyek mentén, hanem helyette vala-
mennyi, TEN-bdl kimarado, ,,de fontos €s siirgds” folyosonkat attette a ,,térségi elér-
hetdség” boritékba. Vagyis, ha az M4, az M9 vagy az M30 folyosé az uni6tdl nem
kapott transzeuropai cimkét, akkor nem az eddigi elképzeléseinket vizsgaljuk feliil,
titemezziik at, gondoljuk djra — hanem deklaraljuk, hogy az itt épitendé autopalyak
nem a nemzetkozi megkozelitést szolgaljdk, hanem a ,,térségi elérhetdséget”. Ezeken
kiviil kereken Otven tovdbbi egy- és kétszdmjegyli fOut-szakasz feldjitdsa és/vagy
burkolatmegerdsitése keriilt még ebben a blokkban nevesitésre, — mds nem is. A Kki-
vélasztott folyosokon jelentds mértékben a tranzit nehéztehergépjdarmii forgalom no-
vekedése teszi siirgetdvé a burkolatmegerdsités végrehajtasat, amit kevéssé indokolt
helyi, térségi forgalomnak nevezni — fenntarthatdsdgi szempontbdl pedig egy nyil-
vanvaldan téves (de kétségteleniil az uni6 egészét, és nem csak benniinket jellemz0)
irdnyt képvisel, nevezetesen a koziti druszallitas térhoditdsanak valé behddolast. Ez-
zel szemben vasiiti fejlesztés egyéltalan nem jelenik meg ’a térségi elérhetdség javi-
tdsa’ cimsz0 alatt, — mintha a vasut viszont kizdr6lag a nemzetkozi kozlekedést szol-
galna
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Osszefoglaléan azt mondhatjuk, az orszdg nemzetkozi és belsé elérhetdségét biz-
tosité kozlekedéshdlézat UMFT-n beliili kiilon blokkokba rendezése a hazai térségi
koziti és vasuti infrastruktiira allapotdn ugyan nem fog véltoztatni, — azonban két-
ségkiviil latvanyosan hozzdsegitett benniinket annak bemutatdsdhoz, hogy a kozleke-
dési korményzat barmilyen jogcimen elérhetd forrast képes tovédbbra is az elsdsorban
koziti tranzitforgalmat szolgdlo fo folyosok tejlesztésébe invesztalni.

Kétséges Kozlekedésfejlesztési Stratégia

Az elmult id0szakban erdteljes igény és érdeklddés mutatkozott egy elemeiben
Osszefiiggd, tartalmdban atfogdan kidolgozott, hosszabb iddtavra késziild és minden
lényeges kozlekedési feladathoz irdnymutatdssal szolgdld kozlekedésfejlesztési stra-
tégia irdnt.” Az Egységes Kozlekedésfejlesztési Stratégia (EKFS Zold) vitdra bocsata-
sakor a GKM honlapjan 2007. szeptember 10-én megjelent fenti allitas kétségteleniil
igaz, — taldn csak az flizhetd hozzd, hogy kar, hogy a GKM-bdl sem 2004-ben, ami-
kor az orszaggytilés elfogadta a Magyar Kozlekedéspolitika 2003—2015 cimii doku-
mentumot, sem azota nem szoéltak, hogy tudjdk, hogy az nem felel meg a fenti kiva-
nalmaknak. Egyébként az ,.eroteljes igény és érdeklddés” valdsziniileg most is ke-
vésnek bizonyult volna, ha nem éppen az Eurdpai Bizottsdgtol érkezik.

Az EKFS a Ko6zOP-hoz hasonléan nem aldgazati fejezetekre (vasuti-, vizi-, koz-
uti-, 1égi kozlekedés) épiilt, viszont attdl eltérden nem is a hdlézati szintek (nemzet-
kozi-, orszdgos-, térségi elérhetdség) szerint alkot kategoéridkat, hanem 0Ossz-
kozlekedési tényezokkel foglalkozik (biztonsdg, kornyezet, energia, intézmények),
majd személykozlekedés-, druszdllitas- €s infrastruktiira-fejlesztésre tagolodik. (Az
EKFS Fehér Ktjnyv8 a horizontdlis (0sszkozlekedési) tényezdket atsorolta az anyag
végére). A KozOP fejlesztései kapcsan fentebb targyalt haldzati osszefliggések érte-
lemszeriien az ,,Kozlekedési infrastrukturafejlesztés stratégidja” blokkban kaptak he-
lyet, az alabbiakban erre szoritkozik a targyaldsunk.

Az EKFS Fehér Konyve az infrastruktira-fejlesztés teriiletén négy kulcsteriiletet
jelol ki: (1) gazdasagi versenyképességet javitd kozuti és vasuti hdlézati szerkezet
kialakitdsa, (2) a térségi elérhetOség javitdsa, (3) a varosi €s eldvarosi kozosségi koz-
lekedés fejlesztése (4) a fouthaldzat teherbirdsa novelése, a novekvo tengelyterhelésii
kozuti jarmiivek édltal okozott fokozott utelhaszndlédds megel6zése.

Ad (1) Bar a versenyképességet javito szerkezetalakitds magyarazata sulyt helyez
a regiondlis Osszefiiggésekre is (,,A célirdnyos, lokdlis fejlesztések is jotékony, be-

¥ A szeptemberberi vitdra bocsétds idején a Zold Konyv a helyzetértékelés alapjan beavatkozasi

kulcsteriileteket jelolt ki, és koncepcionalis célkitiizéseket fogalmazott meg, a kés6bb elkészitendd
Fehér Konyvre hagyva a célok részletezését és intézkedési terv hozzarendelését. A véleményezési
szakasz lezdrdsa 6ta a kijavitott Z6ld Konyv viseli az EKFS Fehér Konyv nevet.
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fektetés-0sztonzo hatdssal jarnak, ami a térségi felzarkoztatas egyik eszkoze lehet”) a
lesziirt beavatkozési célnél ez mar kevésbé jelentkezik (,,Gazdasagi versenyképesség
novelhetdségét biztositd fokozlekedési hdldzat”), és az utdbbinak felel meg a javasolt
eszkozrendszer (TEN és egyéb fohdldzatok fejlesztése valamennyi aldgazatban). Ha a
Ko6zOP programjaival 0sszevetjiik, ez a beavatkozasi cél lefedi a nemzetkozi elérheto-
séget javito fejlesztéseket, tovabba az orszdgon beliili, de régiokozi elérhetoséget ja-
vit6 elemeket is.

Ad (2) A térségi elérhetoség javitdsa, vagy mas helyen ,,a személy- és aruszalli-
t4s regiondlis elérhetdségi elvardsai” cimen az EKFS nem egészen ugyanazt érti tér-
ségi elérhetdségen, mint a KozOP. (A kifejezés az egyik helyen sincs definidlva) Két-
ségteleniil nevesitve megjelenik a foutak mellett a mellékuthalozat és a vasuti hélo-
zat, valamint a vasuti biztositd berendezések és allomasi infrastruktdra is — azaz szd
sincs arrdl, hogy ide csak kozuti f0hdlozati elemek tartozndnak, mint a K6zOP eseté-
ben. A burkolatmegerdsités viszont egyaltalan nem ennél a pontndl jelenik meg, ha-
nem kiilon kulcsteriiletet alkot; 1d. Ad (4).

Ad (3) A vdrosi és elovdrosi kozosségi kozlekedés fejlesztése beavatkozasi cél
koriilhataroldsaval ilyen jellegli probléma nincs, az megfelel a K6zOP hasonl6 priori-
tasanak.’

Ad (4) A nehéz koziiti jarmiivek okozta gyorsulo tit-elhaszndlodds kérdéskore kii-
16n beavatkozdsi cél, amelyik ilyen mdédon az EKFS-ben helyettesiti a KozOP
intermodalis csomOpontok infrastruktirdjara kihegyezett aruszallitisi prioritdsi célki-
tizését, (,,gazdasagi kozpontok intermodalitdsdnak és kozlekedési infrastruktirijanak
fejlesztése™), — és felveti azt a kérdést, vajon redlis-e a minisztériumnak az az 4llita-
sa, miszerint az Uj kozlekedési stratégia elkészitése nem irta feliil a kordbban elké-
sziilt KozOP logikajat.

Osszefoglaléan az 4llapithaté meg, hogy a GKM 4ltal meglehetdsen kapkodva
megjelentetett, tartalmdban 6vatoskodd, (az UMFT-hez, K6zOP-hoz igazodni préba-
16), egyeldre tarsadalmi szinten kitargyalatlan, hatdlydban és statuszaban tisztdzatlan
Egységes Kozlekedésfejlesztési Stratégia mar jelen formdjdban is tobb helyen feliilir-
ja a KozOP friss hétéves fejlesztési programjanak egyes szervezd elveit, és ebbdl ko-
vetkezden esetenként megkérddjelezi annak tartalmat is. Tovédbbi feladatot jelent az
EKFS hosszui tavu stratégia valds tdrsadalmi megvitatdsa és a halézati elveinek az
Osszerendezése, tisztaba tétele.

? Azt a kis kiilonbséget, hogy az EKFS az indokoldsban ,az druk és személyek dramlasénak zokke-
némentes biztositasarol” beszél, inkdbb kovetkezetlenségnek tekintjiik, a tovabbiakban maga az
EKEFS is csak a személykozlekedéssel foglalkozik ezen a kulcsteriileten beliil.
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OSSZEFOGLALAS

Az uniés forrdsok kiakndzdsdra épiil6 hazai fejlesztési tervek (Uj Magyarorszg
Fejlesztési Terv. ill. ennek a 2007 nyaran rogzitett Kozlekedési Operativ Programja)
felgyorsitottdk a finanszirozhat6sdg formai feltételeinek megfeleld projektek iranti
keresletet, ugyanakkor a korabbindl is feltlinobbé valt, hogy az egyedi projektek mo-
giil mennyire hidnyzik az atfogd stratégia és a hédlézati 6sszefiiggésekben vald gon-
dolkodés. Bér utélag (2007. szeptember) a Gazdasigi és Kozlekedési Minisztérium
vitdra bocsétotta Egységes Kozlekedésfejlesztési Stratégia cimii elképzelését, ez dek-
laraltan elsOsorban a kordbban megfogalmazott projektekkel kivant konzisztens ma-
radni, és mindenféle vitat és késlekedést elkeriilendo ismét elmulasztotta valddi €s
egyértelmil stratégiai célok és prioritdsok hatdrozott felvetését.

A kozlekedésfejlesztés hazai gyakorlata sajndlatos médon tovabbra is elsdsorban
a kapacitashidnyok toldozgatasara épiil; és a jovobeli fejlesztések ennek kovetkezté-
ben, ahelyett, hogy meghaladndk, megerdsitik, és tovabb merevitik az egyébként
minden helyzetfeltdrasban elmarasztaléan emlegetett fOvaros-centrikus struktirat.
Tovabbi problémaként jeleztiik a nemzetkozi folyosok fejlesztésének tilzott priorita-
sat a hazai tervezésben (a hazai funkciéja f6- é€s mellékhédlézatok rovaséra), ezen be-
liil is a kelet-nyugati nemzetkozi folyosok kizardlagossagat az észak-déli (csatlakozo
orszagok kozotti) kapcsolati elemek rovdsara. A dolgozat bemutatja, hogy ezek a
problémadk jelen vannak a 2007-ben késziilt, vagy elfogadott stratégiai dokumentu-
mokban is.

A gyorsforgalmi dthdlézat (csakigy, mint a nagysebességli vasit) funkciojdban
Uj réteget képvisel: nevezetesen a falvakat egy térségben 0sszekapcsold alsobbrendli
halézatok, illetve a varosokat nemzeti szinten Osszekapcsold fohédlézatok helyett a
régiokat kontinentdlis szinten osszekapcsolo folyosok kiépitésérdl van sz6. Ennek az
Uj halozati szintnek a kialakitdsakor kivételes alkalom kindlkozott (volna) a pdlya-
fiiggoségbol adodo kotottségek meghaladdsdra, azaz a hazai f6halézat sugaras struk-
tirdjat meghaladd nyitott racsos haldzati szerkezet kiépitésére. Ezzel szemben a ha-
16zati atgondolds elmaradt, és a mai tervek is a foutvonalak mellé hizott autépalydk
tovabbi épitését szorgalmazzak.

A terjedelmi keretek nem tették lehetdvé tovabbi fontos, — és hédlézati Osszefiig-
géseket is érintd — kérdések elemzését. Ilyen lenne mindenekeldtt az aruszallitasi,
logisztikai elképzelések (2008 janudrjdban tette kozz€ a GKM megyvitatdsra logiszti-
kai stratégia tervezetét) részletes birdlata; a fOvarosi és agglomeracids Osszefiiggések
attekintése, vagy a vasuti mellékvonalakkal is Osszefiiggd térségi kozlekedési (nem
csak vastti) irdnyitas kérdéskorének a targyaldsa.
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FUGGELEK
KRONOLOGIA 2007 MAGYARORSZAGI KOZLEKEDES

F6 forrasok:

(1) Elsésorban a GKM, tovabba az NFU és a févaros hivatalos honlapja,

2) Népszabadsdg, esetenként Index stb. egyéb sajtoorgdnumok is, ill.
(3) [sajat megjegyzések]

Osszedllitotta Fleischer Tamés

2007. janudr 1. Vastton 16 %-os, helykozi autébuszon 6 %-os tarifaemelés. — ,,Az autépalya
matricdk dra 2007. janudr 1- t8] érzékelhetden csak a nehéz tehergépjarmiivek szimara emel-
kedik.” [ez 15,3 %-ot jelent]

2007. janudr 1-jétdl egyszemélyes zartkortien miikodd részvénytarsasdgként latja el jogsza-
balyban meghatarozott feladatait a HungaroControl Magyar Légiforgalmi Szolgélat.

2007. janudr 1. Nyolc orszdg kozos munkéjdval elindult a felkésziilés a folyami informécids
szolgaltatdsok (RIS) — azaz az egységes unids informacids szolgaltatdsok rendszerének a ki-
alakitdsara. Az unids tagillamok kézremuiikddésével megval6sulé fejlesztések a belvizi hajo-
zas forgalom- és kozlekedésirdnyitdsit tdmogatjdk, beleértve — ha technikailag megvaldsit-
hat6 — a mds kozlekedési médokhoz valé kapcsolddast. 2009. januar 1-ig életbe kell 1éptet-
ni.

2007. janudr 11. Népszabadsdg. 4-es metro: felszini csiszdsveszély.

2007. janudr 11. Népszabadsdg Matricdsitds taguld keretek kizott. Utdif
plusz ezernyolcszdz kilométeren? A tobbségében még meg sem épiilt utak
dijasitdsdrol és az dprilistol a kamionok szdmdra fizetds ezer kilométer-
nyi foutrol nincs dontés.

2007. janudr 18. Népszabadsdg. Unids pénz nélkiil kdtyiban ragad a
koziithdlozat. A pénzigényes autopdlya-épitések miatt évek ota nem kolt
az dllam kozutakra. A 30 ezer kilométer hosszii iithdlozatnak igy ma mdr
tobb mint 60 szdzaléka rossz mindségii, vagyis balesetveszélyes.

2007. janudr 19. Népszabadsdg. M5: autopdlyacég elado. Lemond a
kormdny az AKA kivdsdrldsdrol?...A cég dllami kivdsdrldsdra nincs pénz.

2007. janudr 19. Népszabadsdg: Az EU a vonatokon feladta a belfoldi
piacnyitdast. Nem kis meglepetéssel ért véget az Eurdpai Parlament teg-
napi szavazdsa a vastti személyszdllitds liberalizdciojdrdl. ..

2007. januar 31. A kormany elfogadja a Kozlekedési Operativ Program u.n. indikativ pro-
jektlistajat. 2007-2013 kozott a kozlekedés teriiletén megkiilonboztetett figyelmet élvez az
orszdg nemzetkozi Osszekottetésének, valamint a régidk egymdas kozotti kapcsolatainak fej-
lesztése, illetve a kornyezetkiméld és az elovdrosi kozosségi kozlekedési modok tdmogatdsa.
A kozlekedés fejlesztésére az Uj Magyarorszag Fejlesztési Tervben 2000 Mrd forint 41l ren-
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delkezésre. A Kozlekedési Operativ Program (K6zOP) tébb mint 1700 Mrd forint fejlesztési
forrast tartalmaz, a tobbi pénz a regiondlis operativ programokban &ll rendelkezésre. Ez
utbbibdl a kozlekedés teriiletén elsOsorban a helyi érdekeket szolgdld utak fejlesztése valo-
sulhat meg. A K6zOP-bdl rendelkezésre allé6 dsszeg mintegy 50 szdzaléka a kozithalozat,
alapvetden a gyorsforgalmi dthdlézat, valamint az egy és két szamjegyll utak fejlesztésére
fordithaté6 majd. Az Osszeg mdsik fele foleg a vastiti és kozosségi kozlekedési fejlesztésre
valamint a kozlekedési modvaltast lehetové tevod helyszinek, intermodalis logisztikai koz-
pontok tdmogatasat szolgdlja. A beruhdzasok Osszesen hét évre szdlnak. A kivélasztisra ke-
riild, és a hét éves iddszak elején indithatd projektek részletes megvalositasi iitemtervét és
koltségigényét a decemberben kialakitand6 akciétervek tartalmazzdk majd.

2007. janudr 31. Népszabadsdg. Késik a MAV személy. A menetrenddel
nem csak az utasok elégedetlenek. Elméletileg jilius elsejéig kellene élet-
re hivnia a MAV-nak a sajdt Személyszdllité Vasiiti Szolgdltaté (Szevasz)
Zrt.-jét, a cégalapitds azonban — gy tiinik — kétszeri halasztds utdn ismét
késni fog. ... Az utasok elégedetlensége, és a kormdnyzat tiirelmetlensége
mellett a MAV iitemes menetrendje ,,belso” ellenzéket is kapott. Az idén
privatizdciéra késziil6 MAV Cargo Zrt.-nél legaldbbis nem veszik igazdn
JO néven, hogy tehervonataik gyakran azért nem tudnak idében elindulni,
mert a vasit vontatojdrmiivei a személyszdllito szerelvények tovdabbitdsd-
val vannak elfoglalva.

2007. februdr 9. Népszabadsdg. Magdnvasiit megy Ferihegyre 2010-t6l.
Vonat helyett egyelGre iijabb igéret az egyes termindl mellett. ...Az dl-
lamnak 2027-ig évente 3,5 millidrd, az utasoknak jegyenként 1500-2000
forintjdba keriilne a Ferihegyi kettes termindl (Keleti pdlyaudvarrol indu-
10) uij gyorsvasiitja.

2007. februdr 16. Népszabadsdg. Operativ késés. Bajnai Gordon birdlja
Kéka Jdanos  gazdasdgi  minisztert.  Stratégiai  tervek  nélkiil
négyezermillidrd forint unios pénz hatékony felhaszndldsa keriilhet ve-
szélybe. ... Ujabb problémdkat vetit elére, hogy a KozOP nagyprojektjei-
nek a listdja tiltervezett, és hidnyzik a beruhdzdsok prioritdsi sorrendje
is.

2007. februdr 23. Népszabadsdg. Uj dllami teher, még csak a kamiono-
kon. Az utdijszedési rendszer tobbe keriil, de tobb bevételt is hoz. Az dra
elérheti a 60-80 millidrd forintot, ezért ismét csuszik az elektronikus
litdijszedd rendszer kiépitése. ... Az osztrak és a német rendszerépitok
mdr lobbiznak az iizletért.

2007. februdr 28-d4n a GKM bejelentette azt a szandékat, hogy az AAK Zrt. opcis jogdval
élve, 40 szazalékos részesedése mellé megvasarolja az M5-6s sztradat iizemeltetd AKA Zirt.
60 szazalékat is annak érdekében, hogy a tarsasig teljes egészében a birtokdba keriiljon. A
tranzakci6 kezd® 1épéseként az AAK Zrt. jovihagyast kérd levéllel kereste meg az AKA fi-
nanszirozéi konzorciumanak vezetéjét. A bankkonzorcium valaszlevelét az AAK eldszor
2007. mércius kozepéig, majd marcius végéig varta. A GKM, mint az AAK Zrt. tulajdonosi
jogainak gyakorldja arrdl is dontott, hogy amint a 100 szdzalékos iizletrész dllami tulajdonba
keriil, az AKA Zrt-t nyilt paly4zat utjan értékesiteni kell annak érdekében, hogy az autépa-
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lya-iizemeltetd piac tobbszerepldssé viljon, a verseny pedig jobb szolgaltatidst hozzon a
sztradddkat hasznalok szamadra.

2007. mdrcius 1. Népszabadsdg. Teljesen dllami lesz az M5-0s.

2007. mdrcius 2. Népszabadsdg. Vonatok mennek, buszok jonnek. Szom-
baton a szdrnyvonalakon visszavonul a MAV

2007. mércius 3-dn iizemzardskor a MAV 14 mellékvonaldn szolgiltatGvaltds tortént, a vo-
nalak személyforgalmat a teriiletileg illetékes Voldn tarsasig vette at.
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2007. mdrcius 12. Népszabadsdg. A vasit viszi el a konvergencia-
programot? Az idei papiralapi nyereség utdn tovdabbi évi 50 millidrdra
volna sziiksége a MAV iij személyszdllito cégének.

2007. mdrcius 12. Népszabadsdg. 4-es metro: az ajtok zdrodnak? Har-
minc év elokészités utdn dicstelen véget érhet a 4-es metro torténete;
Briisszel ugyanis nem hajlandé a magyar fél dltal vdart mértékben tdmo-
gatni a beruhdzdst...

2007. mdrcius 16. Népszabadsdg. Demszky: Lesz metro, de drdgdbban és
késobb. ... Most dprilisra igérik az alagiitfiirdst. — Levdltottdk a gigabe-
ruhdzds vezetdjét.

2007. mdrcius 27. Népszabadsdg. Vasdrnapi matricdsitds. Kamionnal a

foutakon, teherautoval az autéutakon is fizetni kell —Telefonnal sporol-
hatnak a motorosok. ... terjeszkedik a matricds titdijrendszer.

2007. aprilis 1-jétdl a dijfizetési kotelezettség kiterjesztésre keriil: A 3,5 tonna megengedett
Ossztomegnél nehezebb gépjarmiivek az eddig ingyenes autdpdlya-szakaszokat és az auto-
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utakat is dijfizetés ellenében vehetik igénybe, tovabba a 12 tonna megengedett ssztomegnél
nehezebb gépjarmiivek az orszdgos kozithaldzat egyes, kijelolt szakaszain is matricit kote-
lesek vasdrolni. Egy napos matricdt vehetnek a D2 és D3 kategéria jarmiivei is [ami a D4
egynapos matricdval azonos].

2007. dprilis 4. Népszabadsdg. Hid a jovobe. ... A kéroshegyi volgyhidat
bele kéne kompondlni a Harmadik Magyar Koztdrsasdg cimerébe: rette-
netesen ronda, drdga, és az égvildgon semmi értelme. Viszont szamldjdt
még szdz évig fizetni fogjuk. ... A koltségvetési hidnyt egekbe ropteté ma-
gyar autépdlya-program része az, azé az autopdlya-programé, amely a
magyar politikai elit legfontosabb és joszerével egyetlen szellemi teljesit-
ménye az utobbi hiisz évben. ... (Uj Péter)

2007. dprilis 14. Népszabadsdg. Felezné a MAV a menetrendet. Hetven
vonaldn nem tudja finanszirozni a személyszdllitdst, igy vonatai egy ré-
szének ledllitdsdra kényszeriilhet a MAV 2008-ban. A mostani menetrend
Sfenntartdsdhoz 41 millidrd hidnyzik.

2007. majus 1-jét6l keriilt sor a helykozi kozlekedési tarifak egységesitésére és az egységes
dijovezeti rendszer bevezetésére

2007. mdjus 2. Népszabadsdg. Menekiilés az M5-0srol. Elmarad a kivd-
sdrlds, pénziigyi befektetoé lesz az AKA? Bizonytalan az M5-0st iizemel-
teto Alfold Koncesszios Autopdlya Zrt. sorsa. A tdrsasdg magdnbefekte-
toknél lévé hatvan szdzalékdnak dllami kivdsdrldsdt mdr bejelentették, a
gazdasdgi tdrcdndl azonban ismét az Allami Autépdlya Kezeld Zrt. negy-
venszdzalékos részvénycsomagjdnak eladdsdt fontolgatjdk.

2006. majus 7. [Az Eurdpai Bizottsag dontésének a dituma] Lezérultak a targyaldsok az Uj
Magyarorszag Fejlesztési Tervrol az Eurdpai Bizottsdg és a magyar kormany kozott. Hazank
2007 és 2013 kozott 22,4 millidrd eurds unids tdmogatdsban részesiil, hogy felzark6zhasson
a fejlett orszdgokhoz.

2007. jinius 9. Népszabadsdg. MAV-ingatlantervek millidrdos alapon.
Felporgetné ingatlanjai értékesitését a MAV: 2010-ig 420 millidrd forint
értékii épiilet- és foldvagyondnak tiz szdzalékdt drulnd ki.

2007. junius 15. Népszabadsdg. Aquincumi hid: tiz év miilva. Egyeldre a
Korvastit is kimaradt az unids projektekbol. ... , A rendelkezésiinkre dllo
teriiletsdavban, a vasuti pdlya északi oldaldn csak a tervezett kétszer két-
sdvos koziti pdlya helyezhetd el, kotottpdlyds tomegkiozlekedési jarmii el-
helyezésére nincs mod.” Ennek hidnydban viszont a kozlekedési miniszté-
rium és a Nemzeti Fejlesztési Ugynokség a 2007-2008-as akcidtervben az
aquincumi hid épitését nem tdmogatja — deriil ki az unios akcioterv mel-
lékletébil.

Népszabadsdg. Elcsiuszhat az e-iitdijszedés. A teherautékat sarcold rend-
szer leghamarabb 2009-re lehet kész. ... Uj felelse lehet az elektronikus
ttdijrendszer kiépitésének: a 92,8 millidrd forintos kozbeszerzés lebonyo-
litdsa a Kozlekedésfejlesztési Koordindcios Kozponttol a Nemzeti Infrast-
ruktiira Fejlesztd Zrt.-hez keriilhet. Az dtaddssal jdro késés miatt a meg-



KOZLEKEDESHALOZATI OSSZEFUGGESEK 17

tett uttal ardnyos dijakat a teherautok és az autobuszok csak 2009161 fi-
zetik. ... De a modosito javaslat ldtszolag fiiggdben hagynd azt is, hogy ki
és mennyiért végezné a dijszedés és az ithaszndlat jogosultsdgdnak el-
lendrzését. Ez az eredeti elképzelések szerint az Allami Autdpdlya Kezeld
(AAK) Zrt. feladata lenne. A céget azonban mdr nem nevesitenék, és a be-
tervezett 23,5 millidrd forintos koltségprognozis is eltiinne a szovegbol.

2007. junius 28. Az Orszdggytlés 69/2007. (VI. 28.) hatarozata felhatalmazast adott a meg-
tett tttal ardnyos, elektronikus udtdijfizetési rendszer magyarorszagi bevezetéséhez kapcsold-
dé kozbeszerzési eljards megkezdéséhez. Eszerint a Magyarorszdgon alkalmazni kivant
technolégiat kozbeszerzési eljards sordn vdlasztja ki a Kozlekedésfejlesztési Koordinicids
Kozpont. A nyertes cég finanszirozza, épiti és miikddteti majd a technikat és az ehhez kap-
csol6do rendszert. A terv szerint a rendszer 2008 janudrjatdl mikodik, kizardlag a 3.5 tonna
megengedett Ossztomeget meghaladd gépjarmilvek szdmdra. A személyautdk tovédbbra is a
matricés rendszerben fizetik az dthaszndlati dijat.

2007. junius 22. Népszabadsdg. Gyor—Gonyii: kikoté negyedik nekifutds-
ra. Ma eredményt hirdetnek a gonytii kikoto tizmillidrd forintos fejlesztési
tenderén — immdron negyedszer. A hdrom eldzé pdlydzatot ugyanis a
vesztes felek kifogdsai nyomdn idordl idore vissza kellett vonni. Ha a
gyoztes kivdlasztdsaba ismét hiba csiiszik, a projekt elmaradhat, és 7,2
millidrd forint unios tadmogatds is elveszhet.

2007. jiinius 22. Népszabadsdg. Kiiiritett autépdlya-kezeld elads. Az AAK
felét szakmai befektetonek adndk, felét tézsdére vinnék, de eldtte elveszik
a cég értékes iizletrészeit és jogositvdanyait.

2007. jinius 30. Népszabadsdg. MAV Start: szabad jelzés, feltételekkel.
... Utolso pillanatban, de vdrhatoan kiadja a MAV Start Zrt. Miikodési
engedélyét a Magyar Vasiiti Hivatal.

2007. jilius 1-jén kezdte meg miikodését a MAV-START ZRt., az 6nallé személyszallitasi
véllalat

[Folyamatosan, egyre tobb vasitvonalon jelennek meg az djonnan beszerzett motorvonatok,
illetve a feldjitott német személyszallito kocsik.]

2007. julius 16. A szolnoki févonalon elkésziilt 1ij dllomds ataddsdval a Nyugati palyaudvar-
r6l 25 perces menetiddvel vasiton is elérhetévé valt a Ferihegy 1-es termindl [ahonnan a fa-
pados repiilédgépek indulnak és érkeznek] [Napkozben féléranként (25, 50 és ’55) indul
olyan vonat, amely megall Ferihegyen, 20 6ritdl pedig 6rdnként.]

2007. julius 19. Népszabadsdg. Felujitds utdn szdguldds. Jovore kezddd-
het a vastti hid rekonstrukcidja. Sokéves halogatds utdn jovo nydron iij-
jaépitik az Eszaki dsszekotdé vasiiti hidat, melyen ismét szdguldhatnak
majd a szerelvények. A beruhdzds alatt a BKV is besegit majd a vasiitnak:
a hidat hajékkal pétoljdk, a Nyugat pdlyaudvar helyett pedig a HEV sine-
ken dt a Margit hidig (vagy Kaszdsdiildig) kozlekednek a vonatok.

2007. jalius 23-4n Gyurcsany Ferenc miniszterelnok és Koka Janos gazdasagi és kozlekedési

miniszter Dunadjvarosban iinnepélyesen dtadta forgalomnak a Pentele hidat, az M8 autépa-
lya Dundn &tivel6 hidjat, és az M8 autdpélya hozza kapcsol6do 5,2 kilométeres szakaszat. A
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kosarfiil ivekre kabelekkel fiiggesztett gerendahid 1682,55 m hosszd, fesztavolsaga 307,9 m.
A Pentele hid ezzel a mérettel, ebben a szerkezeti kialakitadsban a vildg legnagyobb kosarfiilt
hidja. Egyittal Magyarorszdg legnagyobb nyildsi hidjdnak cimét is atveszi az Erzsébet-
hidtdl, melynek k6z€psd nyildsa 290 m-es.

2007. augusztus 4. Népszabadsdg. Koroshegy: csak azért is hid. Viadukt
nagykoalicios nyomvonalon.

2007. augusztus 8-4n, ,,Autépélyan utazhatunk végig a Balaton mellett.” (GKM) A (mddosi-
tott) kivitelezési hataridénél négy nappal hamarabb, hivatalosan is atadjdk a forgalomnak
Ko6zép-Eurdpa leghosszabb koziti volgyhidjat. ,,...az igy teljessé vald dél-balatoni szakasz
tehermentesiti az 1idiilo Ovezetet és konnyebben megkozelithetdvé teszi a Balaton régiét az
idegenforgalom szdmara” ,,...a 2 kilométer hosszud, 41 millidrd forintos koltségvetést volgy-
hid egyediilallé6 mérnoki és kivitelezési munka, az elmult harom év legnagyobb eurdpai hid-
beruhdzasa, amely impozéns turisztikai latvanyt is nyujt.” (GKM)

2007. augusztus 8-a4n a kormany tobb mint 1000 millidrd forint ut— és kozlekedéstejlesztésrol
dontott. A program keretein beliil 56 utfejlesztés valosulhat meg 440 milliard forint értékben,
5 vastitfejlesztési projektre Osszesen 375 millidrd forintot fordithatunk, valamint 5 vérosi
tomegkozlekedési fejlesztés valdsulhat meg 450 millidrd forint értékben. A program keretein
beliil tobb mint 770 kilométernyi ut épiilhet, illetve djulhat meg, ami tobb, mintha keresztiil-
szelnénk az orszdgot, és oda—vissza megtennénk a Miskolc—Pécs tdvolsdgot. A Kormany
holnap hozza nyilvanossdgra a timogatott projektek teljes listdjat.

~Magyarorszag foldrajzi fekvése gazdasdgi szempontbdl rendkiviil kedvezd, az orszdgon
tobb f6 Kelet— és Nyugat-Eurdpat 6sszekotd £ kozlekedési folyoso athalad. A gyors iitem-
ben fejlddd kelet—eurdpai gazdasdgok elsé szamu kereskedelmi ttvonala is hazankon keresz-
tiil vezet. Ha mindezen adottsdgok felelds fejlesztéspolitikdval taldlkoznak, hazank lehet a
térség logisztikai kozpontja. Lehetdségeink kihasznaldsdhoz azonban pétolnunk kell az or-
szag gyorsforgalmi uthdlézatdnak hidnyossédgait, korszerlsiteniink kell vasuthilézatunkat,
bdviteniink kell a kozutak és vasutak helyenként szlikds kapacitdsat, novelniink kell ezek
teherbird képességét, valamint a nagyvarosi kozosségi kozlekedés fejlesztésével élhetd or-
szagot kell teremteniink, hogy hazdnk mindannyiunk otthona is lehessen. A Magyarorszdgon
futé autdpalydk hossza minddssze 40 szdzaléka az EU15-0k atlagdnak. A gyorsforgalmi tit-
halézat kiépitettsége mindossze 47 szdzalékos, és az utak terhelhetdségének novelése érde-
kében mintegy 1000-1200 km burkolat megerdsitése sziikséges. Emellett névelni kell a tele-
piiléseket elkeriild utak hosszét illetve szamadt is, mivel az orszdgos fOutak 30 szazaléka la-
kott teriileten halad at. Ez nagy mértékben rontja az ott lakok életmindségét.”

2007. augusztus 29. 56 milliard forint a Kerékparos Magyarorszdg Programra. A Gazdasagi
és Kozlekedési Minisztérium az életmdd pozitiv valtozdsainak tovabbi timogatdsa érdekében
— a Kornyezetvédelmi és Viziigyi, az Egészségiigyi Minisztériummal és civil szervezetek-
kel kozosen kidolgozta a ,,Kerékparos Magyarorszdg Programot”, hiszen a kerékparozas
egyarant értelmezhetd a kozlekedés, a kornyezetvédelem és az egészségmegdrzés hatékony
eszkozeként is. Az éprilis 22-€n megnyitott vita lezarult, és a szaktarcdk — a civil szervezetek
szakértdinek tdmogatdsdval - Osszedllitottdk a végleges programot. Ennek megvaldsitdsdra a
2007-2013 kozotti idészakban 56 millidrd forint, kifejezetten kerékparos keret all rendelke-
zésre. A Keret tartalmazza a K6zOP (14 millidrd forint), a ROP-ok (28 millidrd forint) és az
évi 2 millidrd forint hazai, kdzponti forrést is, mely 7 évre 14 millidrd forintot jelent.
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2007. szeptember 10. Elkésziilt az Egységes Kozlekedésfejlesztési Stratégia. ,,Az elmuilt id6-
szakban erdteljes igény és érdeklddés” [értsd: az unid eldirta az operativ program elfogada-
sdhoz] ,,mutatkozott egy elemeiben Osszefiiggd, tartalmaban dtfogdan kidolgozott, hosszabb
id6tavra késziild és minden lényeges kozlekedési feladathoz irdnymutatdsul szolgédld kozle-
kedésfejlesztési stratégia irdnt. Az Egységes Kozlekedésfejlesztési Stratégia tervezete elké-
sziilt, a Gazdaségi és Kozlekedési Minisztérium honlapjdn elolvashatd.” [Keltezés nélkiili,
nyilvanvaldan késdbbi kiegészités:] ,,A szakmai, tdrsadalmi észrevételek figyelembe vételé-
vel szintén kidolgozasra keriilt a stratégia Fehér Konyve, amely akcidk, intézkedések forma-
jaban részletesen lebontja a célrendszert, és azok eléréséhez pénziigyi és intézkedési tervet
rendel. A végleges stratégidhoz monitoring-rendszer is késziil, amely a megvaldsulds nyo-
mon kovetéséhez alkalmas mutatészamok jelenlegi és tervezett értékeire épit.”

2007. szeptember 13. Népszabadsdg. Nem csak az utakon van kdosz. A
fovdrosi kozlekedésszervezésben a jobb kéz azt sem tudja, van-e egydlta-
ldn bal. ... Fokozatosan nyitjdk meg a rakpartokat. A keddi 692 cm-es te-
16zés utdn a Duna szerddn apaddsnak indult.

2007. szeptember 24. Népszabadsdg. Személyre szabott BKV. Europa
legkorszeriibb informdcios rendszere késziil. (Antal Attila vezérigazgato
nyilatkozata)

2007. oktober 1. Népszabadsdg Jdratritkitdst javasol a BKV. Hajnali és
hétvégi jaratritkitdst — ,,ésszertisitést”...

2007. oktober 11. Népszabadsdg. Szolnokra viszi tizmillidrdos beruhdzd-
sdt a Stadler. (Aluminium kocsitestek gydrtdsa, 400 foglalkoztatott, Szé-
kesfehérvdr helyett esett a vdlasztds Szolnokra.)

2007. oktéber 12. ,,GKM: jelenleg nincs az M6-osnak alternativ nyomvonala” A Gazdasagi
és Kozlekedési Minisztériumhoz nem érkezett olyan megalapozott javaslat a Nemzeti Inf-
rastruktira Fejlesztd Zrt-tdl, amely az M6-os autdpalya alagutas nyomvonalatdl és miiszaki
megolddsaitol vald eltérést tartalmaz.

2007. oktober 18. Népszabadsdg. Mdr a buszokat adjdk el a Voldnok. A
tdrsasdgok eddig az ingatlanok és mds vagyonelemek eladdsdval tiintet-
ték el veszteségiiket, mostanra viszont egyetlen eszkoziik maradt: a buszok
eladdsdnak és visszabérlésének triikkje. Ezt a hirek szerint mdr el is kezd-
ték. A Voldn-tdrsasdgok kizdrolag a rendeletben megszabott utazdsi ked-
vezmények kiegészitésére kapnak pénzt. Mindez idén azért lett kevés, mert
szuikitették a menetrendet, és a megsziintetett vasiiti mellékvonalak men-
tén is a Voldn szdllitjia mdr az utasokat. Jovore - szdmitdsaik szerint -
djabb 8,3 millidrd forint plusz koltségtéritésre lenne sziikségiik a buszos
cégeknek.
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A Volan-tarsasagok egyiittes iizemi eredménye
(a helykozi buszkdzlekedéshdl, milliard forint)

2,532

1579 2,107

0,748

2005 2006

2000 2001 2002 2003

-7.663

Forras: Voldn-cégek / Népszabadsdg-grafika

2007. oktéber 25. A GKM bejelenti, 38 mellékvonal (2065 km) kapcsan javasolja az érintett
onkormdnyzatoknak, hogy mivel a viszonylatok orszdgos hil6zatban tartdsa nem bizonyult
indokoltnak, kezdeményezzék azok térségi vasittd torténd atmindsitését. [Bar csak 10 vonal
esetében kezdeményezték az onkorményzatok az 4tmindsités vizsgalatat, az egyeztetés sordn
felmeriilt érvek tovdbbi 16 vonal esetében is kell6 megalapozottsdg nélkiilinek mutattik az
utasforgalom sziineteltetésének elrendelését, igy a GKM 26 vonal esetében a teljes
2007/2008. menetrendi évre, 12 vonal esetében pedig 2008. mdjus végéig rendelte meg a
vasuti kozszolgéltatist. A tovabbi lépések megtétele eldtt a GKM sziikségesnek itélte a mér-
ciusban 14 vonalon sziineteltetett vasuti személyszallitds gazdasagi és tarsadalmi hatdsainak
az attekintését és az erre vonatkoz6 mérleg elkészitését. ]

2007. november 27. Népszabadsdg. Pluszmillidrdokat kapnak a Voldnok?
Terven feliili tdmogatdst kaphatnak a koltségvetéstol a Voldn-tdrsasdgok.
A buszos cégek azonban a kért osszegnek csak egy részéhez juthatnak
hozzd. Egy mdr késziilé eldterjesztés szerint a kormdny vdrhatoan hd-
rommillidrd forinttal fejeli meg a helykozi autobuszjdratok 2007-es iize-
meltetésének tamogatdsdra szolgdlo mintegy 50 millidrd forintos koltség-
vetési keretet. Az elmaradt fogyasztoi drkiegészitést veszteségkiegyenlités
cimén potlo dsszeget a hirek szerint legkésobb december 15-ig kifizetik.

2007. november 28. Népszabadsdg. Szdzkétmillidrd forintért kel el a
MAYV Cargo. A mdr kordbban éndllésult MAV Cargo ZRt. tavasszal meg-
hirdetett privatizdcios pdlydzata sikeresen zdrult le. A Rail Cargo Austria
és a GYESEYV konzorciuma nyerte a privatizdcios tendert.

2007. november 28. Népszabadsdg. Dugobol a Dundra? Menekiiloutat
kindlhatna a hajozds Budapestnek, de komoly beruhdzdsokra lenne sziik-
ség — ismertette elképzeléseit a BKV.
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2007. november 30. Népszabadsdg. Menetrendvdltds konyv nélkiil. Vesz-
teséges iizleti tervvel (30 millidrd hidnyzik) menetrendkonyvek nélkiil vdg
bele december 9-én életbe 1épé 1ij menetrendje teljesitésébe a MAV Start.
...sokdig 1igy ldtszott, decemberben a MAV utasforgalmi adatai alapjdn
kivdlasztott 21 mellékvonalon dllitjdk le a személyvonatokat... oktober
kozepén kideriilt, hogy a haldlra itélt vonalak koziil 6t bezdrdsdhoz nin-
csenek meg a feltételek...A gazdasdgi tdrca és a nagyobbik kormdnypdrt
egyeztetésein azonban a bezdrando vonalak listdja tovdbb rovidiilt. ... A
vonalbezdrdsok apropdjdn felldngolt sztrdjkhullam azonban, ha nem is
véglegesen, de 2007-re pontot tett a vonalbezdrdsok iigyére. ... Mindez a
szdmitdsok szerint az év elsé hdrom honapjdban 45 millidrd forint tobb-
letkoltséget jelent az dllami vasit személyszdllito cégének. 2008-ban a
cég vesztesége elérheti a 30 millidrd forintot, annak ellenére, hogy a
MAYV Start az ideinél tobb, 133 millidrd forint drkiegészitést kap az dl-
lamtol, a vdrt jegydrbevétel pedig 40 millidrd forint lesz.

2007. december 15. Népszabadsdg. Listdval mdr tele a padlds. Meg nem
valosulo fejlesztések elékészitésére mennek a millidrdok? ... azokat a
nagyberuhdzdsokat sem sikeriilt megfeleloen elokésziteni, amelyekrol
2005-ben dontott a kormdny, és idén kellett volna az EU-nak benyiijtani.
Megint elszdllt egy év.

2007. december 17. A GKM az elektronikus utdijfizetési rendszer tender visszahivasat kez-
deményezi. Az Orszaggyllés december 17-i, hétfdi iilésén elfogadta az egyes kozlekedési
torvények modositdsardl szOol6 torvénycsomagot, ennek egy rendelkezésével hatdlyon kiviil
helyezve a hasznélatardnyos, elektronikus ttd{jfizetési rendszer (ED) magyarorszagi beveze-
téséhez kapcsolddd kozbeszerzési eljardas megkezdéséhez adott kordbbi felhatalmazasat. Bar
a parlamenti dontés nyomén az eredetileg kitizott, 2009. janudr 1-jei hatdridére a rendszer
orszdgos bevezetése eldreldthatéan nem lesz tarthatd, a GKM a keretfeltételek valtozasat
tudomdasul véve a maga részérél mindent elkdvet azért, hogy az elképzelés a korabbi célkiti-
zések igényelt mértékli médosuldsa mellett a lehetd legkordbban megvaldsulhasson.

A magyar vasuthdlézat 2007 — 2013 kozotti, a Kohézids Alap tdmogatdsra alapozott fejlesz-
tési elképzeléseit a Kozlekedési Operativ Program (K6zOP) foglalja ssze, amelyben a vastit
fejlesztése prioritast kapott. A fejlesztések - a GKM Egységes Kozlekedésfejlesztési Straté-
gidjaban foglaltaknak megfelelden - elsésorban a nemzetk6zi korridorokra, a torzshal6zati
vonalakra és az elovarosi kozlekedésre irdnyulnak. Eurépai unids forrasbdl 500 kilométernyi
vastt fejlesztésére nyilik lehetdség az elkdvetkezd években.

2007. december 18. Népszabadsdg. Mdr a koncepcio is megbukott. A f6-
vdros aktudlis kozlekedésfejlesztési terve éppen csak félidejéhez érkezett,
de mdris elavult, ijat készitenek.

2007. december 21. Tegnap jovahagyta az FSZKT moédositasat a Févarosi Kozgytilés, ezzel
minden kordbbi akadaly elharult a gydztes kihirdetése eldl. Budapest igy jelezte: a Korméany
mellett most mdr a fovéaros is teljes mellszélességgel tdmogatja a Kormanyzati Negyed
tigyét!

[CSAK AZ EVNEK VAN VEGE]
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2008. janudr 8. Index. Lefijtdk a kormdnyzati negyedet. Ahogy azt mdr tavaly
megirtuk, kihdtrdlt a kormdny a Nyugati pdlyaudvar mogé tervezett kormdnyzati
negyed mogiil.

2008. janudr 11. Hetek Online Nincs megdllds: A 4-es metro tragikomédidja. A
hét elején tijabb fejezettel gazdagodott a 4-es metro kdlvdridja, melynek rovid
osszefoglaloja igy hangzik: elképzelhetd, hogy nem épiil meg a Fovdm téri meg-
dllo. A beruhdzo BKV és a kivitelezd a Hidépito Zrt kozott ugyanis kidjultak a vi-
tdak azt kovetden, hogy kideriilt: utobbi csak egyéves csiszdssal tudja dtadni az
dllomadst.

2008. janudr 12. Népszabadsdg. Kiszdll az dllam az M5-0sbél....”" A munkdlatok-
bol pedig a Getronics azért nem maradhat ki, mert a sztraddkon miikodé kame-
rds hdlozata szellemi és szabadalmi jogait harmadik fél, tehdt egy ujabb rend-
szerszdllité nem ismerheti meg.” [Ugy tiinik, a véltozdsok kozepette is vannak
még fix pontok.]

2008. janudr 18. Varoshazi hirek KOZLEMENY: Nincs sz6 a 4-es metr6 projekt feliilvizsgalatardl.

2008. janudr 30.

2008. janudr 26. Népszabadsdg. Magdnvasitak: sok kicsi nem sokra megy.
., Torpék mérkdznek oridsokkal a vasiiti druszdllitdsi piacon... ... A gyoztesnek jd-
1o tortdt a koziiti fuvarozok mdr szeletelik.”

2008. janudr 29. Magyar Hirlap. A Ferihegy vasiiti megdllo kisiklott elképzelés.
A repiildtér utasainak mindossze két szdzaléka haszndlja a vasutat.



