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BEVEZETES

Ahhoz, hogy a dolgok legalabb rutinszeriien menjenek tovabb, mindenesetre
némi rutin, és persze nyugodt, stabil kiilsé koriilmények kellenek. Ahhoz viszont,
hogy az események kilépjenek a megszokott medriikbdl, alkalmazkodjanak az 1j ko-
rilményekhez, valtozasok induljanak el — kreativ, rugalmas irdnyitasra, aktiv 1épé-
sekre is sziikség van.

A hazai kozlekedés kormanyzati feliigyelete korabban sem volt azzal vadolhato,
hogy tdlsdgosan Ujité szellemi, gyorsan reagéld, kreativ lenne. 2008-ban azonban
végképpen semmi Uj kezdeményezés nem tortént: kizarélag kordbban inditott folya-
matok éltek tovabb, — koziiliik is foként olyanok, amelyek mar egyenesben voltak, és
nem igényeltek érdemi beavatkozast. Ellenkezd esetben (utdij, mellékvonalak) nem
csak késObbre halasztodott a dontéshozatal, de, ugy tlinik, az ehhez sziikséges eloké-
sziiletek is abbamaradtak.

Minden bizonnyal 0sszefiigghet ez azzal is, hogy az év folyaméan harom minisz-
ter valtotta egymadst a térca élén,” és Gsszesen harom hénap telt el tgy, hogy mar be-
jelentetten tdvoz6 miniszter vitte az ligyeket. (Igaz, van némi javulds, hiszen 2007-
ben 6t ilyen honap volt.) Ezzel parhuzamosan jelentds atrendezddéssel jart a 2002 6ta

! Késziilt a Magyarorszdg Politikai Evkonyve ® 2008-rdl c. kotet részére. Szerkesztdk Sandor Péter és
Vass Laszl6. Demokracia Kutatdsok Magyar Kozpontja K6zhasznd Alapitvany, Budapest, 2009.

? Egy labjegyzet segithet megdrizni az utékor szdmdra: Kakosy Csaba 2007. dec. 3 — 2008. m4j. 5.
Szabo Pal 2008. mdj. 5. — 2008. dec. 1.; Molnar Csaba 2008. dec. 1.—
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mikodd Gazdasdgi és Kozlekedési Minisztérium (GKM) megsziintetése, €s a Kozle-
kedési, Hirkozlési €s Energiaiigyi Minisztérium (KHEM) létrehozasa. Megvaltozott a
kozlekedést felligyeld szakallamtitkdr, és mas vezetok személye is.

Latszolag mégis sikeres évet zar a kozlekedés: csattogott az oll6, sorra nyiltak
meg az elkésziilt autdpalya-szakaszok, az 4j €s a feltjitott hidak, pa’llyaudvarok.3 Szo-
katlan médon (az uniés programoknak kdszonhetden) nem az a probléma, hogy nem
épiilnének uj 1étesitmények, vagy hogy ne lenne pénz a kozlekedési beruhdzisokra.
A valédi kérdés az, vajon azok a létesitmények késziilnek-e el, amelyek megoldést
nyudjtanak az orszdg problémadira, — vagy pedig olyanok, amelyek tovédbb fokozzdk a
kozlekedés egyensulytalansagat, fesziiltségeit. A vizsga targya az: vajon amikor vég-
re megjelent az d4gazatban a mindig hidnyolt pénz, akkor azt sikeriilt-e ésszerli, kon-
cepcidzus és eldrelatdé modon allokdlni — az egyik és a masik aldgazat kozott, az or-
szagos €s a térségi kapcsolatok kozott, a fejlesztés és a feldjitds kozott.

EMLEKEK AZ EV KRONIKAJABOL — AGAZATI ONKEP ES SAJTOVISSZHANG

Mellékvaganyon

2008-ban tobbek kozott megujult Cegléd és Pilis dllomads, atépiilt a Tiszatenyd—
Mezdtur vasutvonal, atadtdk a Tépidszecs6—Nagykata kozotti rehabilitalt vasuti vo-
nalszakaszt, befejez6dott a gyori vastutallomas korszertsitése. Zold utat (€s 48 milli-
ard forintos keretet) biztositott egy decemberi kormanydontés a Sopron—
Szombathely—Szentgotthard vasttvonal megujitdsdnak, ezzel megerdsitve a marciusi
hatdrozatot, amikor egyébként még az esztergomi és a székesfehérvari eldvarosi vo-
nalak is kiemelésre keriiltek

Ezeket az eseményeket azonban a minisztérium nem tartja elegendden fontosnak
ahhoz, hogy honlapjan megjelenitse Vasiiti kozlekedés cimszo alatt. Ott a Vasiiti koz-
lekedés blokkot két fobb esemény tolti ki. Az egyik a janudrban megalakult, majd
rendszeresen iilésezd Vasiiti Egyezteto Bizottsdg iiléseinek Osszefoglal6i, — olyan sui-
lyos targykorokkel, mint pl. a vasuti dolgozok utazédsi kedvezményeinek a mértéke.
(Amugy az is kérdéses, egydltalan miért tart kiilon egyeztetéseket a minisztérium
véllalati szakszervezetekkel; véletleniil nem a civil kapcsolatokat véli-e ezzel letud-
ni?)

3 [2008-ban] kozel 80 kilométer gyorsforgalmi utat, 41 kilométer kozutat és 46 kilométer vasiiti beru-
hazast adott 4t a Nemzeti Infrastruktira Fejleszt6 Zrt. A befejezett projektek 6sszértéke meghalad-
ta 363 millidrd forintot, ez az 6sszes magyarorszagi beruhazas 8-8,5 szazaléka. — hangzott el a NIF
Zrt. évértékeld sajtotdjékoztatdjan. (http://www.nif.hu/hirek/168)
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A masik eseménysor lathatéan uralta az akkori dllamtitkar februéri és marciusi
programjat: nevezetesen régionkénti férumok zajlottak az alacsonyforgalmii vasiit-
vonalak hasznositdsi lehetoségeirol. A részletek taldn kevésbé fontosak, az ered-
ményt a honlap tanisiga szerint a kdvetkez6 miniszter jelentette be, augusztusban,
(érdekes helyen, az MSZP frakciéértekezletén): miszerint 2010 végéig nem zdrnak
be vasuti szarnyvonalakat.

Az eljaras tulajdonképpen korrektnek tlinik: alapos, komolyan vett targyaldsso-
rozat a helyi szintli érdekeltekkel, majd ennek fényében meghozott dontés. A folya-
mat szépséghibdja, hogy az ive egydltalan nem ilyen volt, tovabbd indokolas nélkiil
zarult. — Az események egy 2006. dprilisi miniszteri bejelentéssel indultak, 28 mel-
Iékvonal listdjdval, amelyet alaposnak nevezett vizsgalatok nyomdn jeloltek ki forga-
lomsziineteltetésre (6,5 milliard forint megtakaritdsra szamitva). Helyi kozigazgatasi
€s civil tiltakozadsokkal folytatédott, majd tobbszori halasztds utdn 2007 mérciusdban
14 vonalon (,,atmenetileg”) valéban megsziint a forgalom4, a masik 14-en a miniszté-
rium szerint sem volt elegendd 1d6 felelds dontés meghozasahoz. (Ekkor az intézke-
déstdl kb. 1 millidrd forint megtakaritast reméltek). Utdna, 2007 végére valoban el-
késziilt egy felmérés a Regiondlis Kozlekedési Irodak munkdjaval, ezittal mar a mel-
Iékvonalak szélesebb korére, (,,7300 menetrendi mddositas, 819 oldal emlékeztetd az
egyeztetésekrol, 1414 konkrét ﬁgy”s). Az ismertetések szerint elvart eredmény volt a
szolgdltatasi szinvonal javitdsa, példaul a ,helyi igényeknek megfeleld kozosségi
kozlekedési rendszer kialakuldsa”, tovabbd az atszalldsi, varakozasi €s eljutdsi id6
csokkenése, a kiszamithaté menetrend, a kozuti forgalom leterheltségének a csokke-
nése kovetkeztében.® Es persze lenne megtakaritds is: 38 vonal esetében ekkor éppen
5,2 milliard forint.

A vizsgalat Magyarorszagot 0sszevetette tiz mésik eurdpai orszaggal, és megél-
lapitotta, hogy koziiliikk egy lakosra vetitve ndlunk a leghosszabb a héldzat; ennek a
kihasznaltsdga (15618 utas/€v, km) viszont az Osszehasonlitott orszdgok atlaganak
(36000 utas/év, km) a felét sem éri el. Elmaradt annak a tanulmdnyozésa, hogy mi-
lyen intézkedésekkel érték el a tobbi vasutak a magasabb fajlagos utasszamot, ehe-
lyett a minisztérium evidencidnak tekintette, hogy a halézat csokkentésével lehet a
kérdést megoldani. Pedig konnyen belathatd, hogy a hazai vasutvonalaknak jelenleg
alig 30%-ara lenne érvényes, hogy a rajta lebonyoldédd atlagos forgalom eléri a
36000 utas/év, km értéket, de a mdasik 70% vonal kiiktatdsdval még ez is lejjebb

* Azéta e vonalak jelentds részén megsziintették a beinditott buszkozlekedést; az iizemeltetésre tobb-
letkoltség és kompenzalds nélkiil utasatvételt igéré Voldn jaratok pedig timogatasért kilincselnek a
minisztériumndl.

> Alacsony forgalmii vasitvonalak feliilvizsgdlata. Prezentdcié. Magyar Koztarsasdg Gazdasagi és
Kozlekedési Minisztérium honlapja. Bemutatta 2007. oktéber 25-én Felsmann Baldzs infrastruktu-
raért felelds szakallamtitkar

® Alacsony forgalmii... Id. fentebb.
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csokkenne. Egy valamit lehet csak e szdmokkal bebizonyitani: azt, hogy a halézat-
csokkentés onmagdban alkalmatlan eszkoz arra, hogy a kivant mértékre novelje a
fajlagos utasterhelést. Ha viszont komplex, vastit irdnti keresletet javité6 programba
kell bedgyazni az intézkedéseket (ami nem tortént meg), akkor célszeriibb lenne
elobb kialakitani €s végiggondolni a programot, és csak utdna donteni infrastruktira
elemek kiiktatasarol.

Nyilvanvaléan el6szor meg kellene fogalmazni a helyi igényeknek megfeleld
kozosségi kozlekedési rendszer mibenlétét, azt beleilleszteni a helyi kozlekedési
rendszer egészébe, a helyi dontéshozatal €s intézményrendszer Osszefliggésébe. A
helyi (térségi) kozlekedési rendszer mindenképpen egybefiiggd attekintést kivan, te-
hat az adott térségbe esd helyi utak, mellékutak, mellékvonalak, révétkelOk stb. mel-
lett az oda esO foutak és fovonalak is az attekintés részét kellene képezzék. A minisz-
térium mindezt mellézve sem teriiletileg, sem aldgazatilag nem gondolkodott integ-
ralt térségi kozlekedési rendszerben, hanem az tizemgazdasagi rostan a jelenlegi ko-
riilmények kozott kihulld, a nagyvallalat szdmara a nagyhalozatban haszontalannak
tiind elemeket (vonaldarabokat) prébalta volna helyi kezelésbe tuszkolni.

Ezen a ponton érkeztiink vissza a 2008 eleji regiondlis férumokhoz, amelyek vé-
giil is az erre vonatkozo el0készités hidnydban nem szolgédlhattidk egy lehetséges
komplex térségi kibontakozas el0készitését, hanem kényszerlien az elhibdzott kon-
cepcié megtargyaldsara (visszaverésére) kellett irdnyuljanak. Ebben eredményesnek
bizonyultak, de mindez azt is jelenti, hogy csak a nulla ponthoz sikeriilt visszatérni,
semmi nem tortént azon kiviil, hogy két év harc utdn a minisztérium visszavonult a
rosszul elokészitett javaslatdval. Azo6ta csond van — pedig jo lenne egyeztetéseket in-
ditani a térségi kozlekedés megolddsardl (az Osszegyiijtott tanulsdgokkal és nyitott
lappal), még mieldtt egy Uj vezetés megint ebben a témaban préobélja eldvezetni a
maga tuti megoldasat.

A vastt egészét tekintve a koltségek toredéke jut a mellékvonalakra, nem vélet-
len, hogy a sajté is nagyobb figyelmet forditott mas teriiletekre. A 2007 végén 100
millidrd forintért eladott MAV Cargo iigyében még t6bb szélat el kellett varrni. Az
Allami Szdmvevészék nehezményezte, hogy a szerz6dés kockdzatai akdr 25 milli-
arddal is csOkkenthetik a vételarat. Szeptemberben folroppent az a hir is, hogy az
osztrak vevo fontolgatja a visszalépést az tizlettdl. Végiil, az iigylet unids jovahagya-
sa érdekében nem az osztrak félnek, hanem éppen a félig magyar GYESEV-nek kel-
lett visszalépnie a vételtdl, a részét pedig kivasarolja az osztrdk partner.

110 milliard forintos tétel a MAV Start motorvonat igénye is. A korabbi években
tobbszor is megtadmadta a vesztes a motorvonati tender elbirdlasat. Azdta, ugy tinik,
jarhatobbnak bizonyul az eldre kivalasztott vevdvel kotendd iizlet, 2008-ban errdl
lehetett olvasni. A kordbbi szerzddés alapjan mindenesetre dprilisig harminc Stadler
Flirt beérkezett, tovabbi harmincra elment a megrendelés.
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Az év folyaman megsziint a Vasiiti Hivatal, és tobbszér médosult a MAV Zrt.
Igazgatosdga. Az elszabadult VDDSZ sztrijkjai sokat tesznek azért, hogy az utazo-
kozonség leszokjon a vasut haszndlatarél. Ebben azonban mélto partnere az a minisz-
tériumi vezetés, amelyik nem értve meg az iitemes menetrend 1ényegét, — ami éppen-
séggel tobblet-kapacitast (,,vonatkilométert™) nyujt az utasok szdmdra kedvezo felté-
telekkel, véltozatlan raforditdsokkal, — a vonatkilométer befagyasztdsat tette az (j
menetrend célfiiggvényévé, és ezzel sikeriilt szétzildlnia a szolgaltatast, 1ényegében
megtakaritds nélkiil.

Bebetonozva

2008-ban kozel 80 km autépdlya’ késziilt el: az M7 még hidnyzé szakaszai a
Mura-hiddal és az M70-nel, az M6 févarosi bevezetd szakasza (8,3 km, 47,4 milliard
forint, ,,az elsd varosi autdpdlya”, ,,az els0 haromszintes”); tovabba a Megyeri hid és
az MO északi és észak-keleti szakaszai. A hazai autopalydk hossza ezzel tullépte az
1000 km-t. A dicsOségtablara keriilhetne még az ,,év iizlete” elismerés is, amit a M6-
M60 Szekszard—Boly—Pécs szakaszok PPP szerzddése kapott janudrban egy nemzet-
kozi magazint6l — de erre még visszatériink.

Az M43-as ut négy szakaszdra kiirt tender eredményhirdetése nyomdn négy
gyOztes kezdhetett az épitésnek. Decemberben pedig kormanydontés sziiletett a 4-es
fout Pest megyei szakaszdnak teljes rekonstrukciojardl (46,7 millidrd forint).

Miel6tt tovabb mennénk felfesld korabbi {igyek irdnydba, érdemes térképen is
megnézni, kozel egy fél évszazad alatt (1963 6ta) milyen szerkezetben épitettiik ki a
gyorsforgalmi tthalézatunkat.

" NIF sajtétajékoztaté (http://www.nif.hu/hirek/168) Mashol 65 km.
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Forrés: KHEM honlap Gyorsforgalmi uthalézat 1963—-2010

1. dbra. A hazai gyorsforgalmi halézat 2010-ben

Bar az 1. dbra mar megeldlegezi az M6, az M60, az M43 és az M31 kiépitését —
Iényegében itt tartunk. Egy fél évszazad alatt egyéltalan nem sikeriilt eltérniink a Bu-
dapest-kozponti sugaras hélézat fejlesztésétdl, az autépalydinkat rendre a kordbbi
elsérendii féutak mellé épitettiik. Es ezt lathattuk 2008-ban is. Példaul abbdl a kizel
50 milliard forintbdl, amibdl fovarosi bevezetés épiilt az M6 szadmara, (8,3 km, az
M7 bevezetésével parhuzamosan) megépiilhetett volna akar a Székesfehérvar—
Dunadjvéros kapcsolat kétharmad része, autépdlya jellemzokkel. Az MO atadott
északkeleti szakaszit teljesen elegend¢ lett volna varosi forgalmi ut jellemzokkel
megépiteni, hiszen autépdlyaként mellette épiil (az dbra mar tartalmazza) az M31-es
ut. A decemberben elfogadott kormanyhatdrozat is indokolatlanul épitteti autépélya
koltségekkel, autépdlya nyomvonalon, ,,autépalyava fejleszthetd” elvarassal a 4-es
utat Cegléd és a fovaros kozott, amikor autépalyaként mellette ott fut az M5 beveze-
té szakasza. Az autOpdlya karakter erdltetése nem csak most jelent pazarldst, hanem
majd akkor is, amikor a kapacitdsaval kikényszerit egy djabb drdga varosi bevezetést
is, amely fogadni képes a felduzzasztott forgalmat, ahogy az M6 esetében tortént.

Jalius 8-dn részleteket kozolt a Népszabadsdg egy friss ASZ jelentésbél. ,,Az
M7-es balatoni szakaszan taldlhaté koroshegyi volgyhid megépitésére vonatkozd
dontés miiszaki, gazdasdgossdgi, természetvédelmi és telepiilésrendezési megalapo-
zottsdga nem igazolt, az autopalydkra koltségbecslés nem késziilt — dllapitja meg az
Allami Szdmvev6szék a 2007-ben befejezett sztradaépitésekrdl készitett jelentésé-
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ben... ... Az ASZ szerint megépitésének elkeriilése érdekében a parttGl 15-20 km-re
vezetett nyomvonalvéltozatokra tervek nem késziiltek.” Két nappal késObb tdjabb
cikk foglalkozott ugyanott a t€émaval, ,,Canossa-jards a volgyhidon: Kellett, de a leg-
dragabb megoldas volt a kéroshegyi viadukt.” ,,Megtalélta a k6zos hangot az allami
sztradaépitd cég és az Allami Szamvevészék: a kéroshegyi volgyhidra sziikség van, a
sztradaberuhazok pedig nem sértettek torvényt. Kifogdsolni azt lehet, hogy az auté-
palydk olcsobban is megépiilhettek volna.” Jogilag tehdt minden rendben van, leg-
alabb is a beruhazondl; — azzal pedig, hogy mashol, hasznosabb szerkezetben, ol-
csObban kellett volna épitkezni, és azzal, hogy egy szakma hogyan teszi magat hitel-
telenné és nevetségessé, kar is lenne ezek szerint tovabb foglalkozni.

A mennyezet nem szakadt le — csak az épiil6 M6-os mindkét alagitja omlott be,
két hét mualva, Bataszék kozelében. Az els6 kozlések szerint az esOzések kovetkezté-
ben meglazult talaj miatt tortént az omlds, — aztdn kideriilt, hogy ,,Senki sem kérte a
Magyar Allami Foldtani Intézet véleményét az M6-os autépdlya alagitjdnak épitése-
kor a teriilet geoldgiai viszonyairdl” (FigyelONet julius 28.); tovdbba az is, hogy a
minisztérium korabbi féosztalyvezetdje komolyan és kitartéan kiizdott a hibds meg-
oldés ellen, majd kénytelen volt felmondani az éll4sat. ,,M6-os alagtitcsata: 50 milli-
ardot akart sporolni, hiilyének nézték!” (Tolna megye Online 2008. méjus. 23). Azaz
itt is az a helyzet, mint K6roshegynél: mds nyomvonalon olcsébban €s rdadasul ke-
vesebb kockéazattal épiilhetett volna az autépdlya.

Ennyit az M6-rdl, ami, — csak emlékeztetdleg —, PPP szerzddésével elnyerte az
eV lizlete” cimet. Vajon kinek a szempontjabdl értékelhették ezt az iizletet? — A to-
vabbiakat majd jovore meglatjuk, az ASZ vizsgalata utan...

Megvezetve

Kordbbi megtorpandsok utdn dprilis végéig meg kellett volna jelennie annak a
kozbeszerzési kifrdsnak, amely nyomén 2009 kdzepétdl a megtett tt ardnyédban fizet-
tek volna ttdijat a teherfuvarozok. Az elérehaladasrdl nem sokat lehetett idén hallani,
arrdl viszont a nydr folyamén értesiilhettiink, hogy 2010-ig biztosan nem lesz e rend-
szer bevezetve. Az egy-két év késlekedéssel kapcsolatban vildgosan kell l4tni, hogy
az nem mindenkinek rossz: ugyanis évi tizmillidrd forintos nagysdgrendben jelent
ajandékot a fuvarozoknak, elsdsorban a hosszi szakaszokat bejard, és rendszeresen
kozlekedo tehergépkocsik tizemeltetdinek, — ilyen médon relative olcsébbnak mutat-
va a kozuti fuvarozdst, azaz versenyelonyt nydjtva ennek a fuvarozdsi médnak.

Nem ez volt az egyetlen ajandék, amit ez az aldgazat a kormanytdl kapott. Amint
arrdl juniusban a Népszabadsig beszdmolt, a fuvarozok az oket a piacon sijto magas
olajdrak ellensilyozdsara inditott harcukat is sikeresen zartdk, amennyiben a kor-
many mintegy 7-9 millidrd forintra becsiilhetd adékedvezményben és mas kompen-
zéacioban részesitette 0ket. (Arr6l nem hallottunk, hogy mi tortént akkor, amikor az
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olajarak siillyedni kezdtek.) Kiilondsen kifinomult magyardzat sziiletett a nehézteher
forgalom hétvégi korlatozasdnak az enyhitése iigyében: amennyiben ,,A szombat dél-
elotti kozlekedési lehetdség biztositja a lakossdg megvéltozott hétvégi bevasarlasi
szokdsaihoz kapcsolddé druellatds magasabb szinvonalat.” (Egyszertli lakosként szin-
te még oOriilhetiink, hogy azért mi is haszndlhatjuk kézben az utakat, pedig biztosan
kifejezetten ttban vagyunk. Mi eddig azt gondoltuk, éppen a megvéltozott szokdsa-
ink, a nyari hétvégi nyiizsgésiink miatt, a balesetveszély csokkentése érdekében kel-
lett bevezetni a korlatozast, de valésziniileg rosszul emléksziink.)

2008-ban azonban nem csak adhoc intézkedések (halasztasok) szolgéltdk az aru-
fuvarozast, hanem janudrban a minisztérium vitdra bocsatotta a Magyar Logisztikai
Stratégia (MLS) tervezetét is. Egy j6 logisztikai stratégia pontosan a gazdasagstraté-
gia és a kozlekedési stratégia kozos metszetét alkotja, ilyen szempontbdl tokéletes
helye volt a Gazdasdgi és Kozlekedési Minisztériumban. Korabban, azaz a kidolgo-
zésa sordn j6 szolgélatot tehetett volna azzal, hogy Osszecsiszolja a 2002 6ta inkabb
csak kozos irdnyitds alatt, mintsem egylitt- miikodo féhatésdgot. Ez nem tortént meg,
ugyanakkor a dokumentum szamos érdekes tanulsdggal szolgalt. A munkéat nem a
kozlekedésfejlesztéssel, hanem a gazdasagfejlesztéssel foglalkoz6 f6osztaly koordi-
ndlta, sajatos médon mégis a gazdasagi stratégidba valé illeszkedése maradt proble-
matikus, (nyilvan 1étez6 gazdasagstratégia hianyaban); mig konnyebb volt olyan koz-
lekedési stratégidkat felsorolni (Magyar Kozlekedéspolitika 2004-bol, Egységes
Kozlekedésfejlesztési Stratégia 2007-bdl) amelyek keretet biztosithattak a kiindulds-
hoz. Masfel6l a MLS-nek a kidolgozasa, a formai igényessége, a belsé konziszten-
cidja sokkal szakszer(ibb, mint barmelyik felsorolt kozlekedési dokumentumé. (Er-
dekes tapasztalat lesz, vajon a szétvalds utdn melyik fOhatésag mennyire fogja maga-
énak tekinteni a benne foglaltakat. Egyeldre egyik sem 1épett.)

Tartalmi vonatkozdsban nagyon erds hangsulyt kapott a stratégidban a kozleke-
dési szempontrendszer, annak is egy mennyiség-orientdlt megkozelitése. Mikozben
az druszallitasra vonatkoz6 friss eurépai dokumentumok egyértelmiien a fenntartha-
tésdgi keretekbdl indulnak ki, és a logisztikai megolddsok ennek a szolgélataba allit-
va jelennek meg, addig a hazai stratégia egy novekedésre iranyuld, és offenziv célt
allitott a kozéppontjaba. "A Magyar Logisztikai Stratégia célja, hogy 2013-ra Ma-
gyarorszdg a kozép-keleteurdpai térség egyik logisztikai szolgdltato kozpontja és
egyben interkontinentdlis cargo hub-ja legyen." Ezt a megkozelitést huzza ald az
egyik atfogd cél is, nevezetesen ,,Magyarorszdg tranzit, hinterland potencidljdinak
kiakndzdsa, menedzsmentje”. Ez a kiindulds sajnalatos médon teljes 0sszhangban
van a kozlekedési stratégidknak a megkozelitésével, azzal a mitosszal, miszerint Ma-
gyarorszagnak valamiféle tranzit nagyhatalomma kell valnia, amit kényszertien min-
denkinek ttba kellene ejtenie, €s ami aztan az alapjat képezheti az erre raépiilo tevé-
kenységeknek.

Ezzel kapcsolatban nem az a probléma, hogy a ne lenne bolcs dolog szolgéltata-
sokat nyujtani az erre jar6knak, hanem az, hogy ez a gondolatmenet soha nem jut el
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odaig, hogy az dltalunk nyijtando szolgdltatdsokra szolgalna stratégiaval, (olyannal,
ami, jol megvélasztva, akar eld is segithetné, hogy tudatosan ide korméanyozza azo-
kat, akiket a szolgéltatds megcéloz). Ehelyett dltaldban, és mindenkit ide szeretnénk
csatorndzni — hub, kdzpont, centrum lenni, mindegy is, hogy minek a kdzpontja.® Ez
nem egy egylittmiikodésre épitd célkitlizés, hanem kényszerhelyzetbe szeretne hozni
madsokat, és hatalmat gyakorolni felettiik — mikozben paradox médon mégis éppen,
hogy fokozott gazdasagi kiszolgaltatottsighoz vezet. Egy j6 gazdasigfejlesztési stra-
tégia tiikkrében rd kellett volna jonni arra, hogy a XXI. szdzadban elfogadhatatlan
ilyen mértékben mennyiségi tényezoOkre, nagy anyagdramlatokra, és ezen belil is
kiils6 dontéshozok elhatarozasatol fiiggd kiszolgaltatott helyzet fokozdsara épiteni a
logisztikai stratégiat.

Targyilagosan hozza kell tenni a fentiekhez, hogy a logisztikai stratégia tovabbi
meghirdetett céljai korszertiek és vallalhat6ak, mert az elvégzendd feladatok mindsé-
gi paramétereinek, hatékonysidginak a javitdsdra irdnyulnak: versenyképes magas
hozzdadott értékii logisztikai szolgdltatasok nyuijtdasa, korszerii technologidk hasznd-
lata, a koziti kozlekedés logisztikai sulydnak korldtozdsa, osszhangban az egyéb
szdllitasi modok térnyerésének elomozditasdval. A fentebbi problémak miatt mégis
elszalasztott lehetdségnek tekintjiik jelen formdjéban a logisztikai stratégiat.

A magyar hub

A fovaros kozlekedésében mindig is kiemelt szerepet jatszottak a hidak; hidnyuk
emlegetése egyben bizonyos felmentést is adott a nem-megoldott strukturalis prob-
lémakra. Ehhez képest kétféle tanulsaggal is szolgadlt az év: egyfeldl a dontéshozok
lezart Szabadsag-hid, lezart Eszaki 0sszekotd és lesziikitett Margit-hid mellett sem
haboztak a nyari hétvégeken lezarni a Lanchidat is, és az €let ettdl sem allt meg (csak
az ész). Masfeldl, év végére viszont forgalomba 4llt az 4j Megyeri hid, a feldjitott
vasuti hid, és a Szabadsag-hid villamospalydi is.

A foévarost természetesen nem érintette kozvetleniil a minisztériumok csereberé-
je, ennek megfeleléen itt nem is 4llt le a kozlekedési stratégiai tervezés. Athiz6dé
munka volt az elévarosi vasutakra kidolgozott koncepcid, egyeztetések folytak egy
teherforgalmi stratégidnak nevezett dokumentumrol, és, foképpen, késziil a févaros
kozlekedési rendszerének fejlesztési terve.

A napi életet az emlegetett hidlezardsok mellett a rakpartlezarasok érintették, a
sajtéban pedig a metrdépités és a BKV (itt azért volt egy kis cserebere) szamithatott
a legnagyobb figyelemre.

¥ Ugyanez a gondolatmenet rendeli ald az orszagon beliil valamennyi térséget egyetlen kozpontnak,
és engedi az I. dbrdnak megfelelden egyre kezelhetetlenebb hubbd duzzadni a magyar fovéros tér-
ségét.
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A legegyszeriibb a 4-es metr6 ligye. Itt ugyanis a fovaros vezetésétdl az épitokig
és a tervezoOkig, tovabba az unids bizottsagtdl az ellenzokig mindenki pontosan tisz-
tdban van azzal, hogy ez a metr6 egy elavult koncepcié alapjan, hibds szerkezetben
épiil, és a koltségei akkordk, hogy abbdl a fovaros felszini kozlekedési rendszerét
sokkal nagyobb hatékonysdggal lehetne rendezni. (Juniusban fel is sorolta a Népsza-
badsdg, mi mindent.) Ennek megfeleléen a metrd esetében az utébbi évek kivitelezé-
si munkdiban egyértelmil hajtderd volt, hogy kapkodas 4ran is, de minél tobb munka
elkezd6djon, minél tobb szerz0dés megkottessen, — annak érdekében, hogy barmikor
azt lehessen mondani, hogy a munka ledllitdsa kozel olyan driga, mint a folytatdsa.
Ez a ,kész-helyzet” jatszma kiillonosen fontossa vélhat, ha kideriilne, hogy az unié
csak szerény és Ovatos timogatast biztosit, és a koltségek zomét itthoni forrdsbol kel-
lene hozzatenni. (A késések, kotbérek, tillépések amuigy is a hazai biidzsét terhelik,
még ebbdl is sok vdratlan fordulat — vdrhato).

Ehhez képest is meglepetést tudott okozni, hogy épitéstechnoldgiai megoldatlan-
sdgban mi mindent sikeriilt 6sszehozni a Fovam téren €s a Gellért téren, majd ennek
nyoman a ki-var-kire-és-ki-miatt nevii keresztbe zsaroldsos foldalatti pokerjaték eld-
késziileti jatszmdiban.

Mar januér kozepén megjelent az a mondat a Varoshaza kozleményei kozott, ami
taldn a legtomorebben fejezi ki a helyzetet: — egyarant érzékeltetve a feltételezéseket,
a megszolalds igényét, meg amit gondolunk ilyen kdzlemények olvastan: ,,Nincs sz6
a 4-es metro projekt feliilvizsgélatardl.”

Fordulatosabb, és biztatobb is a BKV két esete. Az egyik, egy buszbeszerzés
(februdr) kelet-eurdpai rutin iigy, amit tisztdldozattal sikeriilt gyorsan lezarni.

A masik, sajtét foglalkoztaté téma a paraméterkonyv (4j menetrendi normék) ki-
alakitdsa volt. Annyiban hasonlit a vasuti mellékvonalak ligyéhez, amennyiben a
szolgaltatas 1étez6 és megoldandd problémadjat itt is egy hibas célfiiggvénnyel (meny-
nyi pénzt lehet megtakaritani), sikeriilt — vakvdgdnyra terelni. A hatékonysdg nagyon
fontos, és legitim cél — de nem a kozszolgaltatas elérend6 atfogd célja, hanem a meg-
fogalmazand6 atfogod cél elérésén beliili megoldasi lehetdségek szelektalasira szol-
gal. Ha a célt és az eszkozt felcseréljiik, és a megtakaritand6 hatmillidrd forint valik a
f6 célla, akkor elvész a 1ényeg: mire is szolgal a kozszolgalati vallalat. Ennek megfe-
lel6 volt a javaslat is, jaratmegsziintetések, ritkitisok. Ehhez képest az els6 felzidu-
lasok utan mégis sikeriilt ésszerti kompromisszumra jutni: a megrendeld gyakorlati-
lag jelképes (értelmetlen) méretre csokkentette a megtakaritasi célkitlizését, a menet-
rendi 4talakitdsokndl pedig el6térbe keriiltek a vonaldsszevondsok €s az dtszalldsok
csokkentése, — azaz olyan, az utazokozonség szamadra kedvezd irdnyd valtoztatdsok,
amelyek raaddsul nem is igényelnek tobblet raforditasokat. A mostani valtoztatds
egyébként alapvetden a hetvenes években bevezetett ellenkezd irdnyd intézkedés-
sorozat visszaforditdsa: akkor a vonalak szétszabdaldsa, a rahordas, a sok kényszerti
atszallas a metr6 feltoltését szolgalta, emellett a vonaljegy kizarélagossdga miatt még
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a bevételeket is novelte, az utasok kényelme kdrdra. Orvendetes, hogy egy emberoltd
elteltével eljutottunk oda, hogy legalabb az elrontott 1épéseket visszacsinaljuk.

Alighanem ember6ltoben lesz csak mérhetd a Budapesti Kozlekedési Szovetség
(BKSz) kialakitdsa is. Az évtizedes el6késziiletek utani kezd6lépés (kozos eldvarosi
bérlet bevezetése) 2008 végén tovabb araszolt: nevezetesen 2009-t6l (illetve tovabbi
két hetes késedelemmel) megsziint a helyi-, és csak egyesitett bérlet vasarolhat6. Ta-
nui voltunk egy fontos €s sikeres kisérletnek is: az északi vastti hid lezarasa idején
két eldvarosi lizemdg: az esztergomi motorvonat és a szentendrei hév egy szakaszon
kozos vaganyt hasznalt. Ennek tanulsdgait érdemes lenne dtvezetni az el6z6 évben
késziilt, eldvarosi vasutakra vonatkoz6 (,,S-bahn’) koncepcion, amely a 11 beérkezd
vasutvonalat még teljesen kiilon tizemagként kezelte, nem integrdlva a hév vonalak-
kal.

OSSZEFOGLALAS HELYETT...
...egy rovid bekezdést érdemes arrdl is irni, hogy mi nem tortént 2008-ban.

Nem késziilt feliilvizsgdlat az egyébként friss, Egységes Kozlekedésfejlesztési
Stratégidhoz, hogy az ne a kordbban (85%-0s) uniés timogatasok reményében elter-
vezett listakat, hanem az orszag valds térségi kapcsolatai éltal igényelt kozlekedésfej-
lesztési igényeket €s intézkedéseket tdimassza ald. Kovetkezésképpen nem késziiltek
el ennek a munkénak az aldgazati feliilvizsgalatai sem a vasuthaldzatra és a koztitha-
16zatra. Nem késziilt tervezet arra vonatkozéan sem, hogy a jelenlegi adottsagok ko-
zott milyen intézkedésekkel lehet a kozuti aruszallitast csokkenteni, a vasuti €s hajo-
z4si cargo szolgéltatast rugalmasabba tenni, a szolgaltatdsait vonzobba tenni.

Nem késziilt stratégia arra, hogy ha az ttdij bevezetésénél mégsem az elektroni-
kai berendezéseket telepitd vallalkozas rogzitésébdl indulunk ki, akkor milyen célok
kittizésével, milyen meggondoldsokon keresztiil kellene kialakitani a rendszert.

Nem késziilt olyan egyesitett orszdgos menetrend, ahol egyiitt lenne lathat6 (leg-
alabb) a vasiti €s a helykozi busz kozlekedés; kovetkezésképpen olyan intézkedések
sem torténtek, amelyek osszehangoltdk volna ezeket a menetrendeket, sot, biztositot-
tdk volna a kozvetlen dtszédllasok lehetdségét ott is, ahol a buszpalyaudvar tdvolabb
esik a vasutallomastol.

Nem tortént 1€pés térségi kozlekedési szovetségek kialakitdsa irdnydba, s6t olyan
intézményi egyiittmiikodések 1étrehozdsa irdnydban sem, amelyek megkezdhetnék a
kozos munkat a szovetség kialakitdsahoz (majd késobb feliigyelnék a szovetség mii-
kodését). Nem tortént érdemi eldrelépés ott sem, ahol az intézmény mar 1étrejott: az-
az a BKSz teriiletén sem.
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Mikozben az autopalydk gazdasdgserkentd hatdsdra vonatkozo vélekedések indo-
kolasul szolgdlnak akkor, amikor magyardzni kell a mind fajlagosan, mind 0sszessé-
gében eltulzott raforditdsok allokdlasat, teljes mértékben hidnyoznak olyan irdnyd
attekintések, amelyek bemutatndk a kulturdlt és megbizhaté (varosokon beliili és te-
lepiilések kozotti) kozszolgalati kozlekedés gazdasédgi, tarsadalmi jelent('isc’:gf’:t9

HIVATKOZASOK

[A szOvegben nem hivatkoztunk kiilon azokra a forrdsokra, amelyek szerepelnek a
FUGGELEK kronol6gidjdban.]

Alacsony forgalmu vasutvonalak feliilvizsgélata. Prezentdcié. Magyar Koztarsasig
Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium honlapja
http://195.228.157.155/data/cms 1436554/vasutvonalak_.pdf (Letoltve 2007. november; je-
lenleg nem miikodik) Bemutatta 2007. oktéber 25-én Felsmann Balédzs infrast-

s 22

ruktaraért felelos szakallamtitkar.

Magyar logisztikai stratégia (2007-2013) 2008. julius 4. Munkaanyag.
http://www.nfgm.gov.hu/data/cms1821957/MLSNFEGM finalframe 080704.pdf

KOSZONETNYILVANITAS

Mikozben a leirtakért a felelosség egyediil a szerzot terheli, halds kdszonetemet
fejezem ki azoknak, akik elolvastdk a kéziratot, €s megosztottdk velem a megjegyzé-
seiket és tandcsaikat: azaz Mészdros Péternek, Orosz Csabdnak, Perger Imrének,
Princz-Jakovics Tibornak, Vargha Martonnak.

% Ebben a kérdésben a kornyezeti hatdsokra még inkabb vannak anyagok.
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FUGGELEK

KRONOLOGIA 2008 MAGYARORSZAGI KOZLEKEDES

F6 forrasok:

(1) Elsésorban a KHEM (GKM), tovdbba a NFGM (NFU) és a févaros hivatalos honlapja,
(2) Népszabadsdg, Vildggazdasdg, esetenként Index, Metro(pol) stb.
egyéb sajtoorgdnumok is, ill.
(3) [sajat megjegyzések]

Osszedllitotta Fleischer Tamas

2008. janudr 8. Index. Lefiijtdk a kormdnyzati negyedet. Ahogy azt mdr tavaly
megirtuk, kihdtrdlt a kormdny a Nyugati pdlyaudvar mogé tervezett kormdnyzati
negyed mogiil.

2008. janudr 11. Hetek Online Nincs megdllds: A 4-es metro tragikomédidja. A
hét elején iijabb fejezettel gazdagodott a 4-es metré kdlvdridja, melynek rovid
osszefoglaloja igy hangzik: elképzelheto, hogy nem épiil meg a Fovdm téri meg-
dllo. A beruhdzo BKYV és a kivitelezé a Hidépité Zrt kozott ugyanis kitjultak a vi-
tdk azt kovetoen, hogy kideriilt: utobbi csak egyéves csuszdssal tudja dtadni az
dllomdst.

2008. janudr 12. Népszabadsdg. Kiszdll az dllam az M5-0sbdl....” A munkdlatok-
bol pedig a Getronics azért nem maradhat ki, mert a sztrdddkon miikodo kame-
rds hdlozata szellemi és szabadalmi jogait harmadik fél, tehdt egy tijabb rend-
szerszadllito nem ismerheti meg.” [Lam, a véltozdsok kozepette is vannak még fix
pontok!]

2008. janudr 12. Népszabadsdg. Kultiravdltds vagy olcsé triikkok: Bajnai Gor-
don az unids pénzek elnyerésének titkairol és rossz beidegzodésekrol. ....”" Mert
elvben ugyan megdllapodtunk az unioval, hogy van mod a 4-es metro kozosségi
finanszirozdsdra — koriilbeliil 270 millidrd forint értékig — de hogy ténylegesen
mennyi pénzt kap a projekt, az attdl fiigg, hogy a fovdros a kormdnynak milyen
mindségii tervet nyiijt be.” (Népszabadsag)

2008. janudr 14. Osszesen 800 milli6 forintért palydzhatnak a telepiilések forgalmi helyzetiik javitdsa
érdekében. A Gazdasdgi és Kozlekedési Minisztérium — a Kozlekedésfejlesztési Koordinadcidés Koz-
pont koézremitkodésével és szervezésében — februar masodik felében pdlyazatot ir ki az orszagos koz-
uthalézat részét képezd belteriileti csomdpontok dtépitésére, korszeriisitésére. (KHEM honlap)

2008. janudr 18. Véroshazi hirek KOZLEMENY: Nincs sz6 a 4-es metr6 projekt feliilvizsgalatarol.

2008. janudr 19. Népszabadsdg. ,, Rontgenszem a selyemvasiiton”. Ot évig bizto-
san jonnek a kinai konténervonatok. Legaldbb is ezt igéri az a ciprusi szdllitds-
szervezd cég, amelyikkel a GYSEV megdllapoddst kotott. (Népszabadsdg)

2008. janudr 26. Népszabadsdg. Magdnvasutak: sok kicsi nem sokra megy.
., Torpék mérkoznek oridsokkal a vasiti druszdllitdsi piacon... ... A gydztesnek jd-
10 tortdt a koziiti fuvarozok mdr szeletelik.”
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2008. janudr 29. Magyar Hirlap. A Ferihegy vasuti megdllo kisiklott elképzelés.
A repiilotér utasainak mindossze két szdzaléka haszndlja a vasutat.

2008. januar 24. Az év iizlete elismerés az M6 PPP-szerzédésének. ,,Az M6-os autdpalya Szekszéard-
Bély és az M60-as sztrdda Boly-Pécs kozotti szakaszanak PPP-szerz6dése nyerte a Project Finance
International (PFI) Magazine altal alapitott PFI Annual Awards PPP ,,Az év iizlete dijat” az idén, az
Eurépa-Kozel-Kelet-Afrika (EMEA) régioban. A dfjat Felsmann Baldzs, a Gazdasagi és Kozlekedési
Minisztérium szakdllamtitkdra vette 4t 2008. janudr 23-4n Londonban.” (GKM honlap)

2008. janudr 25. Elkésziilt és véleményezhetd a Magyar Logisztikai Stratégia tervezete. ,,A logisztikai
szakmai szervezetek bevondsdval azt a stratégiai célt tlizte ki a GKM, hogy 2013-ra Magyarorszig a
kozép-kelet-eurdpai térség egyik logisztikai szolgéltaté kdzpontja és egyben interkontinentdlis cargo
hub-ja legyen.” (GKM honlap)

2008. janudr 25. Ulésezik a Vasiiti Egyeztetd Bizottsag. Elsé iilését tartja 2008. janudr 25-én a Vastiti
Egyeztetd Bizottsdg. A Gazdasdgi és Kozlekedési Minisztérium (GKM), valamint a Vasutasok Szak-
szervezete (VSZ), a MozdonyvezetOk Szakszervezete (MOSZ) és a Palyavasiti Dolgozék Szakszer-
vezete (PVDSZ) kozott 2007. december 11-én 1étrejott megallapodds értelmében életre hivott testiilet
minden hénap utolsé hetében tart megbeszélést. (KHEM honlap)

2008. februdr 12. Hirszerz. "Mutyibusz"-tender: Demszky a teljes igazsdgot
akarja, a BKV meg buszokat ,,A BKV buszbeszerzése akkor vdlt problémdssd,
amikor a Heti Vdlasz cimii lap azt irta: Antal Attila fia, Antal Zsolt annak az Alfa
Busz Kft.-nek az alkalmazottja, amely egyediiliként indult a BKV haszndltbusz-
tenderén.” (Hirszerzd, Kirdly David)

2008. februdr 14. Népszabadsdg. Lenulldzodott az MO-ds: Ha elkésziil az iij pd-
lya, be kell zdrni a régit. ,, Tartésan be kell rendezkedniiik az autésoknak a kaoti-
kus dllapotokra az MO-dson: 2013-ig ugyanis biztosan marad a zsufoltsdg.” ...
»A fovdrost délrol elkeriilé autoriton a mindennapos torléddsoknak és balesetek-
nek a bovités szabhatna gdtat, ha azonban elkésziil az 1ij pdlya, akkor rogton el
kell kezdeni feliijitani a régit.” (Népszabadsdg)

2008. februar 5. Az alacsony forgalmu vasitvonalak hasznositdsi lehet6ségei — kozlekedési férum
Mohécson. Felsmann Baldzs, a Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium infrastruktira iigyekért felelds
szakéllamtitkdra forum keretében tdjékoztatta a Dél-Dundntili Régié polgdrmestereit a régié alacsony
forgalmu vastitvonalainak hasznositési lehetdségeirdl. (KHEM honlap)

2008. februdr 14. Az alacsony forgalmu vasitvonalak hasznositdsi lehetdségei — kozlekedési f6-
rum Vdasdrosnaményben. (KHEM honlap)

2008. marcius 4. Az alacsony forgalmu vasttvonalak hasznositasi lehetségei — kozlekedési forum
Kisbéren. (KHEM honlap)

2008. marcius 14. Az alacsony forgalmu vasttvonalak hasznositdsi lehetdségei — kozlekedési f6-
rum Sétoraljadjhelyen. (KHEM honlap)

2008. februdr 25 Origo. Nyilvdnossdgra hozta a BKV Zrt. a 2008-as budapesti
tomegkozlekedési paraméterkonyv munkaanyagdt. Jelentosen ritkitand a jdrat-
szdmot hajnalban, este és hétvégén a BKV. Megsziinik tobb busz- és trolijdrat is,
igy tobb viszonylatban csak dtszdlldssal lehet majd kozlekedni. ... A févdros ta-
valy decemberben hagyta jovd az iij paraméterkonyv kidolgozdsdnak alapelveit.
Az eldterjesztésben az szerepelt, hogy a cég 2008-as, vdarhatoan 8,1 millidrdos
vesztesége "tobbletforrds hidnydban a paraméterkonyv modositdsdaval csokkent-
heté". A BKV és a févdros szerint az 1ij menetrend ésszeriisitéseket tartalmaz, és
a csokkend utasszdmhoz igazitia a budapesti kozlekedés rendszerét. A birdlok — a
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vdroshazi ellenzék és a VEKE — szerint azonban csak a forrdskivondsrol sz0l, és
tovdbbi utasokat fog elriasztani a tomegkozlekedéstol.

2008. februdr 29. Index. Személycseréket javasolnak a BKV-nak. ,, Kommunikd-
cios stilusvdltdst, dszinte beismerést, és személycseréket javasol az a szakértoi
anyag, amely a BKV haszndlt buszok beszerzésére kiirt, 3,5 millidrdos tenderé-
nek vizsgdlatdhoz késziilt. A jogi szakérték nem taldltak torvénytelenséget a kor-
rupcio gyaniijdt felvetd tenderben, amit kis hijdn az az Alfa Busz vitt el, akinek
Antal Attila BKV-vezér fia is dolgozott. A jogi szakvélemények ugyanakkor a
tender silyos hidnyossdgaira felhivjdk a figyelmet.” (Index, TBG)

2008. madrcius 4. 25 ttszakaszon magasabb sebességhatart dllapit meg a GKM. A KRESZ 2007. évi
moédositdsa megteremtette annak a lehet6ségét, hogy a sebességhatdr - a belteriileti szabdlyozdshoz
hasonléan — kiilteriileten, a koztithalézat egyes elemein is felemelésre keriilhessen az éltaldnosan 90
km/h-rél. (KHEM honlap)

2008. marcius 13. Gyorsabb és biztonsdgosabb haladds a Budapestre igyekvoknek. A Gazdasagi €és
Kozlekedési Minisztérium az agglomeracids kozlekedés megkonnyitése és biztonsdgosabba tétele
érdekében kisérleti jelleggel két autépdlya Budapest kozeli szakaszain el6zési korlatozdst vezet be a
tehergépjarmiivek szaméra. A korldtozas az M1 autépilyan Tatabdnya — Ovéros csomépont és MO
csomépont kozott hdrom szakaszon, dsszesen 33,6 km hosszban, valamint az M3 autépédlyan Godolld
csomépont és Bp., Szentmihdlyi 1ti csomépont kozott egy szakaszon, 16,4 km hosszban, a févaros
felé vezetd irdnyban érvényes. (KHEM honlap)

2008. mdrcius 25. ,,A kormdny a miilt héten 1igy dontott, hogy gyorsabb iitemben
hajtja végre a kiemelt beruhdzdsokat és elfogadta az ehhez sziikséges jogszabdlyi
modositasokat... Zdhony fejlesztése is a kiemelt projektek rangsordba emelke-
dett. Emellett tobb vasiiti szakasz felijitdsdt kiemelt fejlesztésnek tekinti a kor-
mdnyzat. Ezek kozé tartoznak a budapesti elévdrosi vasiitvonalak, a Szolnok-
Zdhony, a Sopron-Szombathely-Szentgotthdrd, az Obuda-Esztergom, a Gydr-
Pdpa-Celldoméolk-Boba, a Budapest-Lokoshdza, a  Budapest-Kelenfold-
Székesfehérvdr vasitvonal.” [Kiralyi Séta
http://kiralyiseta.szekesfehervar.hu/index.php?pg=news_42835]

2008. dprilis 9. Népszabadsdg. Ebreszt6, Rdkéczi iit. ....”Beleznay Eva [Buda-
pest foépitésze] szerint a keleti folyosonak kivdléak az adottsdgai, a rehabilitdci-
dja éppen ezért is szerepel kiemelt célként a fovdros kereskedelemfejlesztési kon-
cepcidjaban. Hozzdtette, a tervek szerint 2009 végére mdr a nagykozonség szd-
mdra is érezhetd lesz a teriilet "humanizdcicja’.” (Népszabadsag, S.E.)

2008. dprilis 10. Népszabadsdg. Jovo nydrtol mdr a megtett iit ardnydban kelle-
ne leroniuk a sztrddadijat a fuvarozoknak. ...."Az osszességében 50-70 millidrd
forintba keriild beruhdzds 2002 ota egészségteleniil sokszor kiolvasztott és felfor-
ralt terve azonban lényegileg nem sokat vdltozott” ,,[A] terv szerint az elektroni-
kus utdijrendszer kozbeszerzésének kiirdsa — a szaktdrca eldterjesztése szerint —
dprilis 30-dn ldtna napvildgot.” (Népszabadsag, Kapitdny Szabé Attila)

2008. dprilis 22. Metro. Budapest. Csatornaépités miatt lezdrtdk a rakpartot.
....”Déli irdnybol észak felé haladva, szakaszonként épiil meg 2009 nyardra a
megkozelitoleg 7 kilométer hossziisdgii szennyvizgyiijté csatorna.” (Metro 1jsdg)

2008. 4prilis 30. Egységes Kozlekedésfejlesztési Stratégia a Civil Férumon. Az Egységes Kozlekedés-
fejlesztési Stratégia (EKFS) tavaly szeptemberben nyilvdnossdgra hozott Z6ld Kényve utdn az érdek-
16d6k 2008. aprilis 29-t6] a stratégidban foglalt célkitlizéseket megvaldsité aldgazati fejlesztéseket
bemutaté dokumentumot ismerhetik meg és véleményezhetik a GKM honlapjanak Civil Féruman.
(GKM / NFGM honlap)
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2008. mdjus 6. Népszabadsdg. Leosztott motorvonattenderek: Eldre kivdlasztott
szdllitoktol dsszesen 110 millidrd forintért vdsdrolna a MAYV Start. ,A dontés
azonban vdrat magdra.” ,, Eppen csak dtvette a svdjci Stadler AG-t6l vdsdrolt el-
s6 harminc motorvonatdt, a MAV Start Zrt-nél mdris eldkeriilt a fickbél a cég
janudrban levdltott menedzsmentjének jdarmiifejlesztési stratégidja.” (Népsza-
badsag)

2008. majus 11. 440 km 0sszefliggd kerékparos titvonal varja a bicikliseket az EuroVelo 6 magyaror-
szagi szakaszdnak kitabldzasa utdn. (KHEM honlap)

2008. mdjus 19. Metro. Tehermentesito iit a 71-esnél. .” Pénteken dtadtdk a for-
galomnak a Balatonakarattydt, Balatonkenesét és Balatonfiizfét elkeriilé 17,3 ki-
lométeres 71-es folit tehermentesité szakaszdt.” (Metro (jsag)

2008. mdjus 20. Népszabadsdg. M43: négy szakasz, négy gyoztes: Huszonhatmil-
lidrdért keriili el Szegedet az autopdlya. ,,A sztrdda és a hozzd tartozo Tisza-hid
dtaddsdt 2010 augusztusdra tervezik.” (Népszabadsag)

2008. mdjus 20. Hirszerzo. Egy huzavona vége: szeptembertdl jon az vj paramé-
terkonyv. A fopolgdrmesteri kabinet elfogadta a legiijabb tervezetet. ,,Jovo szer-
ddn valdsziniileg megszavazza a févdros vdrosiizemeltetési bizottsdga a BKV
legiijabb paraméterkonyv-tervezetét, igy minden bizonnyal lezdrulhat a fél éve
tarto huzavona. Az 1ij menetrend tobbek kozt jarathosszabbitdsokat, vonaldssze-
kotéseket és menetrend-osszehangold-sokat tartalmaz, és évente mintegy 1,14
millidrd forintot lehet vele sporolni.” (Hirszerzd, Kirdly Ddvid)

2008. mdjus 23. Népszabadsdg. Osszekité hidak, amelyek elvdlasztanak: Ujabb
dtkeld terve veszélyeztetheti a szentendrei-szigeti vizbdzist. ,,A szigetmonostori
utdn tjabb, eziittal a Vdcot a Szentendrei-szigettel dsszekoto hidtervek veszélyez-
tethetik Budapest vizbdzisdt.” (Népszabadsag, Kdlman Attila)

2008. majus 28. Megtijult a MAV Zrt. igazgatésiaga. (NFGM honlap)

2008. junius 5. Kinevezték a Kozlekedési, Hirkozlési és Energialigyi Minisztérium szakallamtitkdrait.

(KHEM honlap)

2008. jinius 7. Népszabadsdg. Kisiklatta a kormdny a vasiiti hivatalt: Elveszti
posztjdt a sinek fenegyereke. ,, Megsziintették a Magyar Vasiiti Hivatalt: a MAV
tevékenységét is ellendrz6 fiiggetlen szakhatdsdg bezdrdsdrol a kormdny hatdro-
zott. Feladatait a Nemzeti Kozlekedési Hatosdg veszi dt. A dontést a szervezeti
egyszeriisitéssel indokoltdk, de kozrejdtszhatott az is, hogy a hivatal sokszor tett
keresztbe a vasiitnak.” (Népszabadsag)

2008. jinius 10. Népszabadsdg. BKV-botrdnyok AAM-tol végkielégitésig ,, Hiit-
len kezelés, kozérdekii adatok eltitkoldsa, szamitogépes rendszer elleni biincse-
lekmények — tobb BKV-botrdny miatt vizsgdlodik a rendorség. A paraméterkonyv
koriili csatdrozdsok és a tobb tizmillios vezetdi lelépési pénzek borzoltdk a kedé-
lyeket a cég koriil” (Népszabadsag, Schmidt Gabor)

2008. jinius 11. Népszabadsdg. Két év kinszenvedés a kozlekeddknek: Teljes
rakpartzdr Buddn. ,,Most kell annyi eurot szerezni Briisszeltol, amennyit csak le-
het, mert a kovetkezd évtizedekben mdr kevesebb juthat Budapestnek — ezzel ma-
gyardzta Demszky Gdbor a jelentds forgalomkorldtozdssal jaré beruhdzdsok
osszetorloddsdt.” (Népszabadsag)

2008. jinius 17. Vildggazdasdg. Mennyiért épitik az autépdlya-pihendhelyeket?
Itt a lista! A Kozlekedésfejlesztési Koordindcios Kozpont vagyonkezelésében 1évo
gyorsforgalmi vithdlozaton 2008-ban hat helyen folyik toltédllomdsok telepitésé-
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vel jdro komplex pihendhelyek fejlesztése.(450 millio és 766 millio kozott) (VG-
online)

2008. junius 17. Népszabadsdg. Metrokonfliktus-térkép nem csak utasoknak.
., Hat kilométer alagiit elkésziilt a 4-es metrobdl, a vitdk azonban tovdbbra sem
csillapodnak arrol, ezt kell, és igy kell-e megépiteni.” , A 4-es metro drdbol
szakmai becslések szerint kijonne négy iij Duna-hid, a budai hegyvidék és a pesti
belvdros kozotti ot kilométeres koziiti alagiit, a BKV 15 éves dtlagéletkorii buszai
kétharmaddnak a cseréje és a villamospdlydk korszeriisitése is, de még az utak
egy részének a felijitdsa, valamint a Moszkva tér teljes kitatarozdsa is.” (Nép-
szabadsig, Schmidt Gabor)

2008. jiinius 20. VG online. Késik az e-iitdij bevezetése. Tovdbbra is megéri Ma-
gyarorszdgon keresztiil kozlekedni a kamionosoknak. Virhatoan 2010-ig nem ve-
zetik be a mdr tobbszor is megtorpedozott, iithaszndlattal ardnyos elektronikus
dijfizetési rendszert (ED) '° !

2008. junius 24. Magyar intermodalis logisztikai fejlesztési koncepcid. A hazai intermodalis logiszti-
kai kozpont halézat és a kombinalt druszallitasi rendszer fejlesztése mar tobb mint egy évtizede halad
eldre, de még kordntsem tekinthetd befejezettnek. Az tij intermodalis logisztikai fejlesztési koncepcid
célja a kordbbi irdnyelvek integrdldsa, valamint aktualizdldsa, kiilonds tekintettel a hazank EU csatla-
kozéasdval jaré, megvaltozott keretfeltételekre. A koncepcié egyuittal a II. Nemzeti Fejlesztési Terv
operativ programjai logisztikai vonatkozdsu prioritdsainak egyik kiindul6 alapjat is képezi. (KHEM
honlapja)

2008. jinius 26. Népszabadsdg. Szabadabb szombat a kamionosoknak: Koltséges
alku sziiletett a fuvarosdemonstrdcio elkeriilésére ,,Megegyezett a kormdny a fu-
varozokkal: a magas gdzolajdr miatt kialkudott intézkedések a koltségvetés 7-9
millidrd forintjdba keriiltek A vdltozdsokat mindenki megérzi majd, mert a kabi-
net sziik korben szombaton is szabad utat ad a kamion-kozlekedésnek.” (Népsza-
badsdg, Kapitdny Szabd Attila)

2008. junius 26. Ismét hosszabb lett az M7-es. Gyurcsdny Ferenc miniszterelnok és Szab6 Pal kozle-
kedési, hirkozlési és energialigyi miniszter avatta fel 2008. jinius 26-4n az M7-es autdpdlya
Balatonkeresztiir és Zalakomar kozotti 4j, 20 kilométeres szakaszat. (KHEM honlap)

19°2007. 08. 02. Kényelmes és igazsagos. Magyarorszagon a tervek szerint 2008 folyaman vezetjiik be
— az els idészakban varhatéan csak a 3,5 tonna megengedett dssztomeget meghalad6 gépjarmii-
vek (azaz a teherautdk és a buszok) szamdra — a megtett uttal ardnyos elektronikus elven mikodo
dijszedési rendszert. (A KKK honlapjdnak az a lapja, ahova az elektronikus dijszedés iigyében a
KHEM honlap kormdnyozza az érdeklddét. Letoltve 2009. janudr.)

""" Botranyos tenderek kiilfoldon. Az elektronikus ttdijnyilvantarté rendszerek feldllitasat tobb eurd-
pai orszdgban is botranyok és fennakaddsok jellemzik. Legutébb Szlovdkidban viltott ki felhdbo-
roddst, hogy a tobbszori kifrds és halasztds utin a legdragdbb, 8§61 milli6 eurds ajanlatot benyti;jto,
rdaddsul kétes tulajdonosi hétterli cég nyerte el a megbizast (VG, jinius 12., 4. 0.). Erdekesség,
hogy a Szlovékidban a tiltakoz6 vesztesek kozé tartozé osztrak Kapschnak Csehorszagban egy ha-
sonl6 tender nyerteseként maganak kellett szembenéznie az alulmaradt konkurensek kifogasaival.
Emiatt a rendszer ottani kiépitése is legaldbb egy évet csiszott. A fentiecknél még fajsilyosabb
iigynek tlinik a németorszagi, ahol a teherautdk dijkoteles uthaszndlatdt nyomon kovetd rendszer
kivitelezésének a csiszdsa miatt a szovetségi dllam 6sszesen 5,1 millidrd eurd kartéritést kovetel a
Deutsche Telekom és a Daimler k6z6s tulajdondban 1év6 Toll-Collect konzorciumtél. (VG online
JK 2008. junius 20.)
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2008. jiilius 1. Népszabadsdg. Vakvdgdnyra futhat a MAV Cargo eladdsa: Sza-
bdlytalansdgokat tdrt fel az ASZ a vasiit drufuvarozdé cégének a privatizdcidjd-
ban. , Az Allami Szamvevészék vizsgdlata is siilyos problémdkat tdrt fel, példdul
olyan vdllaldst, amely akdr 25 millidrddal is csokkentheti a privatizdcios bevé-
telt.” (Népszabadsag, Kapitdny Szabé Attila)

2008. julius 2. Teljessé vélt az Egységes Kozlekedésfejlesztési Stratégia. A most nyilvdnossig elé
bocsatott harmadik fejezet az EKFS célkitlizéseit megvaldsité aldgazati fejlesztéseket mutatja be. A
vastti és koziti aldgazatoknak, illetve a budapesti eldvarosi-védrosi kozlekedésnek a Fehér Konyvben
rogzitett célkitlizéseket megvaldsitd jovOképébdl levezetésre keriiltek azok az infrastrukturélis fejlesz-
tési feladatok, amelyek hidnyokat p6tolnak, mindséget javitanak, és biztositjdk a feltételeket a tarsada-
lom, illetve a gazdasdg dltal elvdrt szolgéltatdsokhoz, a jovd forgalmi igényeinek teljesitéséhez.
(KHEM honlap, utolsé bejegyzés a kozlekedésfejlesztés, kozlekedéspolitika szektorban)

2008. jdlius 4. Emlékeztetd a Kozlekedési, Hirk6zlési és Energiaiigyi Minisztérium, valamint a koziti
szakszervezetek kozotti egyeztetésrol. ... [tdjékoztatds:] ,,Napirenden van a Volan tdrsasdgok jovojé-
nek kérdése is. A vdllalatcsoport a Nemzeti Vagyongazdalkodasi Tandcs, illetve a Magyar Nemzeti
Vagyonkezel6 Zrt. (MNV Zrt.) kezében van, mely szervezetek részérdl felmeriilt egy gyors privatiza-
ci6 lehetésége. A KHEM Gvatosabb hozzadllast kdvetne, indokoltnak tartja, hogy alapos 4ttekintés
elézze meg a folyamatot a kapcsol6dé tdrsadalmi és gazdasdgi kovetkezmények okdn.” .... ,,[felve-
tés:] A vasiiti szdrnyvonalakon 2007 tavaszan elrendelt forgalomsziineteltetéssel osszefiiggésben koz-
lekedtetett vonatp6tlé autébuszok kilométerenkénti bevétele 26 Ft volt, a Kormany — igéretével ellen-
tétesen — a keletkezd veszteséget nem kompenzélta. [vdlasz:] A vasuti mellékvonalakon 2007. mdrciu-
sdban elrendelt személyszallitdsi sziineteltetéssel Osszefiiggésben a tirca nyiltan, transzparensen, regi-
ondlis egyeztetések keretében, kormdnyzati presszira nélkiil minden Voldn tarsasdg vezérigazgatdjat
a Volan tdrsasag el tudja-e ltni az adott a reldciét. Mindenki igennel valaszolt. Miutdn szembesiiltek
azzal, hogy az utasforgalom toredéke a vartnak, felmeriiltek a koltségtéritéssel kapcsolatok igények.

/////

igények 2008. évben is korrektiil kezelhetdk az dj dgazatfinanszirozasi rendszerben.”

2008. jiilius 5. Népszabadsdg. Méregdrdga vonatozds: Ezermillidrd felett a vasiit
szdmldja az ezredfordulé ota. ,,[A]z dllam 1111 millidrd forintot fizetett a MAV,
44 millidrdot a Voldn személyszdllitdsi szolgdltatdsaiért az elmiilt nyolc évben. A
vasit dragasdgdt teljesitményei onmagukban nem indokoljdk, az utasok tobbsége
ugyanis buszra szdll.” (Népszabadsdg, Kapitdny Szab6 Attila) [Hogy Osszeha-
sonlithat6 koltségelemek szerepelnek-e az egyes aldgazatok kiszamolt rafordita-
saiban, az a cikk szerint is vitatott.]

2008. julius 8. Népszabadsdg. Mégsem kellett volna a kéroshegyi volgyhid? ,,Az
M7-es balatoni szakaszdn taldlhato koroshegyi volgyhid megépitésére vonatkozo
dontés miiszaki, gazdasdgossdgi, természetvédelmi és telepiilésrendezési meg-
alapozottsdga nem igazolt, az autépdlydkra koltségbecslés nem késziilt — dllapit-
ja meg az Allami Szdmvevészék a 2007-ben befejezett sztrddaépitésekril készitett

jelentésében... ... Az ASZ szerint megépitésének elkeriilése érdekében a parttdl
15-20 km-re vezetett nyomvonalvdltozatokra tervek nem késziiltek.” (Népszabad-
sag,)

2008. jilius 10. Népszabadsdg. Canossa-jdrds a volgyhidon: Kellett, de a leg-
drdgdbb megoldds volt a kéroshegyi viadukt. ,,Megtaldlta a kézos hangot az dl-
lami sztrddaépité cég és az Allami Szamvevészék: a kéroshegyi volgyhidra sziik-
ség van, a sztrddaberuhdzok pedig nem sértettek torvényt. Kifogdsolni azt lehet,
hogy az autopdlydk olcsobban is megépiilhettek volna.” (Népszabadsig, Kapi-
tany Szabd Attila)
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2008. jilius 21. Népszabadsdg. Zajos dlmok: Ferihegy boviil, a kornyék lakosai
aggodnak. ,,A Budapest Airport (BA) tulajdonosdnak fantdzidja szdrnyal: a Fe-
rihegyi repiilotér forgalmdt megsokszorozo 261 millio euros fejlesztésbe kezd,
tobb jdratot szeretnének Ferihegyre vonzani. A kérnyezo keriiletekben azonban
sokan azért imddkoznak: nehogy megvaldosuljanak a tervek.” (Népszabadsag,
Kovécs Lajos)

2008. julius 31. A Kormény elfogadta a nehéz tehergépkocsik kozlekedésének korlatozasardl sz6ld
rendeletet. ,,2008. jilius 29-én megjelent a Magyar Ko6zlony 111. szdmdban a nehéz tehergépkocsik
kozlekedésének korlatozasarol szol6 190/2008 (VIL.29) Kormdanyrendelet. A rendelet egyenletesebbé
teszi a nehéz tehergépjarmiivek hétvégi forgalmat. Varhatéan elmaradnak a péntek délutdni és hétfo
kora reggeli csicsok, ami noveli a forgalombiztonsigot és csokkenti az egy id6ben, egyszerre megje-
lend kornyezetszennyezést. A szombat délel6tti kozlekedési lehetOség biztositja a lakossdg megvalto-
zott hétvégi bevasdrlasi szokdsaihoz kapcsolddd druelldtds magasabb szinvonalat.” ... ,,A rendelet
megjelenésével harom éves egyeztetési folyamat zarult le, melynek részesei voltak a fuvarozok, és a
civilszervezetek is. Mindazonaltal az intézkedések jelentds része egybeesik a fuvarozék kérésével is.”
(KHEM honlap)

2008. jiilius 31. Heti Vdlasz 8. évf. 31. sz. Amirdl a metrépolitikusok nem beszél-
nek: 4-es metré: mindossze 5 percet nyeriink 500 millidrd forintért. ,,A 4-es met-
ré témdjdval foglalkozo fiiggetlen szakértok kivételével alig ismeri valaki a valo-
sdgot Magyarorszdg legkoltségesebb beruhdzdsdval kapcsolatban”... ,,4-es met-
r6 helyett célszeriibb volna megoldani Magyarorszdg, és nem utolsésorban Bu-
dapest kozlekedési problémdit. Hiszen ha a metro megépiil, kideriil majd, hogy
nem oldott meg semmit. Taldn van is még lehetdség arra, hogy a magyar és az
eurdpai adofizetok pénzét ennél hasznosabb modon koltsiik el.” (Heti Vélasz,
Mikléssy Endre)

2008. augusztus 1. Népszabadsdg M6-os autopdlya: alagiitomlds utdn baleset.
Betonacél dolt a munkdsra. ,,Az omldst elore ldttdk, a falnak tdmasztott hdlo el-
dolését nem.” (Népszabadsag,)

2008. augusztus 4. Népszabadsdg. Meleg volt, kisiklott a vonat: Kérdéses a sinek
dllapota — Szdzmilliés nagysdgrendii a kdr. ,,Kisiklott a Kaposvdrrol Budapestre
tarto gyorsvonat szombat délutdn.” (Népszabadsag,)

2008. augusztus 7. 2010-ig nem zdrnak be vasiiti szdrnyvonalakat. Az MSZP-frakcié 2008. augusztus
5-i iilésén dr. Szabé P4l kozlekedési miniszter javasolta a képviseldknek, hogy 2010 végig ne zarjanak
be tjabb vastiti szarnyvonalakat. A képvisel6csoport informdlis ilése utdn elhangzott, hogy a frakcid
tdmogatja a kozlekedési, hirkozlési és energiaiigyi miniszter javaslatit. Egyetértettek a kormannyal
abban, hogy 2010 végig nem lesz valtoztatas a jelenleg miikodd szarnyvonalakon. A frakciéiilésen
egyetértés volt abban is, hogy a kormédny ne privatizdlja a Volan tarsasdgokat, hanem a 2012-es piac-
nyitasra kell felkésziteni 6ket. (KHEM honlap)

2008. augusztus 15. VG online. Cdfol az Alstom - A kinai megrendelés nem érinti
a budapestit. Tobb médiumban napvildgot ldtott az a feltételezés a Budapest
szdmdra gydrtott metroszerelvények szdllitdsdanak késésével kapcsolatban, amely
szerint az Alstom Transport egy jelentbs kinai megrendelés miatt sorolta volna
hdtra a budapesti metrok gydrtdsdt megrendelés-dllomdnydn beliil. A feltétele-
zést az Alstom Transport cdfolja. [Viszont:] ,Az M4 metrévonal épité-
si/kivitelezési munkdinak késése miatt, a BKV-val valo egyeztetést kovetoen, az
Alstom az M4 metroszerelvényeinek gydrtdsdt dtiitemezte. Az dtiitemezés jdr
ugyan némi tobblet koltséggel a BKV szdmdra, de ugyanakkor az Alstom meg
fogja hosszabbitani a szerelvények garancidlis iddszakdt.” (Vildggazdasag
Online)
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2008. augusztus 18. Népszabadsdg. Kizeleg a budapesti kamionstop: Osszel dél
el, Obuddn hol lesznek tranzitutak. ,, Kamionmentes lesz Jjovo janudrtol Budapest
— igéri az uj teherforgalmi stratégia. Kivétel persze van: az MO-s Eszak-Buddn
csak évek miilva épiil tovdbb, emiatt Obuda féiitjdt tovdbbra is sijtia a tranzit-
forgalom. ...A Ill. keriilet dltal szorgalmazott megolddsra, miszerint 2010-re ké-
sziiljon el az Ujpestet Obuddval dsszekiité aquincumi hid és annak folytatdsa, a
Korvasiit menti korit, egyeldre remény sincsen...” (Népszabadsdg, Schmidt Ga-
bor)

2008. augusztus 19. Atadtdk az M7 autépdlya djabb szakaszat, szabad az it Budapest és Letenye ko-
zott. ,,Szintén ezen a napon keriilt sor az M70-es aut6uit és a szlovén AS5-0s autépdlya dsszekapcsold-
sdra Tornyiszentmiklds €s a szlovéniai Pince kozott. ... a két orszdg kozotti autdpalya-kapcsolat meg-
teremtése utdn a vasuti osszekottetés kiépitése a kovetkezd kozos feladat. ... Az elmult hat évben tobb
mint megkétszerez0dott a magyar autépalya-hdlézat.” (KHEM honlap)

2008. augusztus 20. Uniés tdmogatdssal megkezdddik az alsébbrendl utszakaszok feldjitasa. ,,A Re-
giondlis Operativ Program keretében 1200 kilométeren udjitanak fel alsébbrendli utakat az orszdgban
44,5 millidrd forint értékben. (KHEM honlap)

2008. augusztus 25. Népszabadsdg. MO-s: hirverésbil hidverés? Epiilhet dtkeld
Szigetmonostornak, de nem tudni, mikor és milyen. ,, Szerddn kezdddik az MO-s
északi hidjanak miiszaki dtaddsa, majd a beruhdzo szeptember elején benyiijtja a
forgalomba helyezési kérelmet. Csakhogy a kapcsolodo szigetmonostori dtkeld
koriil kialakult ellentmonddsos jogi helyzet még mindig megolddsra vdr...
...Szigetmonostor hajlando elfogadni a kozlekedési tdrca alternativ javaslatdt,
azaz a koziti helyett a gyalogoshidat, s a meglévé kompjdrat fejlesztését. Csak-
hogy a telepiilés hidba is mondana le ,,egykori” dlmdrol, elvben aligha szaba-
dulhat a létesitménytol. A Népszabadsdg informdcioi szerint ugyanis a Févdrosi
[télétabla a kizelmiiltban elutasitotta a Levegd Munkacsoport és négy mdsik ci-
vil szervezet kezdeményezését, azt szerették volna, hogy a kis hid tervezett kivite-
lezését a birosdg — a vizbdzis érdekében, veszélyeztetéstil eltiltds cimén — ne en-
gedélyezze.” (Népszabadsdg, Kdlman Attila)

2008. augusztus 27. metro4, a 4-es metrd hivatalos honlapja. Birsdg az alagutépité BAMCO konzor-
ciumnak. ,,A Nemzeti Kozlekedési Hatésdg a DBR Metré Projekt Igazgatdsdg alldspontjdval értett
egyet és mai hatdrozatdban a Szent Gellért téri 4tkotd alagut tekintetében megtiltotta a tovabbi mun-
kavégzést, a jogszerlitlen tovdbbhaladds miatt elmarasztalta, illetve egymillié forintra birsdgolta az
alagitépit6 BAMCO konzorciumot, kiemelve a mérnok Eurometro, tovabba az épittetd DBR jogszeri
és helyes eljarasét. ... Amint az ismeretes, a BAMCO konzorciumnak a Szent Gellért téri vasuti atko-
td alagutat meg kellett volna épitenie az alagutépitd pajzsok érkezése elott. A kivitelezd késébe keriilt,
a késést pedig ugy kivanta behozni, hogy a pajzsokkal at akart haladni a majdani 4tkotd alagut helyén,
illetve annak elemeit utélag felbdviteni. A DBR az elvégzett kockazatelemzések értelmében és a ter-
vek hidnyossdga miatt ezt a megoldast nem tartotta elfogadhaténak.”
http://www.metro4.hu/hirek_reszletes.php?id=443

2008. augusztus 29. HatédridOre kész lesz az M6 autdpdlya Pécsig — az alaglitomlds nem hatriltatja a
munkdlatok elérehaladdsat. (KHEM honlap)

2008. szeptember-5. Népszabadsdg. Vasutas roncsderbi: mdsodik dllomds. Visz-
szavdg a MAV Cargo vagoniigyletben meggyaniisitott vezére. ,,Osszesen 1,4 mil-
lidrd forintnyi kdrokozdssal gyaniisitia a BRFK Kovdcs Imre MAV Cargo vezér-
igazgatot és két kordbbi MAV-os vezetStdrsdt egy hat évvel ezeldtti vasiitikocsi-
eladds kapcsan... ... [ezzel szemben] ha vezetotdrsaival helyteleniil jdrt volna el,
és a vagoniizlet nem a vdrt eredménnyel zdrul, a MAV Cargo a jelenleginél Ié-
nyegesen kisebb, a vasiiti drufuvarozdsi piacon kevésbé meghatdrozo cég lenne.
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Olyannyira, hogy a tavaly lezajlott privatizdcios pdlydzaton a megajdnlott 102,5
millidrd forintndl biztosan kevesebbet kindltak volna érte a tendergydztes befek-
tetok.” (Népszabadsag,)

2008. szeptember 5. Magyar Kozlekedés és Navigdtor Augusztus 15-én kellett
volna lezdrulnia az MO-st az M3-assal Godollonél dsszekoté M3 1-es megépitésé-
re kiirt kozbeszerzési eljdrdsnak, és mdr a szerzodést is meg kellett volna kotni a
nyertessel, dm még se eredmény, se szerzodés. A beruhdzdsnak, a pénziigyi el-
szdmoldssal egyiitt, 2010 végére be kell fejezddnie, kiilonben ugrik 70 millidrd
forint. Mdjus kozepén jelent meg az M31-es gyorsforgalmi iit megépitésére kiirt
tender a Kézbeszerzési Ertesitében. Az dllami sztrddaberuhdzd, a Nemzeti Inf-
rastruktiirafejleszté Zrt. dltal kozzétett felhivds szerint augusztus 15-én kellett
volna eredményt hirdetni, mig a szerzodéskotést augusztus 25-re igérték. Hidba
gondoltuk azonban azt, hogy a nydr végén akdr mdr kezdodhet is a godolloi au-
topdlya épitése.

2008. szeptember 9. Népszabadsdg. Nem fogott ki az utasokon a paraméter-
konyv. ,,Az uj menetrend gyokerestol dtrendezte a budapesti tomegkozlekedést, a
fovdrosiaknak még napokig kell ismerkedniiik a vdltozdsokkal.” (Népszabadsag,)

2008. szeptember 9. VG online. Tdmadjdk a Zéna Taxit: brutdlis emelések, "zsi-
ros" pozicio. (A Privdtbankdrt, ill. a Magyar Nemzetet idézi) A lap ismertetése
szerint mintegy negyven szdzalékkal emelte tarifdit a Budapesti Airporttal kizd-
rélagos partnerként szerzodott Zona Taxi azota, hogy csaknem két évvel ezelott
elnyerte a fovdrosi transzferiizletet. A Zondval szemben akkor alulmaradt, és az-
Ota a foévdrosi onkormdnyzat szabott tarifdin dolgozo taxitdrsasdgok hdborog-
nak: a zondé a zsiros reptéri iizlet, és még dremelésre is lehetdsége volt a cég-
nek. (Vilaggazdasag Online)

2008. szeptember 9. VG online. Jogi kiskaput keresnek a MAV Cargoval kapcso-
latban az osztrakok — Kiszdllndnak? Veszélybe keriilt az osztrdk dllami vasiit
(OBB) és a MAV dltal megkétott 102,5 millidrd forintos privatizdcids szerzédés
a teherszdllitdsi iizletdg megvdsdrldsdrol — irta a keddi Magyar Nemzet, amely
ligy tudja, hogy az osztrdk vasiitndl mdr keresik a jogi kiskaput, amelyen keresz-
tiil jelentbs kdrtérités nélkiil kihdtrdlhatnak az iizletbdl. (Vilaggazdasdg Online)

2008. szeptember 15. VG online. A drdga lizemanyag fékezi a globalizdciot. A
fuvarozdsi koltségek vildgszerte tapasztalhato — rohamos — novekedése ismét
elonydssé tette a piacokhoz és a fogyasztokhoz kozeli gydrtdst. Az irdnyzat any-
nyiban maradhat tartos, hogy a nyersolaj vildgpiaci drdnak mostandban tapasz-
talt esését nem kovette az iizemanyagok és a szdllitdsi koltségek szdmottevd vagy
ardnyos csokkenése. (Vilaggazdasig Online)

2008. szeptember 16. HVG.hu. Omldsveszély! Tényleg kellenek alagutak az M6-
osra? Az épiilo M6-oson tortént alagiitbeomldsok apropdjdbol az utobbi napok-
ban a média felvetette: fiiggetleniil a beomldstol, a Bdtaszék melletti szakaszon
teljesen folosleges négy alagutat fiirni. Valoban? Megszolaltattuk az illetékese-
ket. ,,A GKM egykori féosztdlyvezetdje hidnyolja, hogy az Unitef honlapjdn ol-
vashato koltségtanulmdnybol hidnyoznak a megalapozo szdmitdsok. Mint hozzd-
tette: példdul kivdncsi lenne arra, mennyibe keriil harminc éven keresztiil az
iizemeltetés.” (HVG online)

2008. szeptember 16. Naplo. Elcsiiszott a volgyhid. Megkezdték a mdrkaoi viadukt
helyretoldsdt, de a miiveletnél a volgyhid megcsiiszott. Az okokat vizsgdlja a kivi-
telezo.
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2008. szeptember 17. NFU kozlemény a Tranzit portilon. Korszerii kozlekedési kozpont uniés pénz-
bol. A Nemzeti Fejlesztési Terv 6 millidrd forintos tdimogatdsanak koszonhetden tobb mint 8 millidrd
forintos Osszkoltségvetéssel elkésziilt a GyOr-Gonyli Orszdgos Kozforgalmi Kikotd Intermodalis
Kozpontja, azaz mostantdl lehetévé vélik a vasuti, a koziti és a kikot6i aruszallitds 6sszekapcesolasa.
(Tranzit portal)

2008. szeptember 17. Keleten mdr teljes a korgy(rd. ,,iinnepélyes keretek kozott dtadta a forgalomnak
az MO korgytirti M3-as autépdlya és 4-es szamu fout kozotti 26,5 kilométeres, 1j szakaszat.” (KHEM
honlap)

2008. szeptember 24. Figyel6Net. Ismét jarnak a vonatok az Eszaki osszekitd
vasiti hidon. (FigyeldNet Mészdros Gébor)

2008. szeptember 24. Népszabadsdg. Sztrdadaavaté ,Atadtdk kedden az M6-os
autépdlya MO-ds csomdpontjdt az Erdi-tetével dsszekoté 8,3 kilométeres szaka-
szdt, a négy csomopontot is tartalmazo sztrddaszakasz 47,4 millidrd forintba ke-
riflt. ... A kormdny dontése értelmében azonnal meg kell kezdeni a Pomdzt és
Budakaldszt elkeriild it épitésének elokészitését.” (Népszabadsdg) ,, Az elso hd-
romszintes” (Metropol 2008. szeptember 24.)

2008. szeptember 26. VG online. Atadtdk a Magyarorszdg és Szlovdkia kozotti
Ipoly-hidat. Ujjdépitették és csiitirtokon dtadtdk a gyalogos és kerékpdros forga-
lom szdmdra azt az Ipoly-hidat, amely az egymdstol hdrom kilométerre fekvo
szlovdkiai Bussdt (Busince) és a magyarorszdgi Nogrddszakdlt koti dssze.

2008. szeptember 27. Népszabadsdg. A csodavdrok hoppon maradnak: Az auto-
pdlya fontos, de onmagdban nem elégséges eszkoze a beruhdzdsok élénkitésének.

(Népszabadsdg,)

2008. oktéber 1. Atadtdk! A Megyeri hidon megindult a forgalom. ,,...Magyarorszg elsd ferdekébe-
les hidjat, amely az orszdg legnagyobb feliiletli hidja is egyben. Az 5 hidrészbdl 4ll6 1j budapesti Du-
na-hid az MO ttgytrt északi szektor most elkésziilt 3,9 kilométeres szakaszdnak meghatdrozo része.
(KHEM honlap)

2008. oktober 2. Népszabadsdg. Zalakomdr esete a Z01-es miitdrggyal. Tiltako-
zds egy vitatott autopdlya-feliiljaro miatt. , Lezdrnd az M7-es autopdlya egyik
nydron elkésziilt feliiljdréjdt a zalakomdri 6nkormdnyzat. A telepiilés vezetdi sze-
rint feleslegesen épiilt meg a hid, amelyet a helybeliek nem haszndlnak, de a fa-
lunak kellene karbantartania... ... a kozség kozpontjdtol hat kilométerre épiilt, és
csak foldiiton lehet megkozeliteni. Azért kellett megépiteni ezt a feliiljdrot, hogy a
Nyugat-dundntiilli Kornyezetvédelmi és Viziigyi Igazgatosdg szakemberei meg
tudjdk kozeliteni az itt vezetd — a sztrdda alatt dtfolyo — Somogy-Zala hatdrdrok-
nak nevezett csatorna minden részletét.” (Népszabadsag, Boda Andras)

2008. oktober 6. [origo] Lemondott a kdzlekedési miniszter. ,,A monorierddi vo-
natbaleset miatt lemondott hétfon Szabo Pdl kozlekedési miniszter, valamint Ka-
mards Miklos, a MAV igazgatosdgdnak elnoke.”

2008. oktober 22. Népszabadsdg. Lassit a kozlekedésben a koltségvetés. Autopd-
lydra lesz pénz, a vasiitra kevesebb jut. , A koltségvetés eredeti tervében szerep-
16 260 millidrd forint helyett kevesebb, mint 223 millidrdot szdn a kormdny jovo-
re a kozlekedési beruhdzdsok finanszirozdsdra.” (Népszabadsag,)

2008. oktéber 23. Megsziiletett az autopdlyakapcsolat Magyarorszag és Horvatorszag kozott: atadtak a
Mura folott ativeld Zrinyi hidat. ,,A Letenyénél felépiilt Mura hid segitségével most mar Budapesttdl
egészen a horvit tengerpartig sztrddan haladhatnak jarmiivek. ... A magyar kozlekedési tarca vezetdje
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emlékeztetett arra is, hogy Kozépkelet-Eur6paban Horvatorszag és Magyarorszag rendelkezik a legki-
terjedtebb autépalya-halézattal.” (KHEM honlap)

2008. oktober 28. Népszabadsdg. Kozlekedés: valamit tenni kell. Az infrastruktii-
ra nem tud lépést tartani a vdltozdsokkal. ,, Az iithdlozat nem tart lépést a fejlo-
déssel, sziikség lesz az autohaszndlat kulturdlt korldtozdsdra — dllitjia Koren

//////

tanszékének vezetdje.” (Népszabadsig, Hajba Ferenc)

2008. november 11. Népszabadsdg. Kitoljdk a magyar vevét a MAV Cargobdl. A
GYSEV elesik az iizlettdl, és még a cégeit is el kell adnia, a biidzsé viszont nem
fizet. ,,Bedldozzdk a Gyér-Sopron-Ebenfurti Vasutat: a tdrsasdg kiszdll a MAV
Cargo privatizdcidjdra szervezédott konzorciumbdl az iizlet unids jovdahagydsa
érdekében. Az osztrak-magyar cég a visszalépésért nem kap bdnatpénzt, és még
szdmos vdllalkozdsdtol is meg kell vdlnia. A tét a koltségvetés 102,5 millidrd fo-
rint bevétele.” (Népszabadsag, Kapitiny Szabd Attila)

2008. november 10. Népszabadsdg. Autopdlyaépités onkormdnyzati extrdkkal.
Engedélyért vaddtjdaro, gdzkazdn, dilléitburkolds. ,,A polgdrmesteri hivatalok
két évtizede az dllamtol is megkérik bélyegzdik drdt. A legdrdgdbb kényszer-
épitkezés az M7-es kbrishegyi viaduktja volt. [Osszesen] huszonnyolcmillidrd
forintot koltott 2002 o6ta a Nemzeti Infrastruktiira Fejleszto (NIF) Zrt. és elodje
az onkormdnyzatok, kornyezetvédok hozzdjdruldsdért cserébe kért fejlesztésekre
az épiilé sztrdddk nyomvonaldn kiviil.” (Népszabadsdg, Kapitdny Szabd Attila)

2008. november 12. Korszer{i radarrendszer Ferihegyen. ,,A Budapest-Ferihegy nemzetkozi repiil6té-
ren 2008. november 11-én atadtdk az 4j kozelkorzeti radardllomast (TAR), és befejezddott a fejlett
foldi mozgés ellen6rzd rendszer korszertsitése is. Ezzel lezarult a 30 millié eurds koltségvetésti pro-
jekt, amelyet az Eurépai Bizottsdg 2005. 4prilis 6-i hatdrozatdban 50 szazalékos Kohéziés Alap tdmo-
gatdsban részesitett. (KHEM honlap)

2008. november 14. Osszefoglal6 a Vasiiti Egyezteté Bizottsdg V. iilésérél. (KHEM honlap) — 2008.
dec. 18. Osszefoglalé a Vasuti Egyeztetd Bizottsag VI. tilésérél. [Munkavallaléi juttatasokrol, ked-
vezmények érvényesitésérdl folynak az egyeztetések...] (KHEM honlap)

2008. november 17. Elkésziilt a 4-es metrd Uj litemtervét megalapozé szakmai anyag. ,,Az elmiilt id6-
szak miiszaki nehézségeit is beépitve elkészitette a DBR Metr6 Projekt Igazgatdsdg a 4-es metrd be-
ruh4zas 4j, ma redlis litemtervét. A Fovam tér, a Gellért tér és az alagutépités kapcsan felmeriilt né-
hény hénapos késedelemmel is kalkulald, tegnap véglegesedett anyag szerint - ahogy azt a Fvaros is
mondta kordbban - tarthaté a négy honapos prébaiizem 2011. év végi lezdrdsa, ahogy a vonal végsd
ataddsa is az utazokozonség szdmara.” (metro 4 a 4-es metrd hivatalos honlapja)

2008. november 20. A Kecskemét-Varosfold-Kiskunfélegyhdza kozotti vasuti palya rehabilitaciéjardl
- Uj vastiti pélya, j tavkozld és biztositéberendezési rendszer — gyorsabb és biztonsigosabb kozleke-
dés a szakaszon. ,,... iinnepélyes keretek kozott atadtdk a Kecskemét—Varosfold—Kiskunfélegyhdza
kozotti rehabilitdlt vasiti vonalszakaszt. A munkdlatok kivitelezésének koltsége netté 7,6 millidrd
forint. A Kiskunfélegyhdza-Szeged vonal karbantartdsat is elvégezték.

2008. december 1. Elkésziilt az iij vasiiti menetrend. ,,A dundntili iitemes menet-
rend bevezetésének Szabo Pdl ex-miniszter zdhonyi kiruccandsdn deklardlt meg-
gondolatlan "feltétele” volt, hogy bdzis évhez (2008) képest tobb vonatkilométer
nem lehet orszdgos szinten. Persze koltségekrdl nem esett sz6, mert az a tévhit
még mindig él, hogy a koltségek egyenes ardnyban vannak a megtett kilométe-
rekkel. ... Ezen megszoritdsok az titemes menetrend azon lényeges elemét csor-
bitjdk, hogy a rendelkezésre dllo eszkozdllomdnyt és munkaerot a leghatéko-
nyabban haszndljdk ki. Vagyis csokken a hatékonysdg. Az eddig megszokott iite-
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mességen keletkezett "lyukak” pedig sok bossziisdgot fognak okozni az utazoko-
zonségnek, ha olyan vonathoz indulunk el, ami a megszokott iitemhez képeset
nem  kozlekedik.” [A Debreceni Regiondlis Kozlekedési Egyesiilet
(www.derke.hu) kozleménye]

2008. december 11. Folyami informécids szolgéltatdsok — projektzards Budapesten - A Kozlekedési,
Hirkozlési és Energiaiigyi Minisztérium az RSOE-vel kozos szervezésben adott otthont az IRIS
Europe projekt tizedik és egyben utols6 koordindciés megbeszélésének. Az IRIS Europe
(Implementation of River Information Services in Europe) TEN-T projekt célja az volt, hogy meg-
kezdje a folyami informdacids szolgéltatdsokrol (RIS) sz6l6 2005/44/EK irdnyelvben foglalt tagdllami
kotelezettségek teljesitését mind a hardver, mind a szoftver oldalon. (KHEM honlap)

2008. december 16. Uj vaganyokon Nagykatdig. ,,2008. december 11-én Tépiészecsén illetve
Nagykatan, ... tinnepélyes keretek kozott atadtak a Tapidszecsé — Nagykata kozotti rehabilitalt vasuti
vonalszakaszt. ...[A] Tépidszecs6-Nagykata kozotti munkdlatok kivitelezésének koltsége 4,5 millidrd
forint. ...A vasttvonal korszeriisitése mind az litemes menetrend bevezetésének kovetelményei, mind
az eljutasi id6k csokkentése érdekében tortént” (KHEM honlap)

2008. december 20-dn dtadtik a villamosforgalomnak a jorészt mdr felujitott
Szabadsdg hidat. A koziiti forgalom a Fovdm téren és a Kiskoriton zajlo munkdk
befejezése utdn 2009 tavaszdn indulhat meg az addigra teljesen elkésziilo hidon.

2008. december 22. Két kozlekedési nagyprojektet hagyott jova a kormdny. ,.egyik nagyprojekt a 4-es
fout Pest megyei rekonstrukcidja, a masik a Sopron-Szombathely-Szentgotthard vasitvonal megujita-
sa... A 4-es fout rekonstrukci6ja Pest megyében ... 46,7 millidrdos beruhdzis, amellyel 2011-re végre
befejezédik a nagy forgalmii 4-es fout Pest megyei szakaszdnak teljes rekonstrukcidja. ... Az Uj Ma-
gyarorszadg Fejlesztési Terv keretében, jelent0s eurdpai uniés tdmogatdssal megvaldsuld beruhdzas
részeként csaknem 26 kilométer hosszi, 2x2 sdvos, autépalyava fejleszthetd elkeriil6 ut épiil Monor és
Pilis térségében. ... A 116 km hosszi egyvaganyu [Sopron-Szombathely-Szentgotthard] vasitvonal a
Bécs—Sopron—Szombathely—Szentgotthard—Graz korridor magyarorszdgi szakasza. A teljes vonalon
megtorténik a jelenlegi 60-80km/h-rél 120 km/h kozlekedési sebesség megteremtése, ... A személy-
szallitds min6sége 1j, korszert, elektromos motorvonatok beszerzésével fog javulni. ... A 48 milliard
0sszkoltségli fejlesztésnek koszonhetden ...” (KHEM honlap)

2009. februdr 5.



