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Bevezetés

Az eredeti felkérés' egészen pontosan a kovetkezd eléadds-cimre vonatkozott:
,»A kozlekedésfejlesztést befolydsold tarsadalmi, gazdasagi kornyezet”. Csak amikor
elkezdtem Osszedllitani az elmondanddkat, akkor t{int fel, a fenntarthatésag harom
gyakran idézett pillére koziil ebben a cimben a kornyezet statiszta szerepet kapott:
ugy tlinik, mintha megjelenne, de ha jobban megnézziik, kideriil, hogy valdjaban
csak a gazdasagrdl és a tarsadalomrdl kellene szot ejteni, a kornyezet kimaradt, —
mint egyébként oly sokszor. A valtoztatdsom utdn tehat a kornyezet teljes jogon a
tarsadalom és a gazdasag mellé keriilt a felsoroldsban.

A felsorolast azonban hiba lenne Osszetéveszteni a definicidval. Az ) cim madr
meg is felelne annak a gyakran hangoztatott szlogennek, — definiciénak feltinni aka-
r6 kivanalomnak, — miszerint a fenntarthatésdgon beliil a harom pillérnek egyforma
silya kellene, hogy legyen. Persze az egyenld stly hangoztatdsa mar jelentds eldre-
1épés a teljesen kifelejtett, mell6zott kornyezeti pillérhez képest — de mégsem tekint-
hetd ez korrekt célkitlizésnek. Az egyenld sulyu pilléreket hangoztaté u.n. ’gyenge
fenntarthat6sag’ megkozelités ugyanis 6sszemérhetOnek, sot dsszeadhatonak is tekin-
ti a gazdasagi, a tarsadalmi és a kornyezeti értékeket; amikor azt szabja feltételként,

' A ,Kozlekedésfejlesztés Magyarorszagon — aktualitdsok” cimii konferencidn, A kizlekedés helye,
szerepe, kapcsoloddsa szekcioban elhangzott eléadds szerkesztett formdja. A konferenciat a Koz-
lekedésfejlesztési Koordinaciés Kozpont szervezte, Balatonfoldvaron 2010. mdjus 11-13 kozott..
Megjelent: Fleischer T (2010) A kozlekedésfejlesztést befolydsolé tarsadalom, gazdasdg, kdrnye-
zet. Kozlekedéstudomdnyi Szemle 60. évf. 6. szam, pp. 4-12.
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hogy a gazdasagi, a tarsadalmi és a kornyezeti toke dsszege idOvel, és beavatkozasa-
ink nyoman ne csokkenjen. Ez az artatlannak t(in feltétel azonban utat nyit annak a
felfogdsnak, mintha fenntarthatonak lehetne nevezni azt a fejlesztést, ahol egyelore a
gazdasag novelésére koncentralunk, és megengedjiik a tarsadalmi és a kornyezeti ér-
tékek kisebb veszteségét is, csak arra ligyelve, hogy a gazdasig ugymond nagyobb
mértékben javuljon, mint amennyire a masik kettd visszaesik.
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1. dbra. A fenntarthatésag pillérei nem egyforma, hanem egymasba agyazott
rendszereket alkotnak: a lassabban valtozo, kiterjedtebb rendszerek peremfel-
tételt jelentenek a beléjiik agyaz6do tovabbi rendszerek szamara.

Ezzel a felfogassal szemben az “erds fenntarthatosdg’ megkozelités nem egyenld
sulydnak tekinti a fenntarthat6sag pilléreit, hanem érvényre juttatja a koztiik fennall6
rendszerdsszefiiggéseket. Az I. dbra jobb oldala metaforikusan kifejezi a kornyezet-
tel kapcsolatos felfogdsunk 1ényegét. Egyfeldl: a kornyezet maga is rendszerként
miikodik, és e miikodés feltételeiben bedlld til nagy valtozds visszafordithatatlan ko-
vetkezményekkel, a miikodés jelentés megvaltozasaval jarhat. Masfeldl a lassabban
valtozo, kiterjedtebb kornyezeti rendszer miitkodése peremfeltételt jelent a beléje
agyazodo rendszerek szdmdra, amelyeknek tehat rendre igazodniuk kell bizonyos
kialakult kiils6 feltételekhez. Az dbrdba belerajzolhatndnk egy negyedik karikat is,
hiszen amikor a cimben jelzett, kozlekedésfejlesztést befolydsolo gazdasagrdl, tarsa-
dalomrél, kornyezetrdl besz€liink, akkor mindhdrom fenntarthatésdgi pillérnek, mint
rendszernek azokra a hatdsaira fokuszalunk, amit a beléjiik 4gyaz6do kozlekedésre
fejtenek ki, vagyis, amit a kozlekedésfejlesztésnek figyelembe kell vennie.

A tovabbiakban a cikk felépitése a kovetkezd. A konferencia cimére is utalva,
egy, a tarsadalmat is foglalkoztat6 aktualitdsbol indulok ki: (,,Van egy rossz hirem”).
A kovetkez6 blokk a gazddlkodés kiilsd feltételeinek a betartdsdval foglalkozik:
(Gazdélkodni adott keretek kozott); kiilon is kiemelve a kozlekedés térségi szerepét
és a versenyképességet (Az orszag térségi kiszolgdldsa, a versenyképesség elOsegité-
se). Végill a kornyezeti adottsdgokhoz valé igazodésrdl lesz sz6 (Kibocsatds-
csokkentés és alkalmazkodas). A cikket a tanulsdgok rovid 6sszefoglaldsa zarja.
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“Van egy rossz hirem”
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Nagy ara volna az ingyenes pesti tﬁmegkﬁzlekedésnek

Pér nappal a konferencia eldtt jelent meg a sajtéban egy ,,j6 hir” nevezetesen az
ingyenes fovdrosi kozforgalmui kozlekedés igérete (Szalay T.L. 2010). Fiiggetlenit-
siik most magunkat a kampanyiddszak politikai 0sszefiiggéseitdl, és tegyiink fel a hir
kapcsdn két kérdést.

Van-e létjogosultsdga annak, hogy az dllam (a kozszféra) gondoskodjon olyanok el-
ldtdsdrol, akiknek erre nem telne?

A vélasz az, hogy bizony van. Tudunk mondani olyan akcidkat is, amikor a ra-
szorul6k minden koltségét a kozosség dllja: ilyen az ingyenkonyha, az ingyenszdllds
—ide lenne kapcsolhat6 tehdt az ingyenes szallitds is.

Problémat csak az jelentene, ha ingyenkonyha cimén dltaldban az éttermeket
akarndnk ingyenessé tenni, ingyenszallds biztositdsa érdekében pedig az 0sszes szdl-
lodét. Ennek kialakitdsa nem csak elviselhetetleniil sokba keriilne a kozosségnek, de
rdaddsul tokéletesen alddsnd a vendéglatds szolgdltatdasi mindségét is.

Hasonl6 a helyzet a kozlekedéssel is. Egy élhetd véarosban a kozforgalmu kozle-
kedésnek ugy kell vonzova valnia, hogy képes legyen alternativit nydjtani azoknak
is, akik az autéhoz szoktak hozza. Vannak erre hazai példik is, az Gj motorvonatok,
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vagy Ujkorukban az IC szerelvények képesek voltak az ,,01tonyds utas” szdméra is
megfeleld szolgéltatast kindlni, valds valasztissa tenni a vasuton utazast. Ez azonban
éppen, hogy igényes, mindségi szolgaltatast kdvetel: — nem, hogy az ingyenes, de a
mindendron olcsova tett romegkozlekedés sem lesz versenyképes és elfogadhatd a
kozéposztalyi utas szdmdra. A jomindségll varosi €let részét képezd szinvonalas koz-
lekedési szolgaltatast szakmai kritériumok alapjan kell megoldani; nem 0sszekeverve
azokat a (szintén megoldando) szocidlpolitikai kérdésekkel.

Ezzel egyiitt lehet taldlni specidlis példdkat arra, ahol az ingyenes kozlekedés
megjelenik: varossz€li bevasarlokozpontok szamdra rentabilis marketingfogas lehet a
varosbol odaszdllitani az utasokat; de arra is van példa (Canberra) ahol éppen fordit-
va, a mi Citybuszunknak megfeleld, de ingyenes belvérosi korjarat a belvarosba csa-
logatja vissza a vésdrlokat. Az utak elduguldsdval jaré kapolcsi fesztival idején az
ingyenes (valdjaban a kulturdlis eseményekre bérlettel rendelkezOk szamdra ingye-
nes) csigabuszra hivatkozva kérik a résztvevoket, hogy minél tobben hagyjak a tér-
ségen kiviil az autdikat. Amikor azonban ingyenbuszként a megyei lizemelteto vélla-
lat a leglepusztultabb kocsijait dllitotta forgalomba, olyan ritkdn kozlekedve, ami el-
viselhetetlen zsufoltsagot okozott, a helyzet irénidjaként a kozlekedés azéltal maradt
elviselhetd, hogy ezt tapasztalva mégis sokan hasznaltdk a gépkocsijukat, igy jol le-
hetett a falvak kozott autdstoppal kozlekedni, hiszen a familidris 1égkdrben minden-
kit hamar folvettek a kocsikba. Ez arra példa, hogy alacsony szolgaltatdsi mindséggel
inkabb leszoktatni lehet az utasokat a kézforgalmu kozlekedésrdl, mintsem azt von-
zOva tenni.

Ezzel a véleményiinkkel egyébként 6sszhangban vagyunk az Egységes Kozleke-
désfejlesztési Stratégia altal eldrevetitett szempontokkal is: nem arversenyben, ha-
nem mindségi szolgéltatdssal tud a kozforgalmu kozlekedés teret nyerni: ,,A kozle-
kedés fejlesztése [..] lehetdvé teszi, hogy fejlédd szolgéltatasi szinvonal mellett tud-
jék igénybe venni a kozosségi kozlekedési szolgdltatdsokat, ezzel csokkentve az
egyéni kozlekedéssel jaré és kornyezeti terhelést.” (EKFS Agazati, 5. old.) ill. ,A
magas szinvonalud kozlekedési szolgaltatdsok nyujtdsaval €s az ezt tdimogatdé magas
szinvonalu infrastruktira biztositdsdval csokkenthetOk a teriileti, regiondlis kiilonb-
ségek, novelhetd a rendszeresen utazé munkavallalok és tanulok regenerdléddsra
forditott ideje.” (Forrds: u.o.)

Hogvyan viszonyul a szakpolitika a hasonlo felvetésekhez?

Gyakran hallani a kozelmultat attekintd szakmai beszélgetéseken, konferencia-
kon, hogy az elhibazott fejlesztéseket, pazarlé beruhazasokat a politikusok rossz don-
tései okoztdk. Semmi okom arra, hogy védjem a politikusokat a nekik kijar6 birdla-
toktol, arra azonban mindenképpen fel kell hivni a figyelmet, hogy szakmai segitség
nélkiil politikusok nem tudnak hidakat, alagutakat megvaldsitani, ezek terveit sem
tudjdk elkésziteni. Azért, mert akadnak olyan szakmai csoportok, amelyek elvallal-
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jék, és szakmai meggy6zddésiik ellenére is kidolgozzdk hibés elképzelések bevezeté-
sét, — azért nem ,,a politika” a hibds.

Az elmult évtizedek elkovetett szakmai hibai kapcsdn a kozlekedési szakmanak
mindenképpen elemzéseket, szakmai értékelést, ha ugy tetszik onvizsgalatot is kelle-
ne tartania. A sorozatban késziild stratégidk is rendre elmulasztjak, hogy a megel6z6
szakmai dokumentumok tévedéseivel, hibdival nyiltan elszdmoljanak, mindig csak a
kiilsé koriilmények véltozdsaval, a megvaltozott feltételekkel indokoljak az tjabb
dokumentumok sziikségességét. A kiilsé koriilmények valtozdsa tény, azonban ha
emiatt egy-két évenként teljesen at kell dolgozni az dgazatpolitikat, a szakmai straté-
giat, — az azt is jelzi, hogy az elkészitOk nem vették tudomdsul, hogy milyen kiilsé
feltételekkel kell szamolniuk, helyette a kiils6 peremfeltételekkel szembeni vérako-
zésaikat probaltdk a terveikhez igazitani.

A kozlekedésfejlesztés finanszirozasi kereteire vonatkozdan is az a jellemzo,
hogy az elképzelések valdjdban nem szamolnak korlatként a tényleges feltételekkel,
hanem megprobaljak kész helyzet eldidézésével kikényszeriteni megkezdett progra-
mok finanszirozdsat.

Gazdalkodni adott keretek kozott

Sokszor halljuk (ahogy mads dgazatrdl is), hogy a kozlekedési szektor nem jut
elég finanszirozdsi forrdshoz. A rendelkezésre 4116 keret a palydk és az utak fenntar-
tasdhoz, a szinten tartdshoz sem elegendd, a jarmiipark eloregedett, a vizi kozlekedés
visszaesett, az alsobbrendll uthélézat dllapota leromlott, a vasiti kozlekedés vagy a
fovéaros kozforgalmu kozlekedése a csdd szélén 4ll stb.

A gyorsforgalmi uthalézat e i, WP
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Forrds: KHEM honlap Gyorsforgalmi tthdlézat 1963-2010. http://www.khem.gov.hu/data/cms1558708/gyorsforg k.jpg

2. abra. Az 1963 és 2010 kozott Kiépiilt hazai gyorsforgalmi ithalézat



6 MTA VILAGGAZDASAGI KUTATOINTEZET

Ugyanebben az idészakban megépiilt viszont tobb, mint hatszdz km gyorsfor-
galmi dt, ami nem csak a forrdsok és az alapok nagy részét emésztette fel, de fenntar-
t4sa, lizemeltetése a jovobeni forrasokbdl is jelentds részt kot le. A pénz tehit benne
volt az 4gazatban, és azt az dgazaton beliili elosztas allokdlta dgy, hogy a rendelke-
zésre all6 forrasok ekkora részébdl épiiltek gyorsforgalmi utak.

A elkésziilt gyorsforgalmi halézat (2. dbra) megismétli a sokszor karhoztatott
Budapest-centrikus sugaras kozlekedési strukturat, ezzel megerdsitette a fOvéros-
vidék lejtot, és hozzajarult az orszadgon beliili teriileti egyenldtlenség novekedéséhez.
Hasonl6 kifogdsokra az a szokdsos valasz, hogy a tervek tartalmazzéak tovéabbi palydk
kiépitését, amelyek majd orvosoljdk ezeket a kérdéseket. Ez azonban tgy is Ossze-
gezhetd, hogy az ismert problémdkat nem sikeriilt megoldani abban az alagazati
szegmensben sem, ahova a pénzeket koncentraltuk, sét a kozlekedésfejlesztok szerint
a megoldashoz tovabbi, hasonlé mértékli gyorsforgalmi ut fejlesztéseket kell eldira-
nyozni.

A hibads struktdra, az egykozpontu szerkezet részben specidlis hazai gondunk, de
a kozuti fejlesztésektdl varhat6 gazdasagi hatdsok tilbecsiilése nem egyedi probléma.
,,Portugélia megnyirbdlja a kdzuti projektjeit, mivel azok a kozgazdaszok szerint nem
segitik a gazdasdgot” — ezzel a cimmel 2010 méarciusdban jelent meg egy rovid hely-
zetismertetés (T & E Bulletin No. 186.). A cikk szerint 6t tervbevett, 6sszesen ezer
kilométernyi gyorsforgalmi ut épitésének elhalasztisa Osszefiigg a koltségvetés alta-
ldnos csokkentésével is, de egyben része egy dltalanosabb feliilvizsgdlatnak. Fél év-
vel kordbban 28 vezetd portugdl kdzgazdasz hivta fel a figyelmet arra, hogy a 90-es
évek jelentOs kozlekedési beruhdzasai nem serkentették a gazdasdgot a vart mérték-
ben, hanem éppen ellenkezdleg, a rakovetkezd évtizedben mélypontra stllyedt a
gazdasag teljesitménye. A feliilvizsgélat alapjan olyan kozlekedéshélézatra van sziik-
ség, ahol a kozit jobban egyiittmiikodik a tobbi kozlekedési aldgazattal.

Magyarorszdgon is joggal meriilhet fel: egyéltalan nem biztos, hogy a kozeljo-
vében lesz arra forrds, hogy tovabbi koziti folyosok épiiljenek az elkésziilt struktira
valamelyes korrigdlasdra. Az elsddleges ok itt sem a gazdasigi vélsidg, hanem az a
tény, hogy az erdltetett {itemii fejlesztés mellett 4gazaton beliil sem marad forrds a
meglévo hédlézatok fenntartdséara, a leromlé halézatok probléméja pedig a térségi ki-
szolgalds kudarcan 4t oda vezet, hogy a kozlekedés alapfeladatdnak a teljesitése
szenved hianyt. A kovetkez6 blokk ezzel a kérdéskorrel foglalkozik.

Az orszag térségi Kiszolgalasa, a versenyképesség elosegitése

Az eurdpai 1éptékl transzeurdpai folyosd-hdldzat 1étrehozdsanak az az elsddleges
célja, hogy eldsegitse az unid jobb belsé kapcsolatait, belsé egyiittmiikodését, és
ezen keresztiil javitsa az Eurépai Unid kiils6 versenyképességét. Ugyanezeknek a
folyosoknak a megépitése Magyarorszagon elsdsorban a kiilsé kapcsolatokat szolgal-
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ja, — mikozben nem miikddnek j6l és nem fejlddnek azok a halézatok, amelyeknek a
hazai, belsd, térségi kapcsolatok javitasat kellene erdsiteniiik. Utobbiak tennék lehe-
tévé, hogy jobb itthoni egyiittmiikddések alakuljanak ki, hogy a hazai térségek vélto-
z6 feladatokhoz val6 alkalmazkodasi készsége ndjon, €s, hogy a kiilsé kapcsolatok-
bdl itthon hasznok realizalodjanak.

Megfeleld hittérkapcsolatok, hazai egyiittm{ikodések hidnydban a folyosék men-
tén importra alapozddo hazai gyartas alakul ki — azaz az infrastruktdra nem a hazai
gazdalkododkat lenditi fel, hozza egymdssal szorosabb termelési kapcsolatba, hanem
kiils6 szereplokhoz kapcsol6dd hazai enkldvékat, szigetgazdasdgokat segit életre. A
dudlis gazdasdg jellemzdje, hogy elkiiloniilnek egymastdl egyfeldl a nemzetkozi cse-
reforgalomba integralddni képes szereplok, mésfeldl a gazdasdg tobbi része. A térsé-
gi kapcsolatokat hidnyosan szolgdl6 kozlekedési halézatok és a kiilon mindséget al-
kot6é nemzetkozi folyosdk természetesen nem kivaltdi, vagy egyediili okai a dudlis
gazdasag 1étrejottének, de jelentds tdmogatdi a hibas gazdasigszerkezet fennmarada-
sanak.

A kozlekedési haldzatok sugaras struktirdjabol adodo, fentebb tdrgyalt Buda-
pest—vidék szakadds mellett tehét kialakul egy folyosomente—hdttérorszdag szakadas
is, amit az orszdgon beliili, térségkozi kapcsolatok elhanyagoldsa tapldl. Azok a vizs-
gdlatok, amelyek kimutatjak, hogy a kozlekedési folyosdk mentén jobban fejlodik az
orszdg, valéjdban nem az autdpdlya eldnyeit mérik, hanem e struktira hatranyait, a
szakadas kialakulasat regisztraljak.

3. 4bra. Oszi falevél. Amikor mar csak a fobb erek miikodnek.
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A természetben eléfordul, hogy a leveleken csak a fObb gyiijté erek mitkkodnek, a
finomabb hélézatok mar nem. (3. dbra). Nem volna azonban bolcs dolog, ha a hazai
kozlekedésfejlesztés ezt tekintené kovetendd irdnynak, hiszen az 6szi falevél a pusz-
tulo természet mintdzata, a levél €16 része egyre kisebb feliiletre szorul, majd a levél
lehullik. Tavasszal, nydron, amikor a levél kialakul, a teljes feliileten miikddik a szal-
litas; ilyenkor a vékony erezet is ardnyos munkéat végez.

A fovdros térségi kiszolgdldsa, a kozforgalmu hdldzatok mintdzata

A térségi kiszolgalas kérdéskore a févaros kornyezetében is fontos feladat, ennek
a halozatokkal val6 tdmogatdsaban az elmult években — legaldbb is tervezési szinten
— jelentds szemléletvaltas kovetkezett be. A véltozast Budapest Kozlekedési Rend-
szerének Fejlesztési Terve kordbbi illetve friss véltozatin lehet jol végigkisérni, még
pontosabban a BKRFT 2001, az S-Bahn 2007 és a BKRFT 2008 terveken.

Az elézmények kozé tartozik az 1970-es évekre atalakitott kozforgalmu kozle-
kedési tengelyrendszer kialakuldsa: a févaros bels6 harmadat ellaté kelet-nyugati és
észak-déli metrok megépitése, stirll megallo-kiosztassal; €s a felszini kozforgalmu
kozlekedés ehhez val6 hozzdalakitasa, rdhord6 funkciot ellato, leroviditett viszonyla-
tokkal, a metréval parhuzamos felszini kozlekedés megsziintetésével.

A fovarosi kozgytilés altal 2001-ben elfogadott BKRFT a kilencvenes évek fo-
lyamén alakult ki, kiterjedt konzultaciok nyomén. Kozforgalmu kozlekedésre vonat-
kozé filozéfidjanak kozponti €s szent eleme volt a 4-es metrd, amelynek tervezete
alapvetden a kordbbi kialakitasi elveket kovette: a centrumon atvezetd vonal, a fova-
ros bels0 magja szélén elhelyezett végallomésokkal, stirli megélléhely-kiosztassal.

A BKRFT 2001 a metrovégdllomasokon, — a beérkezd eldvarosi vastiti forgalmat
is ugyanitt megallitva — kényszerl atszallasra késztetd nagy intermoddlis csomopon-
tokat alakitott ki. A terv dtszalléhelyi kapcsolatainak a miikodése technokrata merev-
séggel mdsolta az drueloszt6 kozpontok logisztikai elvét,. (Korabbi rossz mintaként
az Ors vezér tér metr6-hév kapcsolata, vagy a Kébanya-Kispest dllomds kialakitdsa
szolgélt.) Eppen a kordbbi kellemetlen végallomdsi tapasztalatok miatt kiilon figyel-
met kapott e nagyforgalmii dtszdllo kapcsolatok fejlesztése, ahol a terv az utasok ké-
nyelmét szolgdlé megoldasokat alakitott ki az atszdllasi koriilmények javitasara. A
torekvés természetesen helyes, de ekozben teljesen héttérbe szorult az a tény, hogy
az atszéllasoknak egy jelentds része létre sem kellene jojjon, ha nem a nagy
intermodalis csomdpontok 1étesitése, itt végetérd viszonylatok kialakitasa koré épiil a
tervezet. Az utas szdméara nem az a kedvezd, ha egyetlen ,,mindent tudé” dridsi cso-
moponton vdlaszthat 22 tovdbbvezetd irdnybol, hanem ehelyett szivesebben fogadja
a lehetdség szerint inkabb atszallasmentes, vagy kevés, de egyszerl atszallassal meg-
oldhat6 utazést.
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Ma mar konnyl ismertetni, és Budapesten sem kell feltaldlni a korszer(i
utasmozgatds elveit, hiszen ezt 2007-ben 1ényegében ugyanaz a tervezd csapat kidol-
gozta az eldvarosi vasutakra vonatkoz6 terv keretében. (S-Bahn 2007)

Utemezés

/..

e B, vl b | kil

Fiacrssi fomilasinein 1. Utem IL Otem L. Otem
Intvibn s ok sknoma e |

2007-2013 2013-2020 2021-2028

Az _3-aahe” Mddoadds hilarst plega

Forras: S-Bahn 2007 http://www.fomterv.hu/hun/sbahn/koncepcio_osszefoglalo.pdf

4. abra. A varost gyiiriis iranyban harantold, sok kapcsolatot adé vasut kialaki-

tasanak a sémaja. (Az elkésziilt tervezet a zrGiitemben fejpalyaudvarokat kot 6ssze alagiittal, és
azon 4t zdrja a hurkot, tehit nem a sémdban jobboldalt szerepld III. iitemet koveti.)

A terv 1ényege az agglomerécio, a peremkeriiletek és a fovaros belsejének kozos
kozlekedési rendszerben torténd kiszolgdldsa, azaz gyokeres szakitds a ’kint’ és a
"bent’ kényszeres elvilasztdsaval és e torés technikai megolddsokkal torténd hangsu-
lyozésédval (4. dbra). Az eldvarosi vastt tobbé nem tdvol tartandd, visszaforditandé
mumus, hanem a vdrosban folytat6dé utasszéllitds gerince, az agglomerécids és a
varosi gécpontokat kdozodsen kiszolgald rendszer.

Az S-Bahn koncepcidjdval kialakult a kétrétegii kozforgalmi (févérosi és agg-
lomeracits) kozosségi kozlekedés szemléleti alapja. Ennek egyik rétege a kozos elo-
vérosi és fovdrosi gerincrendszer, hosszu atlapol6 jaratokkal, lehetdvé téve, hogy ke-
vés atszdlldssal minden z6na konnyen megkozelithetd legyen; — a masik réteg pedig
a vérost finomabban feltdr6 hagyomanyos, slirli megallés kozforgalmu kozlekedés.

A rdkovetkezo évben elkészitett uj BKRFT 2008 tervezet magéba foglalja az S-
Bahn elképzeléseket, de ez utdbbi a tervben elkiiloniilt technoldgiai blokk (’vastt’)
marad az eldvérosi vasutak hélézati fejlesztéseként, ahelyett, hogy a kialakitott elv
athatnd a kozlekedési rendszer egészét. Eddig még nem késziilt el a zoéndkat Ossze-
kapcsold gyorskozlekedési réteg atfogod terve, ahol az eldvarosi vasutvonalak mellett
megjelennének az ugyanezen szinthez tartozé hév, metrd, gyorsvillamos és gyors-
busz elemek; és nem kapcsolddik hozzd a masik réteg, azaz a ,,hagyomdnyos” slrii
megallds kozforgalmi kozlekedési szint djragondolt elképzelése sem.

E hidnyossdgok ellenére elmondhatd, hogy az 4j hélézati elv alapjai megsziilet-
tek, és most elsdsorban arra kell tigyelni, hogy ne késziilhessenek mar ennek ellent-
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mondo, régi elképzelések alapjan projektek, hanem a BKRFT ugy vegye at €s vigye
végig e gondolatmenetet, hogy az valéban a jovobeli kozlekedés alapjava véalhasson.

Kibocsatas-csokkentés és alkalmazkodas

Kibocsdtds-csokkentés a kozlekedésben

A klimavaltozassal kapcsolatos korai iizenetek azt probaltak célul kitlizni, hogy a
1égkori tiveghazhatds novekedéséért felelos kibocsatasok csokkentésével sziintessiik
meg azokat az okokat, amelyek a klimavéltozast eloidézik. Ennek kapcsdn az elmult
idoszakban a kozlekedési dgazatban nagyon erds hangsulyt kaptak a kibocsatas-
csokkentés technoldgiai megoldésai (kisebb fogyasztasu, jobb jarmiivek, jobb moto-
rok, jobb iizemanyagok, sziirok stb.). E téren valéban jelentds volt a fejlodés, ennek
ellenére a kozlekedési kibocsatdsok folyamatosan ndnek, ugyanis a forgalom nove-
kedése felemészti és tilkompenzdlja a fajlagos mutatokban elért kibocsatas-
csokkenést. Ugy tiinik, az a vdrakozds, hogy technikai javitasokkal megfelelden rea-
galunk a koriilményekre, és lefékezziik a kibocsatdsokat, — rendszer szinten a kozle-
kedésben nem igazolddik; sot ellenkezdleg, az autdzés feltételeinek a javitdsa olyan
jelzést kozvetit a kozlekedok szamaéra, hogy lehet nyugodtan haszndlni az autét, hi-
szen folyamatosan kikiiszobolik a felmeriilé problémékat. Az eredmény a véart nega-
tiv visszacsatolds (a kibocsatdsok csokkenése) helyett pozitiv visszacsatolds, azaz a
kibocsatasok folyamatosan ndnek.

Jovore vonatkozo angliai elemzések (VIBAT 2004-06) ramutattak arra, hogy
onmagaban a berendezésekben (a hardware-ben) végrehajtott fejlesztésektdl nem is
varhato, hogy segitségiikkel kelld mértékii csokkentést el lehet érni, e médszerekhez
mindenképpen tarsulnia kell kiilonbozo viselkedési (software) véltozasoknak: azaz
szemléletiinknek, életmédunknak, az ezt 6vezd szabalyozdsoknak is véltozniuk kell
ahhoz, hogy a mikroszinten 6sszead6do kibocsdtdsok ne haladjak meg azt a mértéket,
amirél dgy gondoljuk, hogy azt a globdlis kornyezet elviseli. Ugy is fogalmazhatunk,
hogy a kibocsatas-csokkentés nem kezelheto tiszta miiszaki kérdésként, az eredmény
elérése azt igényli, hogy az ember (az emberi dontéshozatal, az emberi szabdlyozas,
az emberi viselkedés stb.) is alkalmazkodjon a kibocsatascsokkentési célokhoz.

Ebben az 6sszefiiggésben tehat az is emberi alkalmazkodast kivan, hogy a kitl-
zott kibocsatascsokkentési célkitlizéseket végre tudjuk hajtani. Ehhez képest még
bonyolultabba teszi a helyzetet, hogy kideriilt, nem elég kibocsatas-csokkentési célo-
kat kitlizni az éghajlati probléma kezeléséhez.

A célrendszer is bonyolultabb

A foldi 1ddjarasra vonatkozolag a legutobbi mésfél évszazadban dllnak rendelkezésre
megbizhaté mérések (Hordnyi 2008), és ezen az id6szakon beliil a foldi atlagos ko-
zéphdmérséklet kozel egy fokkal ndtt: nevezetesen a két vilaghaboru kozotti 1do-
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szakban kb. 0,4 C fokkal, és az utolsé negyedszdzadban hasonlé mértékben (Ld. 5.
dbra felso rész). Még feltinbbb e hdmérséklet-emelkedés, ha az utébbi ezer évben
becsiilt kozéphdmérséklethez viszonyitjuk. (5. dbra also rész). A levegOben 1évo
CO; koncentrécié trendje megfeleld 1€ptékben a hémérsékleti gorbéhez nagyon ha-
sonl6 alakzatot mutat.

Az elaxi 140 év (globalis atkaghomérseklet)

A di klima valiogékonysiga: eltérds 196 1- P90 Arkagangl (TCC 2000 )
' a8

A eliued 1000 év (északi FElteke atlapa)

- Py pdmick |

[F. 1.

Forras: Hordnyi 2008 Paleoklimatolégia.... .

5. abra. Az utébbi 140 év, illetve az utobbi ezer év kozéphomérsékletére vonat-
kozo6 mérések, ill. szamitasok

Hosszabb, 400 ezer évet nézve a hdmérsékleti ingadozas nagyobb, eléri a 10 C fokot,
€s olyan iddszakokban is ismétlddéen végbement, amikor humén tényezd nem befo-
lyasolhatta. (6. dbra.) Viszont ugyanebbdl az abrabdl az is megallapithat6, hogy a
jelenleg tapasztalhatd, kiugré széndioxid koncentracié nem fordult eld korabban.
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Forras: Zagoni M 2006 nyomdn,

6. abra. A CO; és a homérséklet egyiittfutasa az elmalt 400 000 évben és a CO,
ma

A tapasztalatokat 0sszegezve, a klima idonkénti megvéltozdsa évszazados Ossze-
hasonlitds alapjan ténynek tekinthetd. Az is tény, hogy az utébbi évtizedekben a
széndioxid kibocsatds és a hdmérséklet egyarant emelkedik. Ugyanakkor nincs bizo-
nyiték arra, hogy ha visszafogjuk a széndioxid kibocsatasunkat, akkor a hdmérséklet
emelkedése abbamarad. De még ha lenne ilyen kozvetlen 6sszefiiggés, akkor is a je-
lenlegi kibocsatas-csokkentés csak tobb évtized mulva éreztetné a hatdsat.

A klimavaltozas bekovetkezésének a teljes megeldzése nem lehetséges, minden-
képpen fel kell tehat késziilniink valamilyen mértékli véltozas bekovetkezésére. A
kibocsdtds-csokkentésre iranyuld erdfeszitések mellett ezért mindenképpen sziikség
van a bekovetkezd valtozdsokhoz vald alkalmazkodds lehetdségeinek a vizsgalatira
is.

Ez a 2000 6ta megjelent [PCC (Intergovernmental Panel on Climate Change —
azaz a klimavaltozdssal foglalkoz6 kormanykozi testiilet) jelentések legjelentdsebb 1j
tizenete. Két f0 csapdsirdnyt kell eszerint megkiilonboztetni: a kibocsatas-csokkentést
(mitigation) és az alkalmazkodast (adaptation).
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Kozvetlen forras: IPCC Climat Change 2001 IPCC TAR Vol II. Kozvetett forrds: Smit et al 1999.

7. abra. A Kibocsatas-csokkentés és az alkalmazkodas egyarant
szakpolitikai valasz

A két irdny korantsem ellentétes egymadssal, hanem, — amint arra a 7. dbra ramu-
tat —, mindkét cselekvés szakpolitikai vilasz-reakcio. Az elsé a kivélté okokhoz csa-
tol vissza, mig a mdsodik a hatasok és a kovetkezmények sulyossdgat igyekszik tom-
pitani. Elvben mondhatjuk, hogy rendszerszintli beavatkozasként az els6 lenne a ked-
vezdbb, de fentebb éppen arrdl volt sz6, hogy nem all médunkban elejét venni min-
denféle valtozas bekovetkezésének, éppen ezért nagy sulyt kell helyezni a valtoza-
sokhoz torténd alkalmazkoddsra is.

Az alkalmazkodds = paradigmavdltds is

A fentiekben két értelmezésben is hasznéltuk az alkalmazkodds kifejezést. Egy-
felol a kibocsatascsokkentési célok elérése is, a technikai intézkedések mellett embe-
ri, tarsadalmi alkalmazkodast kivan (az intézkedésekhez); masfeldl a kibocsatasi cé-
lok onmagukban nem elegenddk, mindenképpen bekovetkezik valamilyen mértékii
klimavaltozas, amihez a tdrsadalomnak, a gazdasdgnak alkalmazkodnia kell.

A (véltozd, elére nem is ismert) kiilsd koriilményekhez torténd folyamatos al-
kalmazkodas kovetelménye nagyon élesen kiilonbozik a hagyomédnyos mérnoki
szemlélettdl. Ez utdbbi adott feltételekre szamitva egy kitiizott cél-dllapotot akar el-
érni, optimdlis 1étesitményt (halozatot, kapacitast) tervez az adott célhoz, és haté-
konysdgi veszteségnek tekint mindent, ami az optimalis miikodés szempontjabol fe-
leslegesnek tlinik.
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Ezzel szemben az 1) koriilmények kozott a fix cél-allapot rogzitése helyett a cél-
kitlizések olyan rugalmas menedzselésére van sziikség, amely miivelet soran érzéke-
nyek tudunk maradni a (véltozo) kiilsé feltételekhez val6é alkalmazkodds kovetelmé-
nyéhez.

Ennek alapjan kozlekedési hdldzataink kialakitdsakor nem adott terhelésre kicen-
tizett, egyfunkcids, csak a feltételek teljesiilése esetén milkkodd rendszerekre van
sziikkség, hanem arra, hogy a feltételek elore nem felmérheto vdltozdsaira is képes
legyen jol reagélni a rendszer. Azok az dtlapolo funkciok, tartalék-kapacitdsok, pdr-
huzamossdgok, amelyek kordbban zavard tényezOnek, veszteségnek, kikiiszobolendd
hibanak szamitottak, most nélkiilozhetetlen tényezokké vélnak, amelyek hidnyaban
kis események is nagy zavarokat okozhatnak a rendszer mitkodésében.

Ezek a szabdlyok nem csupan komoly valtozdsok, nagy zavarok, katasztr6fdk ha-
tdsainak a lekiizdésekor érvényesek, hanem a mindennapi iizemelést is folyamato-
sabbd, jobba teszik, az élhetdbb, fejlodoképesebb miikodést szolgaljak. A szamitogé-
plink esetében tudomdsul vessziik, hogy ha nincs 15-20 % szabad hely a merevleme-
zen, akkor a gép miikodése lelassul, haszndlhatatlanna valik, ki kell cserélni. Egy va-
ros €s héldzatai esetében is az alternativ lehetOségek, a tartalékok, a pufferek, a tobb-
letkapacitasok 1éte teszi mikodoképessé a rendszert, hiszen mindig fellépnek valahol
zavarok, hibak, egyes hdl6zatrészek meg atépiilnek, egy idore kiesnek a hasznalatbdl;
soha nincs ,,optimélis” dllapot. A korszertien felépitett kozlekedési halézatnak ké-
pesnek kell lennie az ilyen, folyamatosan mdédosul6 helyzetek kiszolgéldsara.

Osszefoglalas:
a kozlekedésfejlesztést befolyasolo tarsadalom, gazdasag, kornyezet

Az attekintett teriiletek kapcsan egyetlen jellemzdt emeltiink ki: a kozlekedésfej-
lesztésnek igazodnia kell a vdltozo kiilso koriilményekhez. 1tt koriilmények alatt sza-
mos kiilonb6z06 dolgot is érthetiink: alkalmazkodni az éghajlatvaltozashoz, igazodni a
rendelkezésre allo pénziigyi forrdsokhoz, tudomasul venni a tarsadalmi igényeket,
elfogadni més szakmak érvényességét stb.

Mindehhez rugalmas, a valtozdsokat kovetni képes struktirakra van sziikség. A
kordbbi tervezési eljards, azaz fix jovokép, ahhoz becsiilt forgalom, kapacitds-
optimum, azaz rogzitett célok helyett — alkalmazkodas a bekdvetkezd véaltozasokhoz:
redundancia, diverzitds, a tobbféleség megdrzése, parhuzamossagok(!) biztositjdk a
rendszer fennmaradasat valtozo feltételek kozott.

A valtozasokhoz igazoddsnak az alkalmazkodds, adaptdcio mellett egy masik
kulcsszava az egyiittmiikodés, integrdcio. Ez megjelenik technoldgiai egyiittmiikodé-
sekben (intermodalitds, interoperabilitds); térségi egyiittmiikodésekben (varostér-
ség); szakmakozi egylittmiikodésben (vérosfejlesztés, kornyezet); szakmai-civil
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egylittmiikodésben; vagy €ppen szakmai és politikai dontéshozatal egylittmikodésé-
ben.

Meg kell érteni, €s nyiltan el kell magyardzni az 0j elveket, de nem lehet elsza-
kadni a multt6]l sem: az 4j szemléletet viligosan Ossze kell vetni a kordbbival, nem
elkenve az ellentmondasokat, a szemléletvaltast. A szakmai hitel visszaallitisa az
elkovetett szakmai hibak vallalasaval kezdddhet el.

Az 4j szemléletben kialakitott stratégidhoz kell keresni a megvaldsitandé projek-
teket — és nem forditva.
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