A kozlekedési aldgazatok egyiittmiikodési lehetdségeitdl a kozosen teljesitendd célokig

A kozlekedési alagazatok egyiittmiikodési lehetoségeitol a kozosen
teljesitendo célokig

. s 1
Fleischer Tamas

Kivonat

Az elbadas eloszor a modernitds gondolatrendszerét és annak a technoldgiai alapokkal vald
Osszefiiggését targyalja, kiilon kitérve a kozlekedés technoldgiai meghatdrozottsdgara. Ezzel a
szemlélettel 4llitja szembe a felhaszndlé szempontrendszerét, bemutatva a kérdéskor
Osszefiiggést a kiillonbozo integracidkkal. Integracidk alatt az el6ad6 egyarant érti a varos és
kornyéke kozos kezelését, a kozlekedési moédok egyiittes figyelembevételét (intermodalitas,
co-modalitds) illetve a technoldgiai platformok kozotti atjarast (interoperabilitds) is. Példaként
a fovdrosi kozosségi kozlekedés gerincére vonatkozé elképzeléseket, illetve az elképzelések
fejlodését ismerteti és interpretdlja a dolgozat.

Bevezetés

Napjainkban kozhelynek szdmit, hogy intermodalitdsra / co-modalitdsra, — azaz a kiillonboz6
kozlekedési modok egyiittmitkodésére — sziikség van. Ezen az altaldnos szinten a célt nem is
szoktdk vitatni, — az azonban kordntsem egyértelmi, hogy a kozos kozlekedési rendszer
hogyan, milyen 1épésekben johet Ilétre: dontdéen a kialakult kozlekedési technoldgidk
fokoz6dé egyiittmilkodése nyoman, vagy pedig nagyobb hangstllyal kialakitandd célokhoz
keresett egyiittmiikodési technoldgidk fejlesztése segitségével.

Ebben a megkozelitésben nem elsésorban kozlekedés-technoldgiai szakkérdésrdl van szd,
hanem a kozlekedéssel szembeni elvardsok alapjait érintd szempontokrol, tarsadalmi
Osszefiiggésekrol.

1. Modernitas gondolatrendszerének kiteljesedése és annak
meghaladasa

1928-t61 harom évtizeden keresztiil mukodott a CIAM (Congres Internationaux
d’ Architecture Moderne) nagyjdbol hairom évenként rendezett épitészeti kongresszusokkal. A
csoport a nevében is véllalta a modern jelzot, és 1933-ban a CIAM negyedik kongresszusin
kialakitott Athéni Charta nagyon jol Osszefoglalja ennek az irdnyzatnak a lényegét. A
gondolkozds a lakaskérdés, mégpedig a tomeges lakdsépités problémdjanak megoldasabol
indult ki, eljutott a lakételepig (uniformizalt lakas-dobozok iparosithaté tomeggydrtdsa) majd
tovabblépett a varosnak a tomegtermelési filozéfidhoz valé idomitdsa irdnyaban. Kialakul a
funciondlis vdros: amelyik homogén szerepkorli nagy vdrosnegyedekre tagolhato:
lakénegyedre, ipari zoéndra, iizleti negyedre, {idiildovezetre; és persze a blokkokat
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0sszekapcsolo intenziv kozlekedési zonara. A mogottes gondolatrendszer alapelvei a hatékony
tomegtermelés, a skdalahatékonysdg, a racionalitds, a tipizdlds/uniformizdlds, a tervezettség.

Kozlekedésben az els6 gondolatunk az lehet, hogy a koncentrdlt utasdramlatokat
Osszenyaldbolé tomegkozlekedés szamdra ez igen kedvezd kiindulds — am a korszak
domindns kozlekedési fordulatat a kozat felfutdsa jelenti; itt is elterjednek a kis uniformizalt
dobozok, mint egységek, €s a tervezés e kis dobozok szdmadra kezdi megteremteni az
iparositott és tomeges kozlekedés lehetdségét. A varosokban helyet kell csindlni az autéknak,
és el kell tiintetni, legaldbb is a felszinrdl, ami ttban van. Utban van a villamos, még inkdbb a
megallok a keresztezés kozelében, titban vannak a fak, a gyalogosok, el kell venni a jarda egy
részét, néha benyomni az épiilet ald (arkadositas). ,,Kevés a hely, tobb helyet az autéknak™.

Napjainkbdl visszatekintve taldn kissé karikatiraszeriinek tiinik a torekvések ilyetén
Osszefoglaldsa, de talin megengedhetd a sarkitds, hogy rd lehessen vilagitani arra a poszt-
indusztridlis, posztmodern fordulatra, ami éppen az ismertetett elvek tagadasabol alakult ki.

Nem a koriilményeket, a tarsadalmat, a vérosi életet, a kornyezetet kell a tervezett
rendszereinkhez igazitani, hanem megforditva, olyan rendszereket kell alkotni, amelyek
tiszteletben tartjdk a meglévd mintdkat, az életet. A hatékony, egységes, homogén, optimalis,
kiszamitott helyett az Uj kulcsszavak az egyiittmitkodo, a partneri, az integrdlodo, az
illeszkedo, az alkalmazkodo, a hdlozatosodd. Ezek a célok a korabbitdl eltérd értékeket
helyeznek el6térbe: kicentizett és optimalis, a merev helyett értékké valik a puffer, a tartalék,
a redunddns, a sokszinii, a rugalmas. Ezek a tulajdonsidgok teszik ugyanis lehetové az
alkalmazkodast a megvéltozé koriilményekhez, az elére nem kiszamolhatéhoz.

Ebben a szemléleti rendszerben tudjuk értelmezni a legfrissebb varostervezési dokumentumot,
a Lipcsei Chartat. FO elve az integralt megkozelités, a homogenitds helyett a vegyes hasznalat.
Makro 1éptékli funkciondlis felosztds helyett multifunkciondlis szomszédsagi egységek,
kisvarosok a nagyvarosban, vegyes zoéndk, gyalogosan elérheté mindennapi célpontok stb.

A kozlekedés egyik leckéje visszaadni a kozteriilet egy részét a hazhoz-jardahoz-helyi
tevékenységekhez kapcsolddd iitemli mozgédsoknak: 1igy a gyalogldsnak, az ott-
tartézkodasnak, a lassu kozlekedésnek. Ahogy Salingaros (2000) megfogalmazza, a koherens
véaros szovetének szorosan kell dsszekapcsolddnia kis 1éptékben, és lazan kell kapcsolddnia
nagy (0sszvarosi) 1éptékben. Ha ezt nem tartjuk be, kiszakitjuk az utfeliiletet a kozegébdl, és
arra kényszeritjiikk a hazakban éloket, hogy hatat forditsanak az utcénak, elidegenedjenek tdle,
és ezen keresztiil a kornyezetiiktol.

2. A kozlekedés jellemzo korszakai: egymast koveto technoldogiai
dominanciak

A tizenkilencedik szdzad kozepéig a vizi utak voltak a szdrazfoldi tdvolsagi széllitdsok o
hordozéi: az alternativat a 16val (vagy mds igaséllatokkal) hizott szekér jelentette.

Az 1. dbra az Egyesiilt Allamok statisztikai alapjan jol érzékelteti, hogy a vastt, a burkolt tt,
az auté (majd a repiilégép is) rendre, mint Uj technikai felfedezés bukkant fel; olyan
lehetdségként, amely képes volt dtvenni a megel6zd szerepld feladatait, s6t egyre nagyobb
térségre kiterjeszteni a kozlekedéssel torténd ellatast.
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Figura 10 Length of Transp<ort Infrastrocturas, 73

1. dbra: A kiépiilS kizlekedési infrastruktiirdk hossza az Egyesiilt Allamokban, 1800-1980.
(Balrol jobbra: csatorndk, vasiit, burkolt utak.)
Forrds: Nakicenovic 1988

A csatorndk kiépitése a pre-indusztridlis korszakot jellemzi. A szallitds vizen torténik, fabol
késziilt hajokkal, amit részben a sz€l hajt, (angolul ez a szépen alliterdlé wind-wood-water
korszak). Az iparositds id0szaka a vasut dominancidjat hozza (szélesebb Osszefiiggésben
szén—acél-sin); mig a modernizdcio szakaszat fentebb mar elemzett médon a gépkocsi
diadaluatja kiséri. (kdolaj—aszfalt—autépdlya). Vajon mi jellemzi a kovetkez6 szakaszt?

A kozlekedés elmult két évszazaddnak torténetében tehat mindig volt egy (idoérdl idore
valtoz6) domindns kozlekedési aldgazat, illetve annak megfeleld infrastruktira, amelyik
onmagaban meghatdrozta a kozlekedés lehetdségeit. A 2. dbrdn az egyes gorbék az adott
aldgazati infrastruktira kiépitett hosszanak részaranyat mutatjdk az adott idopontban 1étezd
tobbi aldgazat 1étesitményeinek hosszdhoz viszonyitva. Az 1985-6t kovetd idoszak az dbra
készit6jének a hipotézisét jelzi.
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2. dbra: Az egymdst helyettesit6, majd felvdlté kozlekedési infrastruktiirdk az Egyesiilt Alla-
mokban, 1800-2050. (Balrol jobbra: csatorndk, vasiit, burkolt utak, légi utak.)
Forrds: Nakicenovic 1988
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Vajon igaz-e az a feltételezés, amit Nakicenovic a 2. dbrdn elénk vetit, vagyis, hogy azt kell
varnunk, hogy mindig egy masik kozlekedési méd véljék dominanssa, €s dtvegye a feladatok
megoldasat a korabbi moédokt6l? Tényleg ez a jovo, csak id6 kérdése lenne, hogy a multban
kiépitett rendszerek kimuljanak, és atadjak a helyiiket egy Uj csodaszernek?

Ausubel és tarsai (1998) az egyes kozlekedési infrastruktirak egymdshoz viszonyitott aranyai
helyett ugyanezen kozlekedési hal6zatok novekedési iitemének alakuldsat dbrazoljak. (3. dbra
jobb felso mellékdabra). Ez tulajdonképpen az 1. dbra derivaltjdnak lenne tekinthet6 (ha nem
sematikus dbra lenne); az ottani irdnytangens jelenik meg az adott évben, mint a névekedés
mértéke. Az 4bra bemutatja, hogy a késébb induld technoldgidk (kozlekedési moddok)
esetében egyrészt egyre hosszabb id6t vesz igénybe a felfejlodés szakasza; masrészt pedig
csokken a dominancia mértéke a tobbi médhoz képest. Megjegyezhetd az is, hogy az dbra
nem csak sémaszerli, de melldzi annak az érzékeltetését is, hogy a novekedési iitem negativ is
lehet (az 1. dbran jOl lathat6, hogy mind a csatornahdlézat, mind a vasttvonalak hossza
csokkenni kezd).

Ausubel és tarsai dbrajat alapul véve, a 3. dbrdn sajat modositdsokat hajtottunk végre. A
novekedési rata helyett tekintsiik az dbrdzolt mennyiséget inkdbb az adott hédlézatra torténd
beruhdzasi raforditds ardnydnak (igy értelmezhetd marad a nem-negativ tartomény). A
megkozelitést azzal a hipotézissel egészitettiik ki, hogy a kordbbi, (,,tulhaladott™) kozlekedési
moédokba torténd beruhazasok ciklusdnak nem kell sziikségszertien teljesen befejezddnie,
hanem a fejlesztések stabilizalodhatnak egy alacsony szinten. (Ez tartalmilag azt jelenti, hogy
felismerjiik azt a kozlekedési szegmenst, amit tovabbra is az adott aldgazat 14t el a legjobban,
€s ebben a szegmensben az aldgazat tovdbbra is fejlddik.)
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3. dbra: A kozlekedési modok feltételezett egyiittmiikodése a 21. szdzadban.
Forrds: a jobb felsé dbra Rodrigue J-P. 1998-2010-t6l; aki pedig visszautal Ausubel et al
1998-re

Ennek alapjdn a 21. szdzadra a kiilonb6z6 kozlekedési modok vegyes hasznalatdnak a
kialakuldsat varjuk, ahol mindegyik aldgazatnak jut egy meghatdrozott szelet az
0sszkozlekedési igények ellatdsdban, anélkiil, hogy barmelyik aldgazat tulzott dominanciat
szerezne a tobbivel vald versenyben. Ugy itéljiik, hogy ez a megkozelités nagyon jél beleillik
egy posztmodern paradigméba, ahol éltalanos szabdly, hogy a felhalmozott 6rokség elemei
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tarsithatok dj, innovativ megoldasokkal ; és ahol a korszeri technolégia részben éppen azt
kell szolgalja, hogy e kiilonb6z0 szegmensek egy j6l milkodd egésszé dlljanak Ossze.
Esetiinkben a kozlekedéspolitikara var az a feladat, hogy eldsegitse €s biztositsa a kiillonbozd
kozlekedési modok egylittmiikodését egy integrélt, co-moddlis kozlekedési rendszerben.

3. Egy példa: a fovaros térségi kiszolgalasa, a kozforgalmi halézatok
mintazata

A térségi kiszolgalas kérdéskore a fovaros kornyezetében is fontos feladat, ennek a
hal6zatokkal valé tdmogatdsdban az elmult években — legalabb is tervezési szinten — jelentOs
szemléletvéltozas kovetkezett be. A valtozast Budapest Kozlekedési Rendszerének Fejlesztési
Terve korabbi illetve friss valtozatan lehet jol végigkisérni, még pontosabban a BKRFT 2001,
az S-Bahn 2007 és a BKRFT 2008 terveken.

Az eldzmények kozé tartozik az 1970-es évekre atalakitott kozforgalmu kozlekedési
tengelyrendszer kialakuldsa: a févaros belsé harmadét ellaté kelet-nyugati és észak-déli
metrok megépitésével, slrli megdllo-kiosztidssal. Ezt egésziti ki a felszini kozforgalmu
kozlekedésnek az atalakitasa (széttordelése): rahordé funkciot ellatd, leroviditett
viszonylatokkal, a metroval parhuzamos felszini kozlekedés megsziintetésével.

A fovarosi kozgyllés altal 2001-ben elfogadott BKRFT a kilencvenes évek folyaman alakult
ki, kiterjedt konzulticiok nyomdn. Kozforgalmi kozlekedésre vonatkozé filozofidjanak
kozponti és szent eleme volt a 4-es metrd, amelynek tervezete alapvetden a kordbbi kialakitasi
elveket kovette: tehdt a centrumon &atvezetd vonal, a fovaros bels6 magja sz€lén elhelyezett
végéllomdasokkal, stirli megélléhely-kiosztdssal.

A BKRFT 2001 a metrévégallomdsokon, — a beérkezd eldvarosi vastti forgalmat is ugyanitt
megallitva — kényszerii atszdllasra készteté nagy intermodalis csomdépontokat alakitott ki. A
terv atszéllohelyi kapcsolatainak a miitkodése technokrata merevséggel mdésolta az druelosztd
kozpontok logisztikai elvét. (Korabbi rossz mintaként az Ors vezér tér metr6-hév kapcsolat,
vagy a Kobanya-Kispest dllomds kialakitdsa szolgalt.) Eppen a kordbbi kellemetlen
végéllomdsi tapasztalatok miatt kiillon figyelmet kapott viszont e nagyforgalmu atszallo
kapcsolatok fejlesztése. Ezeken a pontokon a terv az utasok kényelmét szolgdlé megolddsokat
alakitott ki az atszallasi koriilmények javitasara. A torekvés természetesen helyes, a feltétleniil
sziikséges atszdllasok gordiilékeny lebonyolitdsa fontos szempont. Ekdzben azonban teljesen
hattérbe szorult az a tény, hogy az atszdllasoknak egy jelentds része 1étre sem kellene j6jjon,
azokat éppen az kényszeriti ki, hogy a tervezet a nagy intermodalis csomépontok létesitése, itt
véget érd viszonylatok kialakitdsa koré épiilt. Az utas szdmdra nem az a kedvezd, ha egyetlen
,mindent tud6” o6ridsi csomodponton vdlaszthat 22 tovdbbvezetd irdnybol, hanem ehelyett
szivesebben fogadja a lehet0ség szerint inkabb atszédllismentes, vagy kevés, de egyszerl
atszallassal megoldhat6 utazast.

Ma mar konnyl ismertetni, és Budapesten sem kell feltalalni a korszerli utasmozgatas elveit,
hiszen ezt 2007-ben 1ényegében ugyanaz a tervezd csapat kidolgozta az eldvarosi vasutakra
vonatkozé terv keretében. (S-Bahn 2007)
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4. dbra: A vdrost gyurtis irdnyban hardntolo, sok kapcsolatot ado vasiit kialakitdsdnak a
sémdja. (Az elkésziilt tervezet a zdro iitemben fejpdlyaudvarokat kot ossze alagiittal, és azon
dt zdrja a hurkot, tehdt nem a sémdban jobboldalt szereplo I1. iitemet koveti.)
Forrds: S-Bahn 2007 http://www.fomterv.hu/hun/sbahn/koncepcio_osszefoglalo.pdf

A terv lényege az agglomerdcid, a peremkeriiletek és a fovaros belsejének kozos kozlekedési
rendszerben torténd kiszolgdldsa, azaz gyokeres szakitds a ’kint’ és a ’bent’ kényszeres
elvdlasztasdval és e torés technikai megolddsokkal torténd hangsilyozdsdval (4. dbra). Az
elovarosi vasut tobbé nem tavol tartandd, visszaforditanddé mumus, hanem a varosban
folytat6do utasszallitds gerince, az agglomeracids és a varosi gécpontokat kézosen kiszolgdld
rendszer.

Az S-Bahn koncepcidjdval kialakult a kétrétegli kozforgalmu (févarosi és agglomeracios)
kozosségi kozlekedés szemléleti alapja. Ennek egyik rétege a kozos eldvarosi és fovdarosi
gerincrendszer, hosszu atlapol6 jaratokkal, lehetdvé téve, hogy kevés atszdllassal minden zéna
konnyen megkozelithetd legyen; — a madsik réteg pedig a vdrost finomabban feltard
hagyomanyos, stirli megéllos kozforgalmu kozlekedés.

A rakovetkezd évben elkészitett uj BKRFT 2008 tervezet magaba foglalja az S-Bahn
elképzeléseket, de ez utébbi a tervben elkiiloniilt technoldgiai blokk (’vasit’) marad az
eldvarosi vasutak hdélézati fejlesztéseként, ahelyett, hogy a kialakitott elv dathatnd a
kozlekedési rendszer egészét. Eddig még nem késziilt el a zoéndkat Ossze-kapcsold
gyorskozlekedési réteg atfogd terve, ahol az eldvérosi vasitvonalak mellett megjelennének az
ugyanezen szinthez tartoz6 hév, metrd, gyorsvillamos és gyors-busz elemek; és nem
kapcsolddik hozzd a masik réteg, azaz a ,hagyomanyos” slrli megallds kozforgalmu
kozlekedési szint djragondolt elképzelése sem.

E hidnyossdgok ellenére elmondhatd, hogy az 4j halézati elv alapjai megsziilettek, és most
elsésorban arra kell {igyelni, hogy ne késziilhessenek mar ennek ellentmondd, régi
elképzelések alapjan projektek. Ehelyett egy dj févarosi és agglomeracids kozlekedésfejlesztési
tervezet Uugy vegye it és vigye végig e gondolatmenetet, hogy az valéban a térség jovObeli
kozlekedésének alapjava valhasson.

86



A kozlekedési aldgazatok egyiittmiikodési lehetdségeitdl a kozosen teljesitendd célokig

Osszefoglalas

Az eldadds ramutat arra, hogy a kozlekedési aldgazatok egyiittmiikodésének a megteremtése
nem bizhaté a kialakult (kissé megmerevedett) kozlekedési rendszerek kozeledési
hajlandésagara. A modernizacios, illetve az azt felvalté értékrendszer, gondolkoddsmadd
elemeinek ismertetése arra kivant ravildgitani, hogy a legnagyobb fordulat a térhasznélatban,
a varoshoz valé viszonyunkban kovetkezett be, és minden fejlesztéssel, igy a kozlekedési
fejlesztésekkel is elsOsorban ezt a szemléletvaltast kell szolgalni, eldsegiteni és kovetni.

A kozlekedési aldgazatok kozotti egylittmiikodés ebben a keretben egy olyan rendszer eleme,
ahol a szempontokat az Osszkozlekedési megfontolasoknak kell diktdlniuk. A kozlekedés
egésze azonban maga is csak a megvaltozott szempontok szerint alakithaté: az integracionak
ki kell terjednie a kozlekedés és a tobbi dgazat egyiittmiikodésére, az eddig térbelileg
elkiiloniilt (helyi / helykozi) rendszerek térbeli egyiittmiikodésére €s az ennek megfeleld
intézményi struktirdk kialakitdsara is. Kiilon is érdemes hangsilyozni két kozlekedésen kiviili
csoport felértékel6do szerepét: egyfeldl a kozlekedés iranti igényekkel jelentkezd lakossag
(,,az utasok™) szempontjai kozéppontba allitdsdnak a sziikségességét, masfeldl pedig a
gazdasag, a tarsadalom és a kornyezet makro szinten megjelend, j6 esetben a politikai szintjén
kialakul¢ feltételeihez torténd alkalmazkodds sziikségességét.
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