UTAK és tevutak

A mobilitas novelését szolgaldo megoldasok kidolgozasatdl biztosan nem valik
fenntarthatova a kozlekedés. Ellenkezo utat kell jarni: a tarsadalmi-gazdasagi
berendezkedést ugy kell alakitani, hogy minél kisebb legyen az egyéni autohasznalat iranti
igény - irja szerzonk, az MTA Vilaggazdasagi Kutatdintézetének fomunkatarsa

z 1990. évi 20,6 szazalék-
kal szemben 2008-ban az
Osszesen kibocsatott Uveg-
hazhatasu gaz (Uhg) 24,2
szazaléka a kozlekedésbél
szarmazott az EU-ban, a kipufogok-
bol a légkorbe keriilt mennyiség 33,7
szazalékkal nétt. (Ekozben az 9sszes
emisszid 4 szazalékkal csokkent, azaz
az egyéb agazatokban sikeriilt szamot-
tevd javulést elérni) Hala a technikai
Ujitdsoknak, az egy jarmukilométerre
vetitett kibocsatas lényegesen kisebb
lett, de a forgalom novekedése eltiin-

tette a szép eredményeket. Egyre tobb
jarm(, egyre nagyobb tavolsagokat
megtéve Osszességében egyharma-
daval megnovelte a kozlekedés szén-
dioxid-kibocsatasat.

A mai novekedési tendencidk mel-
lett biztosan nem lehet fenntarthatd
a kozlekedés. Ellenkezéleg, a mobili-
tas csokkentésére lenne szilkség. Ez
eretnek gondolatnak tlnik, szadmos
szakmai értekezés a téretlen noveke-
dés biztositasat tartja a fenntarthato-

sag céljanak. Ilyen szemlélet( a tavaly
megjelent Eurdpa 2020 stratégia is,
amely, a .fenntarthaté novekedést”
tekinti egyik f6 célkitlzésének.

Valéban  tarsadalmi  szlkséglet
a mobilitds novekedése? Ha mad
lenne kevesebb helyvaltoztatassal
elérni a kivant szolgaltatasokat -
példaul ha a célpontok kozel vannak
-, senki sem érezné Ugy, hogy meg-
roviditették. Ez a gondolat kivezet
a kozlekedési agazatbol, jelezve,
hogy a problémak nem oldhatdk
meg a varosfejlesztési, telephely-



valasztasi, teriletrendezési szem-
pontok bekapcsolasa nélkdil.
Elavultnak tekinthetd tehat az a kon-
vencionalis megkdzelités, amely
szerint az igények adottak, a kozle-
kedési agazat feladata minddssze
az, hogy ezekhez igazodd kozlekedé-
si kindlatot - palyakat, jarmuveket,
személyzetet - nyUjtson. E folyamat-
ban Ugy tlnik, mintha a kozlekedés
mindig csak az igények utdn menne,
holott a kinalat fejlesztése gyokere-
sen atrendezi a keresletet.

A hatvanas-hetvenes évek kozleke-
désfejlesztése az autdkhoz igazitot-
ta a varosokat, fokozatosan kiiktatva
mindent, ami akadalyozta a zavar-
talan haladast. Az 0j forgalmi savok
elfoglaltak a zoldteriletet, kiszori-
tottdk a fakat, lecsiptek a jardabdl,
igénybe vették vagy fel is szamoltak
a villamos palyajat. Az autéforgalom
igényei szabtdk meg a buszmeg-
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A HET FOCSAPAS

A Fenntarthat6 Fejlédés Uzleti Vildgtanacsa (WBCSD) Fenntarthat6
mobilitas cimmel még 2004-ben javaslatot készitett a kozlekedés okoz-
ta kornyezetterhelés megoldasara. A dokumentum hét 6 célkitiizést
tartalmaz:

- gondoskodni kell arrél, hogy a kozlekedési kibocsatasok ne okozza-
nak jelentds kozegészségligyi problémat;

- fenntarthat6 szintre kell csékkenteni a kozlekedési eredetdi tiveghaz-
hatasu gazok kibocsatasat;

- jelentdsen csokkenteni kell a kdzlekedés okozta halalos és stlyos
sériiléssel jard balesetek szamat;

- csokkenteni kell a kdzlekedési eredetdi zajt;

- mérsékelni kell a torlddasokat;

- csokkenteni kell azt a lemaradast, ami a szegény orszagok lakdi sza-
mara neheziti a hozzajutast a mobilitasi lehet6ségekhez;

- mind a fejlett, mind a fejl6d6 orszagokban meg kell 6rizni és novelni
a lakossag mobilitasi lehetdségeit.

allok, gyalogatkelék helyét, néha
lépcsbzésre, alul- vagy fellljaro-
zasra kényszeritve a gyalogosokat.

Majd az autéforgalom onmagat aka-
dalyozta, ugyhogy a parkolasi le-
hetéséget is ki kellett iktatni, hogy
zavartalanabbul hompolyoghessen
a forgalom. (A budapesti Kossuth
Lajos utca sajnélatos példa erre.]
Az OECD 1996-o0s vancouveri kon-
ferencidja nyoman elfogadott fenn-
tarthatd kozlekedési elvek kilenc
kovetelményt nevesitettek: megkd-
zelithet6ség, méltanyossag, egyéni
és kozosségi felelésség, egészség
és biztonsag, nevelés és kozosségi
részvétel, integralt tervezés, terl-
let- és erdforras-hasznalat, karos
kibocsatdsok megelézése, gazda-
sagi jolét. A korszer( elvek szerint
komplex intézkedésekre van szik-
ség, mert egy olyan kiragadott cél,
mint a légszennyezés visszafogasa,
teljesithetetlen a forgalom noveke-
désébol adodd ellentétes hatasok
miatt.

A leguljabb, 2011 marciusaban el-
fogadott, 2050-re kitekinté uniods
kozlekedéspolitikai dokumentum is
rogzitette a célallapotot - a kozleke-
dési eredet(l Uveghazhatasu gazok
kibocsatadsanak negyven év alatt 60
szazalékos csGkkentését (szem-
ben az elmult negyven év nagysag-
rendben hasonld novekedésével),
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azolajtélvalo fliggbség mérséklését
és a forgalmi torlédasok megszln-
tetését. A hattértanulmany kitért
arrais, hogy az Uzemanyagot, a mo-
tort és az infrastrukturat (a kozle-
kedés kinalati oldalat] javitd tech-
noldgiai megoldasok onmagukban
nem elegenddk, sulyt kell helyezni
a szabélyozasi rendszerek fejleszté-
sére, a keresletet befolyasolni képes
maodszerekre is. A kozlekedéspoliti-
kai dokumentumban azonban ennek
ellentmondd megallapitasok is sze-
repelnek (.a mobilitds visszaszori-
tdsa nem tekinthetd megoldasnak”),

KET KEREKEN

Meghétszerezddott a kerékparos-forgalom 1997 6ta Budapesten

az Astorianal. A hivatalos mérések szerint orszagosan a megtett utak
3,9 szazalékat kerékparral teljesitik - ez az ardny télen sem esik 3,2
szazalék ala -, az atlagos tav 3 kilométer.

A budapesti kerékparutak halézata a rendszervaltas 6ta évente atlago-
san 8-9 kilométerrel, 188 kilométeresre boviilt. Bernben kiszamoltak:
3 milli6 svajci frank befektetés a kerékparos-infrastruktura fejleszté-
sébe évente 34 milliés megtakaritast hoz a varosi tomegkozlekedés
beruhazasi és miikddtetési koltségeiben. Egy norvég elemzés szerint
ha egy mozgasszegény életmodot folytatd személy lemond az autdzas-
rél és a tomegkozlekedésrol, és helyette gyalog vagy kerékparral jar
munkaba, a tarsadalom szamara tobb mint hiszezer norvég koronat

jelezve, hogy az Uj megkdzelités még
nem all stabil alapokon. Arrél azon-
ban alig esik szd az uniés kozleke-
déspolitikai dokumentumban, hogy
a célok eléréséhez mit kell tenni
2020-ig.

Fenntarthaté kozlekedésrol —ak-
kor beszélhetink, ha a valasztott
kozlekedési megoldasok tartésan
képesek alkalmazkodni a kiilsé fel-
tételekhez, azaz nem terhelik tul
az Oket korilvevd rendszereket.
Tehat nem az a kérdés, hogy mek-
kora kapacitasura kell fejleszteni
az A-bol B-be vezet6 Utvonalat, ha-
nem az, hogy az aktudlis tarsada-
lompolitikai célokhoz (a szegénység
felszamoldsahoz, a vidéki térségek
felzarkoztatashoz, a foglalkoztatés
javitdsdhoz, a helyi munkalehet6-
ségek boévitéséhez, a fenntarthatd
életviszonyok elésegitéséhez stb.)

takarit meg évente.

*2010 VEGEN

milyen kozlekedési szerkezet, mi-
lyen véaroskdzpont, milyen tipusu
szabalyozas tartozik.

A mar meglévé halézatok hosszl
élettartamuak, igy nagyban deter-
minaljak a késébb lehetséges fej-
lesztési lehet6ségeket is. E kotottség

P , y yoox X ,
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- az Ugynevezett palyafliggés — miatt
gondosan mérlegelni kell, hogy med-
dig érdemes a rovid tavon olcsdbb,
a meglevd struktiraba illeszkedd
megoldast valasztani, és mikor cél-
szer( szakitani azzal egy Uj haldzat
kiépitése céljabol. Ma Ugy kell meg-
tervezni a kozlekedési rendszereket,
hogy a jovébeli hasznalatuk soran
minél jobban képesek legyenek al-
kalmazkodni a valtozdsokhoz. A ha-
tékony, de merev rendszer helyett
rugalmas, tartalékokkal rendelkezé
struktlrakat kell elétérbe helyezni.
Mig a hatékonysag a parhuzamossa-
gok kiiktatésat indokolna, a sebezhe-
t6ség csokkentése és a rugalmassag
elésegitése éppen hogy felértékeli
a parhuzamossagot. Hiszen egy or-
szagos rendszernek vagy egy nagy-
varosnak a normal allapotahoz tarto-
zik, hogy a halézat szamottevd része
atmenetileg kiesik az épitkezések,
elterelések miatt. Hierarchikus ha-
l6zati felépités helyett f6los kapacita-
sokra is szlikség van.



Magyarorszag féluton

Magyarorszagon az elmult években
fél tucat, a kozlekedés egészére vo-
natkozo6, egymasnak esetenként el-
lentmondé atfogd stratégia késziilt.
A magyar kozlekedéspolitikat 2004-
ben fogadta el az Orszaggyflés.
Gondolatvilagat jellemzi az el6szo
egy félmondata: ...hogyan lehetsé-
ges a novekvé mobilitasi igényeket
a karos kovetkezmények minima-
lizalasa mellett kielégiteni, a fenn-
tarthatdé mobilitast megvaldsitani”.
Pontosan ezt hivjak modernizacids
illuziénak: mintha a cél a novekvd
mobilitds szolgalata lenne, holott
a fenntarthatdésag - mint emlitettiik
- ennek épp az ellenkezdje: a hasz-
nos kovetkezményeket kellene ma-
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a terv négy fé csoportba sorolta:
az orszag és a régidk nemzetkozi
elérhet6ségét biztositdo folyosdk;
a hazai térségek egymas kozotti
és belsd elérhet6ségét javito ten-
gelyek; az éaruszallitasi gdcpontok;
a személyszallitdsi csomopontok.
Kilon figyelemben részesiltek a
fenntarthatosagi elvek szerint ki-
emelten kezelendé elemek: a te-
rileti feltarast elésegité kapcsola-
tok, a vasuti palyak, a kozforgalmu
varosi kozlekedés létesitményel.
A tényleges prioritdsok azonban
alig médosultak, és a projektek ko-

LEGSZENNYEZESI ADATOK

z6tt tulstlyban maradt a nemzetko-
zi kapcsolatokat szolgald tranzitut-
vonalak épitése. [Az EU hiadnyolt
egy olyan atfogo stratégiai elképze-
lést, ami igazolta volna az operativ
programokban szereplé projek-
tek kivalasztasanak szempontjait.
Erre késziult 2007-2008 folyaman
az egységes kozlekedésfejlesztési
stratégia )

A kovetkezé stacio a 2011 januar-
jaban megjelent Uj Széchenyi-terv
volt. E fejlesztéspolitikai program
a pénzigyi stabilitast, a versenyké-
pességet és a gazdasagi ndvekedést

Magyarorszag jelenleg megkozelitdleg 60 milli6 tonna szén-dioxidot bocsat ki
évente, aminek 23 szazaléka (13 milli6 tonna) kothet6 a kozlekedéshez. Ezen
beliil tobb mint 90 szazalék a kozuthoz, mintegy 5 szazalék a polgari 1égi kozle-
kedéshez, 1-2 szazalék a vastuthoz kapcsolodik. A magyarorszagi légtérbe juto
tovabbi leveg6szennyez6 anyagok koziil a szén-monoxid és a nitrogén-oxidok
mintegy 60 szazaléka a kozlekedésbdl szarmazik.

ximalizalni, és ehhez igazitani a mo-
bilitds mértékét.

A ra kovetkezé Uj Magyarorszag
fejlesztési tervet és ennek Kozleke-
dési operativ programjat 2007 nya-
ran hagyta jéva az Eurdpai Bizott-
sdg. A kozlekedési programokat
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helyezte el6térbe, és hét kitorési
pontot” jelolt ki, koztik a kozleke-
désfejlesztési programot. A hazai
vallalkozédsok kozotti egylttm(ko-
dés fejlesztését, a foglalkoztatas
bovitését szorgalmazd fé célokhoz
szervesen illeszkedne egy, a hazai
belsé kapcsolatok erdsitését, a he-
lyi elérhetéség javitasat a fokuszaba
helyez6 kozlekedési stratégia. Ehhez
képest a terv elsésorban az orszag
logisztikai pozicidjabdl szeretne eld-
nydket kovacsolni. Vagyis a kitorés
reményeit a tranzittevékenységre
alapozza. Annyiban ugyanakkor el-
kételezte magat egy fenntarthatobb
kozlekedési struktira mellett, hogy
az autopalya-fejlesztésrél a meglé-
vO kozutak fenntartdsara, az elke-
rilé utak és a vasutak fejlesztésére
helyezte at a hangsulyt.

Stratégiadomping

Az eddig kozreadott tervek sorat
a 2011 marciusdban megjelent Széll
Kalman-terv zarja, amelynek cél-
ja az allamaddssédg csokkentése.
Ennek érdekében olyan teriletek-
re koncentral, ahol az allam potlo-
lagos bevételekre tud szert tenni,
vagy képes a kiadasait lefaragni.
A kozlekedési fejezetben mindkét
lehetéség szerepel. Az Utdijrend-
szer bevezetése mint bevételi forras
egybevag a fenntarthatésagi kove-
telményekkel, hiszen ez az intézke-
dés az aruszallitds valoés tarsadalmi

HUZO0S AGAZAT

a kozuti fuvarozas adta.

koltségeinek az eddiginél nagyobb
részét fizetteti meg a kornyezetet
erésen szennyez§ kozUti agazattal.
A fejezet masik célkitlizése, a ko-
z0sségi kozlekedési vallalatok gaz-
dalkodasanak racionéalisabb alapok-

Az EU energiafelhasznalasanak harmada az autégyartassal és
-javitassal egytitt 16,6 millié f6t foglalkoztatd kozlekedési szektorra
jut. A 27 tagorszagban a haztartasok kiadasaik 13,2 szazalékat, 890
milliard eurdét forditottak 2009-ben kozlekedésre. Ennek a felét sajat
jarmivik Gizemanyagara, fenntartasara koltotték, 30,5 szazalékat pe-
dig jarmivasarlasra. Kozlekedési szolgaltatasok igénybevételére 18,5
szazalék ment el. Vagyis a haztartasok kozlekedési raforditasainak
81,5 szazaléka az egyéni kozlekedéshez kapcsolodott. A személyszalli-
tasi teljesitmény haromnegyedét nyujtotta a motorizalt egyéni kozle-
kedés (az autdzas, motorozas). Hasonlok az aranyok az aruszallitasban
is: az EU szarazfoldi teherszallitasi teljesitményének 73,8 szazalékat

ra helyezése ugyancsak helyénvalo,
az azonban félreértés, hogy ezaltal
ebbdl az alszektorbdl pénzt lehetne
kivonni. A racionédlis gazdalkodas
részét kell hogy képezze a mika-
déképes szolgaltatds fenntartasa,
ennek hidnyaban ugyanis az intéz-
kedés éppen hogy ellentmond a koz-
lekedés fenntarthatébbd tétele ko-
vetelményeinek, hiszen az egyéni
kozlekedés felé terelné az utasokat.
Ot-hat stratégia kevesebb, mint
egyetlen komolyan vett dokumen-
tum. Ezt beldtva napjainkban, Nem-
zeti kozlekedési stratégia néven,
Ujabb tervezet készil. Csak remélni
lehet, hogy ebben végre levonjak
a tanulsagot az eddigi tervek hibai-
bol, ellentmondasaibdl - és a felva-
zolt szemléleti valtozdsokat tikro-
z6, a tarsadalompolitikai célokbdl
levezetett, integralt, fenntarthato
kozlekedési stratégiai dokumentum
valik beléle.

Fleischer Tamas
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