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(1) A ‘modern’ fejlesztési gondolkodés, és meghaladdsa

(2) A kozlekedés jellemzd korszakai: technolégiai dominancidk
(3) Példa: a fovdros térségi kiszolgdlasa; tervezetek interpretdldsa

Osszegezés

Nemzeti Osszkozlekedési Stratégia

Nemzeti Osszkozlekedési Stratégia (NKS) (az EKFS mar cimnek sem jo!)
Magyar Kozlekedéspolitika 2003-15 (2004)

UMFT és K6zOP (2006-07)

EKFS 2007-08 Zold... Fehér... Aldgazati

Most ,,alulrdl épitkezés” [= aldgazati programok rogzitése]

2011 Orszédgos gyorsforgalmi- és féhdl6zat fejlesztési terv

Nemzeti Osszkozlekedési Stratégia

A modernitas idészaka — és az Athéni Charta

A Nemzeti Osszkozlekedési Stratégia logikus kidolgozasi menete

A CIAM 4.kongresszusa 1933
(Congress Internationaux d’ Architecture Moderne)

A lakdskérdés megolddsa => tomeges lakasépités:

a lakotelep (kis dobozok gyartasa: lakdsok tizszintes épiiletekben,
iparosithaté gyartdsi eljards)

A viéros hozzdidomitdsa e tomegtermelési filozéfidhoz és a
technolégidhoz: funkcionalisan homogén varosnegyedek

(ez a f6 teriilet-felhasznalasi elv):

iizleti negyed, lakdnegyed, ipari zona, iidiiléovezet.

Hatékony tomegtermelés, economy of scale, ‘big is better’, az a jo,
ami tervezett

A modernitas idoszaka — és az Athéni Charta

Kozlekedés: kis dobozok, mint egységek;

az (ij domindns kozlekedési mod a kozit

Virosokban: a felszin kell az autéknak: sinek a felszin ald
vagy folé. Utban van a villamos, keskenyebb jarda, kevesebb
fa, odébb rakott gyalogatkeld, buszmegdlld stb. ,.kevés a hely,
tobb helyet az autoknak™

A f6 cél megkonnyiteni a (motorizalt) mobilitast

,,Citius, altius, fortius” (gyorsabban, magasabbra, erésebben)
=A j6 technoldgia jelentése: jobb hardware:
(motor, jarm, iizemanyag, autopilya)

A posztmodern — és a Lipcsei Charta

Az 4j kontextus egyik kulcseleme a komplexitas

A kozlekedés jellemzé korszakai

‘Everything goes’ (vildgzene, vendégszoveg, djrahasznositds ...)

Uj kulcsszavak: integricié, egyiittmiikodés, partnerség, networking,
konzultacio, illeszkedés, alkalmazkodas... (kolcsonos fiiggés)

Kiilsé feltételek: kornyezet, tirsadalom, varosi élet - mind szamit.

A tervezett, ember-alkotta rendszereinket a koriilményekhez kell igazitani.
Uj szempontok, értékek: rugalmas, puffer, tartalék, redundans, sokszinii
(versus: hatékony, egységes, optimdlis, kiszamitott etc.) =>

Lipcsei Charta a fenntarthat6 eurépai varosroél 2007. mdjus 24-25

Fo elve: integralt megkozelités (+ Structural Funds)

Makro 1éptéki funkciondlis felosztas helyett a szomszédsagi egységek
multifunkcionalitdsa elengedhetetlen. (Kis tdvolsdgok vdrosa, kisvdros a
nagyvdrosban, vegyes zondk, smart city, gyalogostdvolsdagban)

Komplex rendszerek

(Salingaros, Nikos A (2000) Complexity and Urban Coherence. Journal of Urban Design,

Vol. 5. pp.291-316.) A viros apré elemekbdl épiilé modulokbdl all. Homogén elemek
nem tudnak 6sszekapcsolddni. Soksziniiség.

Mit mond a komplex kdlcsonhato rendszerek tuadomdnya a
[fenntarthat6] vérosi szovetr6l?

Salingaros, Nikos A (2000) Complexity and Urban Coherence.
Journal of Urban Design, Vol. 5. pp.291-316

A viros topoldgiailag deformdlhaté palyak hélézata. A koherens
varosnak képesnek kell lennie arra, hogy szakadés nélkiil kovesse e
palydk behajlitasat, megnydjtasat, 6sszenyomadsat. Ennek érdekében a
varosi szovetnek szorosan kell 6sszekapcsolédnia Kis 1éptékben, és
lazan kell kapcsolédnia nagy 1éptékben.

Salingaros nyolc szabdlya amely biztositja, hogy a viros 6sszetevoi
koherens egésszé kapcsolddhassanak 6ssze (kimarad)

(Az egész rendszer céljai és a részek Gsszekapesol6ddsi szabdlyai, kovetelményei.

Van ilyen nekiink a kozlekedésben?)

Eltolédas az egyes
kozlekedési médok
szerepében.

Az tGjabb technoldgia
id6r6l idére Gjabb
dominans kozlekedési
modot alakit ki.

Forrds: Nebojsa
Nakicenovic IIASA 1988




A kozlekedés jellemz6 korszakai

£ Pre-indusztrialis
korszak:
a csatornak
kiépiilése

Forrds: Nebojsa Nakicenovic ITASA 1988

Iparositas
korszaka:

a vastt
diadalmenete.

- Modernizéacid
korszaka:
a gépkocsi
dominancidja.
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A kozlekedés jellemzé korszakai

J.H. Ausubel, C. Marchetti, and P. Meyer (1998) “Toward green mobility: the evolution of
transport”, European Review, Vol. 6, No. 2, pp. 137-156. nyomdn sajdt kiegészitéssel

csatornék

A kozlekedés jellemzé korszakai

Posztmodern idészak — nincs domi ia

(‘everything goes’, mindent a maga helyén, integraciok,
intermodalitds, egyiittmiikodés stb.)
(Forrds: Oka, Namiki (1995) The new shape of stations)

A posztmodern szemlélet és a kozlekedés

Kozlekedés: mar nem egy domindns kozlekedési médot keresiink,
hanem a létez6 mdoknak egy j6 keverékét. (intermodalitas,
kombinalt szallitas, interoperabilitas, third party access, local
networking stb.) Vagyis integraci6 és kooperécié a médok kozott, a
térségek kozott, a tulajdonformak kozott, a szektorpolitikak kozott stb.
A viérosban a teriilet adott: a torlédds nem a hely hidnyat jelzi, hanem
azt, hogy tilzottak az igények, tdl sok az autd. A felszin, a kozteriilet
az egész varos életét kell szolgalja, nem csak az autéforgalmat

A korszerti technoldgia jobb software-t is jelent: (szervezés,
szabdlyozés) és nem csak jobb hardware-t

Energetika tanulsag: nem tobb kWh hanem jobb szolgdltatds (fiités, vilagitds stb.)
Fontos, hogy lassuk a jobb elérhetéség mindkét Gsszetevojét: mobilitds
és teriiletfelhasznélds. Jobb elérhetéség — kevesebb kozlekedéssel.

A £6 cél jobb elérhetéség — azaz a mobilitds késztetését (kozelebb
keriilni) nem csak kozlekedéssel lehet orvosolni, hanem
teriiletpolitikdval is.

Budapest Kozlekedési Rendszerének Fejlesztési Terve

BKRFT 2001  S-Bahn 2007-08; ~ BKRFT 2008-09

Elézmény: a févéros belsé harmadit elldté K-Ny-i és B-D-i metrdk, sirii
megdllokkal; felszinen erre valé rahordds, parhuzamossag
megsziintetése, rovid viszonylatok,

A kozgyiilés altal 2001-ben elfogadott BKRFT a kilencvenes évek
folyaman alakult ki, széleskorii konzultaciokkal. Kozosségi kozlekedési
filozéfidjanak kozponti és szent eleme a 4-es metrd, teljesen a korabbi
elveknek megfeleld kialakitdssal: centrumba vezet, belsé harmad

szélén végallomas, siiri allohely-kiosztas.

A kozosségi kozlekedés technokrata merevséggel mdsolta az druelosztod
kozpontok logisztikai elvét, kényszeres atszallasra készteté nagy
intermodalis csomépontokat alakitva ki a metrévégallomédsokon.
(Korabbi minta az Ors vezér tér, vagy a Koki)

..Nagyforgalmu dtszallo kapcsolatok fejlesztése™ Az dtszalldsi

mények Jav1tasa de eme atszallasok nagy része létre sem kellene
jojjon. Az utas szamdra nem az a kedvezd, ha egy ,,mindent tud6” 6ridsi
csoméponton viélaszthat 22 tovdbbvezetd irdnybdl, -- hanem az 17
atszallasmentes, vagy kevés, de egyszerti dtszallassal megoldhaté utazas.

A Bud i Regionilis Gyorsvasuti Rend: ! pcidja
FOMTERV-KOZLEKEDES Konzorcium 2007. oktéber h6
http://www.fomterv.hu/hun/sbahn/koncepcio_osszefoglalo.pdf

A Budapesti Regionilis Gyorsvasiiti Rendszer koncepcidja
FOMTERV-KOZLEKEDES Konzorcium 2007. oktéber h6
http://www.fomterv.hu/hun/sbahn/koncepcio_osszefoglalo.pdf

Budapest Kozlekedési Rendszerének Fejlesztési Terve

Az S-Bahn koncepcidjéval kialakult a kétrétegii kozforgalmui
fovarosi és agglomeraciés kozosségi kozlekedés alapja. K6zos
elévarosi és févarosi rendszer, hosszu dtlapold jaratok, kevés
atszallassal minden zona konnyen megkozelithetd

Az 4j BKRFT tervezet magaba foglalja az S-Bahn elképzeléseket, de
kiilon alakul ki a 11 vasitvonal technikai megolddsaként, és nem
hatja at a rendszer egészét. Eddig még nem késziilt el a zonakat
osszekapcsolé gyorskozlekedési szint atfogo terve, és nem
kapcsoldédik hozzd a ,,hagyomédnyos” stirti megdllds kozforgalmi
kozlekedési szint dtgondolt elképzelése sem.

Ezzel egyiitt, az (j filozo6fia alapjai megsziilettek, arra kell tigyelni,

hogy ne késziilhessen mar ennek ellentmondoé régi tervek alapjan
projekt, hanem a BKRFT vegye it és vigye végig a gondolatmenetet.
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A kozlekedési alagazatok egyiittmiikodési lehetiségeitol
— a kozosen teljesitendé célokig

A kozlekedési alagazatok egyiittmiikodése nem bizhat6 a mar kialakult
rendszerek egyiittmiikodési hajlandésdgéra. A Iélet- és gondolkodas-méd
megvaltozasabol kell kiindulni, tj célok és uj igazodasi pontok kiszolgéldsat
kell a kozlekedésnek megoldania.

Az dttekintett teriiletek kozos tanulsdga: igazodni kell a valtozo kiilsé
koriilményekhez, (alkalmazkodni a kornyezethez, az éghajlat-véltozashoz), igazodni a
nemzetgazdasdg kivanalmaihoz, tudomdsul venni a tarsadalmi igényeket, mas
szakmdk érvényességét stb.

Mindehhez rugalmas, a véltozasokat kovetni képes struktirakra van sziikség.
A korédbbi sarokpontok (fix jévékép, ahhoz becsiilt forgalom, optimum, rogzitett célok)
helyett alkalmazkodds a bekovetkez6 véltozdsokhoz: redundancia, diverzitas,
a tobbféleség megdrzése, parhuzamossagok(!) biztositjak a rendszer
fennmaraddsat valtozo feltételek k6zott. (A modermnitds elveinek az alkonya)

Egyiittmiikodések, integraciok (technolégiai /intermodalitds, interoperabilitds/
térségi, /vdrostérségl szakmakozi, /vdrosfejlesztés, kornyezet/ szakmai-civil stb.)

Az 1j szemléletben kialakitott koncepcidhoz, stratégiahoz kell keresni a meg-
valésitando alagazati célokat, feladatokat, projekteket — és nem forditva. »3




