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EU blokk

Kibocsitdsok, éghajlat, szimok (ha kell)
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KLIMAVALTOZAS ES KOZLEKEDES

Kibocsdtds-csokkentés és alkalmazkodds

Az IPCC modellek bemutatasa és kozlekedési
felhaszndldsa

Kibocsdtds-csokkentés: back-casting

Egy angol tanulmany gondolatmenetének az
ismertetése

Miért fontos:

ez valt az 4j unids kozlekedéspolitika alapjava
(Fehér Konyv 2011 marc. 28.)
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KLIMAVALTOZAS ES KOZLEKEDES

= Kiindul6 helyzet: kibocsdtdsok
Az 1990-es (EU-10-eknél a 85-90-es) bazisévhez képest az
tiveghdzi gazok kibocsatdsa valamennyi dgazatban
csokkent, kivéve a kozlekedési agazatot, ahol
emelkedett
Magyarorszagon az emelkedés 2003-ra +27,5% volt
[Az EU-15 orszagaiban 2004-re + 26% ]
Ezzel Magyarorszagon a kozlekedési eredetil
kibocsatasok részaranya 6,5%-r6l 12,2%-ra nétt.
[Az EU-15-ben ez 21% volt. ]
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KIBOCSATAS-CSOKKENTES
ES ALKALMAZKODAS

Eghajlatvaltozas: 2000 el6tt fokuszban a globalis
felmelegedés tényének elfogadtatdsa, és a kibocsatas-
csokkentés sziikségességének hangsiilyozasa.
Jelenleg: a felmelegedés ténye igazoltnak tekinthetd, az
emberi hozzajarulas jelentds. Azonnali cselekvéssel is
legfeljebb fékezni lehet a megindult folyamatokat
Két £6 csapas: kibocsatas-csokkentés (mitigation) és
alkalmazkodas (adaptation)

| Mindkét cselekvés szakpolitikai valasz-reakcio, az elsé a
kivalté okokhoz csatol vissza, a masodik a hatasok és a
sebezhet6ség mértékéhez.

KIBOCSATAS-CSOKKENTES
ES ALKALMAZKODAS
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Kozvetlen forrds: Climat Change 2001: Impacts, Adaptation and Vulerability. IPCC TAR Vol II
* Kozvetett forras: Smit et al 1999.

£ ® A csokkentés és az alkalmazkodas mint szakpolitikai valaszok
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Kibocsatas-csokkentés és alkalmazkodas

Emberi
hozzdjérulds

I

KIBOCSATAS- Hatdsok és

CSOKKENTES- sebezhetdség <—‘

Tervezett
ALKALMAZKODAS

Szakpolitikai

vélasz

Kozvetlen forrds: Climat Change 2001: Impacts, Adaptation and Vulerability. IPCC TAR Vol II.
> Kozvetett forrds: Smit et al 1999.

B_@ A csokkentés és az alkalmazkodds mint szakpolitikai vélaszok
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KITERO: A SEBEZHETOSEG
SZAKIRODALMABOL

UNDP (2004) Reducing Disaster Risk 1980-2000 kozott a Fold
lakossdgdnak 75%-a élt olyan helyen, amelyik foldrengés, arviz,
szarazsag, tropusi ciklonok pusztitdsa koziil legaldbb egynek ki
volt téve.

20 év alatt 1,5 millié ember halt meg természeti katasztréfdk
kovetkeztében. (94%-ban a fenti négy ok valamelyike miatt)
(Fegyveres konfliktusok: 10 év alatt 3,9 milli6 halott; 20 évre = 5 x tobb)
Halalos kozlekedési balesetek 20 év kb.21 millié = 14 x tobb
Fejlett orszagokban lakott a katasztréfanak kitett népesség
15%-a, és az aldozatok 1,8%-a

A hatas nagyobb mértékben miilik a tarsadalom
felkésziiltségén, mint a katasztréfa mértékén

Disaster Risk Index (DRI) és relativ sebezhetdségi indikator
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TANULSAGOK (A KITEROBOL)

A célkitiizések olyan konzisztens menedzselésére van sziikség,
amelynek sordn érzékenyek tudunk maradni a (vdltozo) kiilsé
[eltételekhez valo alkalmazkodds kiovetelményéhez

A hdlozatokon az dtlapolé funkciok hidnya és a tartalék-
kapacitdsok hidnya vezet oda, hogy kis események is nagy
zavarokat okozhatnak a rendszerek miikodésében.

Nem adott terhelésre kicentizett, egyfunkcios, éppen hogy miikodo
rendszerekre van sziikség, hanem arra, hogy az eldre nem
felmérhetd vdltozdsokra is képes legyen reagdlni a rendszer

Ezek a szabdlyok a normdl miikodést is folyamatosabbd, jobbd
teszik, az élhetdbb, fejléddképesebb telepiilést szolgdljdk, nem
csupdn katasztrdfa esetén érvényesek.

Ezek a tanulsdgok teljesen eltérnek a kozlekedésben (is) szokdsosan
alkalmazott elvektol (hatékonysdg, pdrhuzamossdgok kikiiszobolése)
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KIBOCSATAS-CSOKKENTES
ES ALKALMAZKODAS

= A kibocsatas-csokkentésnek az emberi rahatds
kovetkeztében bekovetkezd éghajlatvaltozdsra lehet
csak hatdsa.
Mindenképpen sziikség van a véltozasokhoz torténd
alkalmazkodasra is
A kibocsétas-csokkentés érdekében torténd
beavatkozas maga is olyan valtozas, amihez
adaptalddni kell !
(Sot az adaptalodas is olyan valtozas, amihez
adaptdlodni kell...)
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KOZLEKEDESI KIBOCSATASOK
CSOKKENTESE

Kevesebbet kozlekediink

Kevesebbet kozlekediink autdval (vasut, kerékpar,
kozosségi kozlekedés, gyaloglas stb.)

Kisebb tavolsdgrol szerezziik be az drukat

Lassabban kozlekediink

Kisebb fogyasztdsu, jobb jarmiivet / motort gydrtunk
Jobb iizemanyagot gydrtunk

Mindezeket a véltozasokat szabalyozdssal 6sztonozziik
Ezeket a valtozasokat mas dgazatok intézkedéseivel
elésegitjiik (teriiletfejlesztés, vdrospolitika, eii, oktatds!)
Ezeket a valtozasokat el6irjuk (?)

A valtozasok sziikségességét tudatositjuk (?)

stb. stb.
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KOZLEKEDESI KIBOCSATASOK
CSOKKENTESE

£l Az elmult idészakban nagyon erds hangsilyt kaptak a
kibocsatas-csokkentés technologiai megoldasai (kisebb
fogyasztdsu, jobb jdarmii / motor; jobb iizemanyag) és
ennek ellenére kovetkezett be a kozlekedési
kibocsatasok allandé novekedése.

£l A forgalom novekedése felemészti és tilkompenzdlja a
fajlagos mutatokban elért kibocsatas-csokkenést

g (...S6t az autdzds koriilményeinek a javitdsa olyan jelzést kozvetit,
hogy lehet nyugodtan haszndlni az autdt...)

£l Ha valodi valtozast akarunk elérni, nem elég e
technoldgiai véltozasokra bizni a kibocsatasok
csOkkentését. Szemiéletvdltds, életmodvdltds, szabdlyozdsvaltds

] Igy a kozlekedés esetében a kibocsatds-csokkentés és
az alkalmazkodas 1épései keverednek
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KOZLEKEDESI ALKALMAZKODAS

Kiindul6 helyzet: alkalmazkodds

A klimavéltozashoz val6 alkalmazkodds nem olyan
kozvetlen, mint pl. a mezdgazdasdg, az erdészet,
vagy a vizgazddlkodds esetében.

A kozlekedési szokdsokban nem annyira maga az
éghajlatvéltozas idézi eld a valtozdsokat, mint inkdbb
az éghajlatvaltozas kovetkeztében (vagy éppen az azt
mérsékelni kivanod kibocsatds-csokkentési
beavatkozdsok hatasara) bekovetkezo tarsadalmi és
gazdasagi véltozasok
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KOZLEKEDESI ALKALMAZKODAS

Alkalmazkodds a kozlekedésben a tarsadalom és a
gazdasag megvaltozé folyamataihoz.

Direkt igényvaltozasok: pl. ha a mezdgazdasag
kortilményei valtoznak, mas terményeket, vagy
mashonnan méshova kell szallitani.

Indirekt valtozasok: egy szemléletében mas,
alkalmazkod¢ tarsadalomnak nyilvanvaldan a
kozlekedéssel kapcsolatban is megvaltozik a
szemlélete.

Konzisztencia az IPCC forgatokonyvekkel

KONZISZTENCIA AZ IPCC
FORGATOKONYVEKKEL
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Konzisztencia az IPCC forgatokonyvekkel
Forrds: 2000 Special Report on Emissions Scenarios (SRES)

KONZISZTENCIA AZ IPCC
FORGATOKONYVEKKEL

Globalis,
konvergéld,
egybekapcsolodd
vildg

Gazdasagi
prioritds,
hatékonysdg A
piaci vilag,
verseny

kornyezet,
méltanyossag
participativ
dontések,
kooperacié

Lokalis,
fragmentalt,
2  regiondlis vildg

Konzisztencia az IPCC forgatokonyvekkel
Forrds: 2000 Special Report on Emissions Scenarios (SRES)

IPCC forgatékonyvek

Al ‘globilis piac’ 1 globalizdcié B1 ‘globilis egyiittmiikodés’
nincs dllami beavatkozas, a tarsadalmi és a kornyezeti ténye-
a verseny globilis, z0k fontosak, globélis méltdnyos-
tékekoncentracié, multik, sdg, globilis djraelosztds, vilag-
polarizalt vildg, technolégiai kormdny, kozpontilag irdnyitott
fejlodés kornyezeti és technoldgiai
fejlesztés

A B egyiittmiikodés
B2 ‘regionilis egyiittmiikodés’
région beliili djraelosztds, méltd-
nyossdg és regiondlis intézmények
dltal iranyitott kornyezetbarat fej-
16dés, fenntarthat6, helyi termelés,
-kereskedelem, -foglalkoztatés; ré-

. . . . gi6s intézmények és kormany .
regionalizacié

A2 ‘regionilis piac’

hatékony helyi piacok protekci-
onista anti-globalista rendszere
inkdbb korldtozott hat6kori
multikra, mint dllamokra ala-
pozva, j6 helyi kapcsolatok

2000 Special Report on Emissions Scenarios (SRES)




KIBOCSATAS-CSOKKENTES
(BACK-CASTING)

KIBOCSATAS-CSOKKENTES

Az illesztett hazai kozlekedési forgatokonyvek (BACK-CASTING)

VIBAT projekt (Visioning and backcasting for UK Transport Policy) 2004-06
Hickman — Banister (2007) Looking over the horizon: Transport and reduced
CO, emissions in the UK by 2030

(4) Szakpolitika csomagok

Alacsony kibocsdtasu jarmiivek

Alternativ iizemanyagok

Dijfizetés

Elhet6 varosok

Info-kommunikdciés technolégia

Fogyaszt6i viselkedés (iskola-vdlasztds, osztott jm-hasznalat)
Ckologia—tudatos vezetés és szabdlyozds (sebességkorlatozas)
Tavolsagi kozlekedés repiilés=>vasiit / busz

Aruszillitas (helyi termék, anyagtakarékossdg stb.)

Olajar emelkedés

Al ‘globalis piac’ 1 globalizacié B1 ‘globilis egyiittmiikodés’
a fenntarthatéségi célokat aldrendeli a haté- feliilr6] kezdeményezett
konysdgnak, prioritds a koziti kindlati infra- jogi és intézményi viltozdsok,
struktiirdnak, szigord megtériilési kritériu- nemzeti és nemzetkozi szinten
mok a k6zosségi kozlekedésnek, idGben és tamogatja a fenntarthatsagi
térben csokkend szolgdltatdsi szint, a kozle- forgatokonyveket, csokkenti a
kedéspolitikdt lobby erék hatdrozzik meg regiondlis egyenlotlenségeket

VIBAT projekt (Visioning and backcasting for UK Transport

Policy) 2004-06

Hickman — Banister (2007) Looking over the horizon: Transport

and reduced CO, emissions in the UK by 2030

(1) ,,business as usual” 2030 + 35% CO, (1990)

(2) kittizott cél: - 60% CO, (1990) [UK: 15,4 MtC]

(3) két modell: ,,Uj Piaci Gazdasag” és ,,Okos Szociilis Politika”
Motor gazdasdgi novekedés életmindség

technoldgia kp-i lemaradékra is figyel

Korményzas centrélis tobbszintii

piac A B egyiittmiikodés|
B2 ‘regionilis egyiittmiikodés’
integralt varos- térségi- és kozle-
kedéspolitika, aldgazatok kozotti
integrécio, innovativ helyi kis-
buszok, prioritds a kozosségi koz-|
lekedésnek, dugdd

pités, integralt Kistérségi dru-
és személyszillitds

A2 ‘regiondlis piac’

(4) Szakpolitika csomagok
2 regionalizdci6
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2005 A Nemzeti Fenntarthat6 Fejlodés Stratégia hattértanulményabdl Limitalt 6ssz-kibocsdtas (piac)

Az Eurépai Unié6 kozos kozlekedéspolitikai
Fehér Konyvei és a fenntarthatosag

KIBOCSATAS-CSOKKENTES
(BACK-CASTING)

TANULSAGOK

VIBAT projekt (Visioning and backcasting for UK Transport Policy) 2004-06
Hickman — Banister (2007) Looking over the horizon: Transport and reduced
CO, emissions in the UK by 2030

Tanulsagok

A kozlekedési szektornak fontos szerepe van a
csokkentésben

Ki kell tizni egy kozlekedési csokkentési cél-értéket
Lehetséges akdr 60%-os csokkentési cél elérése
Onmagéban a technolégiai megoldasok fontosak, de nem
elegenddek, és hatasukat felemészti a forgalom novekedése
Az egyediili megoldds a technoldgiai és a viselkedést célz6
véltozasok integralt alkalmazdsa

A koziitra és a szénkibocsdtdsra valé fokuszalds tiinik
célravezetdnek (bar tobb megoldds lehet)

VIBAT projekt (Visioning and backcasting for UK Transport Policy) 2004-06

Hickman — Banister (2007) Looking over the horizon: Transport and reduced CO,
emissions in the UK by 2030

EU Fehér Kiinyv 1992 (com (92) 494 final. The Future Development
of the Common Transport Policy — A Global Approach to the Construction of
a Community Framework for Sustainable Mobility. Brussels: Commission of
the European Communities)

EU Fehér Konyv 2001 (COM (2001.) 370.final. European transport
policy for 2010: time to decide. Office for Official Publications of the
European Communities, CEC,)

EU Fehér Konyv feliilvizsgalat 2006 (SEC(2006) 768) Tartsuk
mozgdsban Eurdpat! — Fenntarthaté mobilitds kontinensiink szdmdra. Az
Eurdpai Bizottsdag 2001. évi kozlekedéspolitikai Fehér Konyvének félidei
feliilvizsgdlata A Bizottsag Kozleménye a Tandcsnak és az Eurpai
Parlamentnek, Az Eurépai Kozosségek Bizottsaga Briisszel, 22.6.2006
COM(2006) 314 végleges)

EU Fehér Kﬁnyv 2011 (COM(2011) 144 végleges. Fehér Konyv:
Utiterv az egységes kozlekedési térség megvalésitisihoz — Uton egy
vers xenykepe\ és er6forras-ha atékony Kozlekedési rendszer felé. Europai
Bizottsdg, Briisszel, 2011. 3. 28.)

Szakpolitika csomagok konzisztens dsszeépitése
Uj Piaci Gazdasig modell: Ezzel nem érheté el a -60%-os cél
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Az eurdépai kozlekedéspolitika 2010-re:
,»Time to Decide” (2001)

Az Eurépai Unié Kozos
Kozlekedéspolitikaja (CTP) 1992

EU 1992 el6tt
nincs integralt kozlekedéspolitika, kiragadott aldgazati célok
(hajotérfogat-selejtezés, pihendidd, repiilésbiztonsag stb.)
f6 motivum a versenyszabalyozas

H European Commission

Mit kell megoldani: torl6ddsok, mindség, kornyezet,
biztonsdg, izolalt régick
Elszamolds az 1992-es CTP felemas eredményeivel
Stratégia: megtorni a kapcsolatot a kozlekedés és a
gazdasag fejlédése kozott
- a koziti forgalom csokkentése kozgazdasagi eszkozokkel,
- mds kozlekedési médok hatékonysagdnak a javitdsa,

European transport

EU CTP 1992 ,,Egységes halozat az egységes piachoz” X
policy for 2010;

Két £6 cél a szabdlyozds egységesitése és a kozos hdldzat  célzott beruhazAsok 4 TEN hilsatba. .
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megteremtése o a 2

. o R o L Hatvan intézkedés — négy blokkban.

integralt kozlekedéspolitika — de egyrétegili (nemzetkozi szint) Time to Decide - kiegyensiilyozds a kiilonbdzé médok kozott,

intermodalitds, interoperabilitds =>, free access, corridor, TEN-T - sziik keresztmetszetek megsziintetése,

sinele mark - felhasznal6-centrikus kozlekedéspolitika,

S5 Cpnaukeh - a globalizdci6 kezelése.

Kornyezetrél sz6 van, de a szerepe nem kozponti Brief presentation Fehér Konyv: Eur6pai kozlekedéspolitika 2010-ig: itt az id6 donteni. Az
* A uni6s dokumentum az egyes orszagok halézatainak az dtlapol6 szintjére Soptambor 2001 El(l)rf\)/[p(go]é?)z Oe%éﬁrsgif%ﬁ%‘lfﬁ?g;:i*éggl]elé ldeeps t?:;?leérk{;'e 2002 jili-aug
k?ncenlré‘l, a ['.olly(?sék épfle:sének vaillo:zallan”prioriléssa] val6 dtvétele a hazai htt ://www.;nkfé.hu/dokumcnlllmok/cu/s7ukmai/Fchcr.doc
kozlekedéspolitikdba elhibdzottnak tekinthetd 2 DiRcierabs Gonsnd for Encagy and Transpen s e 1
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Tartsuk mozgasban Europat !
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A 2001-es Fehér Konyv
(Time to Decide) 2006. évi
feliilvizsgdlata

Elérhetdsége:
http://ec.europa.eu/transport/transport
policy_review/doc/com_2006_0314
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transport_policy_review_hu.pdf

Tartsuk mozgasban Europat !

,.Az eurépai kozlekedéspolitikarol sz616 Fehér Konyv
feliilvizsgélatdval kapcsolatban 2006. jinius 22-én kiadott
bizottsdgi kozleményrdl a 2006. oktéberi 12-i Kozlekedési Tandcs
politikai vitat folytatott le. A vita sordn megallapitast nyert, hogy a
gazdasdgi, szocidlis és kornyezetvédelmi szempontbdl fenntarthato
mobilitds célkitiizése, az egyes tagdllamok eltérd igényeit
figyelembe vevd differencidlt kozlekedéspolitika sziikségessége, a
kozlekedés kdros kornyezeti hatdsainak kikiiszobolése, az egyes
kozlekedési aldgazatok erdsségeire koncentrdld, kiegyensiilyozott
fejlesztés elve és a logisztika kulcsszerepe jelentheti a
kozlekedéspolitikdban az irdnyvonalat.”

(GKM honlap http://www.gkm.hu/feladataink/euintegracio/kozlekedes )
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Tartsuk mozgasban Europat !

Mig a 2001-es kozlekedéspolitika hatdrozottan llast foglalt a
kozlekedési teljesitmények novekedésének megtorése, valamit a kozuti
forgalom novekedésének fékezése mellett, addig a feliilvizsgalat erds
ellentimadasnak tekinthetd.

LA mobilitdsrol le kell vdlasztani negativ mellékhatdsair” ez mar nem a
forgalom novekedésének a fékezése, hanem éppen a biztositdsa.
,.Optimalizdlni kell az egyes kizlekedési médokban rejlo lehetdségeket”
ez pedig nem a koziit visszafogdsa.

. Egyre inkabb mutatkoznak a siirlodds jelei a névekvé mobilitdsi igények
kielégitését célzo erdfeszitések és a szigorii kornyezetvédelmi elbirdsok
kozott” — az ilyen mondat mintha a kérnyezet-védelmi szigorisag
visszavételének a sziikségességét probdlnd sugallni.

Mindemellett e dokumentum is kimondja: ,.ahol csak lehet, de kiilonosen
a nagy tavolsdgii kozlekedésben, a vdrosi teriileteken és a tiilzsiifolt
kozlekedési folyosok mentén — el kell érni a kirnyezetbardtabb
kozlekedési modokra valo dttérést.”
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Tartsuk mozgasban Europat !

Az elérendo célok érdekében prioritdsokat kijel616
kozlekedéspolitikdval szemben tilsilyba keriilt a versenypiaci
szempontok kizarolagossaga (,,A belsd piac hozzdjdrult a
versenyképes nemzetkdzi koziti drufuvarozds kifejlodéséhez, és
hasonlo zajlik a vasiitndl is.”  ,,a szomszédsdagban fekvd
partnerorszdgokat érinté kozlekedéspolitika ma arra helyezi a
hangsiilyt, hogy ezekre az orszdgokra fokozatosan kiterjessze a
kozlekedés belsé piacdt.”)

A dokumentum ott jel6l meg optimalizéldsi célokat (,.az egyes
kozlekedési modokat is optimalizdlni kell,” ,.az egyes kozlekedési
maodok. hatékony haszndlata az erdforrdsok optimdlis és
fenntarthato igénybevételét eredményezi majd.”) ahol ahhoz nem
kapcsolodnak dgazatpolitikai szintii feladatok, ugyanakkor a
korébbi policy beavatkozasokat igényl6 célkitiizéseket (shift the
balance between modes) érvényteleniti.

YEIX XXX

Tartsuk mozgasban Europat !

Osszefoglalva:

Az uni6 2001-es Fehér Konyvének 2006 évi
feliilvizsgalata jelentds visszarendezddésként,
visszalépésként értékelhetd, egy erds fuvarozoi
ellentdmaddsnak elsésorban a kdrnyezetbarat kozlekedési
4gak preferaldsaval szemben .
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Fehér Konyv 2011: Uton egy versenyképes és
eréforras-hatékony kozlekedési rendszer felé

Mir a cim is azt sejteti, hogy a kornyezetvédelem visszanyert
pozicidkat a kozlekedéspolitikdban.

Az 1j kozlekedéspolitika 2050-re 60 %-kal kivanja
csokkenteni a kiozlekedési eredetii széndioxid kibocsatast.

A kozlekedéspolitika tigy tekinthetd, mint ennek a célnak az
elérésére kidolgozott stratégia

Részleteiben a torekvés nem ennyire kovetkezetes, egyes
mondatokban érezhetéen benne maradtak vallalhatatlan
kompromisszumok

Az eurGpai egységes halozat, kozlekedés, hozzaférés lathatéan
tabu, ennek semmilyen eleme nincs megkérddjelezve, (sem
igazolva)

A dokumentumhoz késziilt hatdstanulméany ramutat, hogy a
csokkentési cél tisztdn technoldgiai alapu elérése nem jarhatd,
a kereslet-oldali menedzsment eszkozeit elengedhetetlen
alkalmazni.

Fehér Konyv 2011: Uton egy versenyképes és
eréforras-hatékony kozlekedési rendszer felé

Esetenként a fogalmazas ellentmond a lefektetett céloknak.

§ 17 ... ,az eurdpai kizlekedéspolitika elsédleges célja annak
eldsegitése, hogy olyan kozlekedési rendszer jojjon létre,
amely hozzdjdrul a gazdasdgi fejlédéshez, noveli a
versenyképességet, magas szinvonalii mobilitdsi
szolgdltatdsokat nyijt, és emellett az erdforrdsokat is
hatékonyabban haszndlja fel.”

§ 18 ,,A mobilitds visszaszoritdsa nem tekintheté
megolddsnak.”

A masik oldalrél elsésorban két meghirdetett cél, nevezetesen
a 60%-os kibocsatds-csokkentés, valamint az ugyancsak 2050-
re a varoskozpontokbdl kitiltandé hagyomanyos gépkocsik

célkitiizése ellen indult meg tdmadds a dokumentum vitdjaban.

A tanulsagok osszefoglalasa

Unids kozlekedéspolitika 1990 el6tt csak elemeiben 1étezett és a
versenypolitikai szabalyozas szempontja volt a donto.

1992-t61 az egységes belsd piacot lehet6vé tevo egységes szabdlyozds
akaddlyainak a leépitése és a kozos uniés hdlézat megteremtése
(TEN-T) keriilt a szakpolitika fokuszaba.

2001 fontos elérelépés volt a kornyezeti célok szempontjabdl, a
koziti forgalom visszafogdsa explicit célkitlizéssé valt.

A 2006-os feliilvizsgdlat jelentds fuvarozéi ellentdmadas volt, és
finoman érvénytelenitették a koziit rovasara meghirdetett célokat.

Az 1j, 201 1-es kozlekedéspolitika (egy helyett négy évtizedes tavlatra
tiizve ki célokat) 2050-e ismét nagyon progressziv médon szdmol
kornyezeti korldtokkal, és 60 %-os széndioxid kibocsatas
csokkentéssel, tovabba a hagyomanyos meghajtasi gépkocsiknak a
véroskozpontokbdl torténd kitiltdsdval szdmol. Ugyanakkor a
dokumentum egyes megfogalmazésaiban ellentmondani latszik a
hatdrozott céloknak.
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