


| KOTOTT PALYA
A kotott palya szigordian meghatarozza a mozgas lehetséges iranyat; lehet rajta lassi-
tani, gyorsitani, megallni, — de nem lehet eltérni a megszabott iranytol.

A kdzlekedéstorténet a Harz- és Erchegység banyainak 16. szazadi szallitopalyait tekinti
a legkorabbi sinféleségnek. Ez hangsulyozottan nem (féldalatti) vasut még, mar csak
azért sem, mert e nyompalyak fabol késziiltek, ahogy a rajta mozgatott csillék és ke-
rekeik is. Az anyagmozgatds e madja sok banyaban elterjedt, de csak kétszaz eév mulva
bukkant a felszinre, amikor Newcastle-ben a banya kijaratatdl is fa nyompalyakat kez-
denek hasznalni. Innen még tovabbi hossz( évtizedek telnek el vas sinek alkalmazasa-

ig, majd azok gombafejli megformalasaig.

Fa allvanyzaton nyugodott az elsd hazai szallitopalya is, a Pest—Kdbanya lebegdvastit,
amelyet 1827. augusztus 20-an nyitottak meg, — de itt a sinek mar vasbdl késziiltek. A
lebegBvastt [elevated monorailway] gondolatat hat évvel korabban szabadalmaztatta
Henry Palmer angol épitémester. Bar a 7,6 km hosszu hazai szakaszt eredetileg terve-
76i a Pest—Szolnok—Debrecen vasttvonal inditasanak szantdk, végil kifejezetten pro-
baszakaszként épiilt meg: a kébanyai téglaégetékbdl és kdfejtdkbdl biztositandd a nagy
tempodban fejlédd Pest épitGanyag ellatasat. 120-420 centiméter magas bakokra erosi-
tett gerendak alkottak a palyatestet, a gerendakhoz rogzitett vasrudak szolgaltak sin-
ként; ezen futottak a négykereki(i kocsik. A rakomanyt vontato lovak az allvanyzat mel-
lett haladtak. A faszerkezet nehezen birta a terhelést, a forgalom kicsi volt, a hagyo-
manyos fuvarosok is mindent megtettek, hogy a vasut veszteséges legyen. Rovid fel ev
utdn a palyat megszintették és szeétbontottak.



A kudarc nemileg késleltette a vastt epitéset. 1846-ban nyilt meg az elsd szakasz Pest
és Vac kozott, a Pest-Szolnok vonal pedig a rakdvetkezd évben, azaz husz évvel a
probaszakaszt kdvetben: akkor mar egy jobban bevalt angol talalmany nyomdokain.

ES

Napjaink nagy kérdése, vajon a tdrsadalmi-gazdasagi fejlodés Utja mennyire o6ttt
palya. Sokan ugy tekintenek az unios felzarkozasi folyamatra (Ggy tlinik, a brisszeli
apparatus is), mintha a koévetend6 palyat szigorian megszabnak az élen haladdk ta-
pasztalatai, és a tobbieknek csak fékezni vagy gyorsitani lenne modjuk a sajat tempo-
jukon. Masok erdsen vitatjak, hogy tényleg csak egyetlen palya létezne.

Ket tanulsagra mindenesetre erdemes felfigyelni.

(1) Néha a kotott palyardl is kideriilhet, hogy az alapjai gyengek a szerkezet dsszeta-
kolt, mikddeése nincs kelloképpen kiprobalva, hasznossaga vitathato, az egesz nem
versenyképes. Az ilyen palyat az alapokig visszabontva lehet csak rendbe hozni.

(2) Ha rajottiink, hogy a kovetett irany nem jo, akkor bélcs dolog mas utat keresni. Az
azonban, hogy iranyt valtunk, még nem jelent garanciat arra nézve, hogy onnantdl jo
iranyba haladunk.

Kotetlen, vidam hangulatd Ginnepeket és egy bdlcs, jozan Uj évet kivanok!

A cimlapon: Combino / részlet /. Ismeretlen festd 2006 kordil.
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